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Εισαγωγή 

Γενικά 

Η μάχη κατά των τροχαίων ατυχημάτων είναι ένας από τους πιο σημαντικούς 

στόχους που εμπίπτουν στις αρμοδιότητες των αρχών. Αυτές πρέπει να πάρουν όλα τα 

αναγκαία μέτρα για να μειώσουν τον αριθμό και τη σοβαρότητά τους. 

Υπάρχουν πολλοί παράγοντες που προκαλούν τα τροχαία ατυχήματα· η 

ανθρώπινη ανεπάρκεια ή τα ελαττώματα της οδού ή η κακή κατάσταση των 

οχημάτων. Περισσότερα στοιχεία μπορεί να ενεργούν ταυτόχρονα. 

Η εφαρμογή μέτρων με στόχο τη μείωση του αριθμού των τροχαίων ατυχημάτων 

προϋποθέτει την ακριβή γνώση των αιτίων τους και των συνθηκών κάτω από τις 

οποίες συνέβησαν. 

Ωστόσο, όσον αφορά τα ελαττώματα της οδού ή της σήμανσης υπεύθυνες είναι 

μόνο οι αρχές. Η εξασφάλιση της ασφάλειας των οδών είναι από τους κύριους λόγους 

που η μη ύπαρξή τους έχει σαν αποτέλεσμα ατυχήματα, χωρίς να υπάρχει άλλη 

επιλογή τις περισσότερες φορές. 

ΦΟΡΕΙΣ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ 

1. Ελλάδα 

Στην Ελλάδα υπάρχει ένας μεγάλος αριθμός φορέων που ασχολείται άμεσα ή 

έμμεσα με την Οδική Ασφάλεια. Παρακάτω αναφέρονται οι κυριότεροι και ειδικότερα 

εκείνοι με τους οποίους συνεργάζεται ο συγκοινωνιακός μηχανικός που ασχολείται με 

τα οδικά ατυχήματα. 

ΥΠΕΧΩΔΕ Η Γενική Διεύθυνση Δημοσίων Έργων του Υπουργείου 

Περιβάλλοντος Χωροταξίας και δημοσίων Έργων και ιδιαίτερα οι Διευθύνσεις 



Εισαγωγή 2 

Μελετών Έργων και Οδοποιίας (ΔΜΕΟ) και Συντήρησης Οδικών Έργων ασχολούνται 

με τον παράγοντα «Οδός και Περιβάλλον» και ειδικότερα με την επισήμανση των 

επικίνδυνων σημείων του Οδικού Δικτύου και τη βελτίωσή τους. Επιπλέον το 

ΥΠΕΧΩΔΕ τηρεί στοιχεία του οδικού δικτύου και των κυκλοφοριακών φόρτων που 

είναι απαραίτητα για τις μελέτες ατυχημάτων . 

Με την ίδρυση του «Γραφείου Ατυχημάτων», που επανδρώθηκε με ειδικούς 

συγκοινωνιολόγους, το ΥΠΕΧΩΔΕ άρχισε μια συστηματικότερη προσπάθεια. 

Εντοπίστηκαν όλα τα «μελανά σημείω> όπου συγκεντρώνονται τα περισσότερα 

ατυχήματα και προτάθηκαν βραχυχρόνιες και μακροχρόνιες βελτιώσεις. 

Η αξιόλογη προσπάθεια που άρχισε με τις παραπάνω μελέτες δεν συνεχίστηκε με 

τον ίδιο ρυθμό. Δεν έγινε καμιά συστηματική καταγραφή των βελτιώσεων που 

υλοποιήθηκαν στα «μελανά σημείω> και δεν διερευνήθηκαν τα αποτελέσματα που 

είχαν . Επιπλέον μειώθηκε ουσιαστικά το προσωπικό του «Γραφείου Ατυχημάτων». 

ΥΜΕ Το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών καλύπτει τους άλλους δύο 

παράγοντες που επιδρούν στα ατυχήματα και συγκεκριμένα τους οδηγούς και τα 

οχήματα. Με τις αρμόδιες διευθύνσεις του χορηγεί τόσο τις άδειες οδήγησης όσο και 

τις άδειες κυκλοφορίας των οχημάτων και τηρεί τα σχετικά στοιχεία σε Η/Υ. 

Επιπλέον, με την ίδρυση των ΚΤΕΟ (Κέντρων Τεχνικού Ελέγχου Οχημάτων), ελέγχει 

και συμβάλλει στη σωστή συντήρηση των οχημάτων. 

ΤΡΟΧΑΙΑ (ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΤΑΞΗΣ) Συνολικά υπάρχουν στη 

χώρα 79 μονάδες τροχαίας διαφόρων τύπων (μια υποδιεύθυνση, 3 ΤΟΤΑ, 74 τμήματα 

και ένας σταθμός). Μέσα στα καθήκοντα της Τροχαίας για την εξασφάλισης άνετης, 

ομαλούς και ασφαλούς κυκλοφορίας πεζών και οχημάτων είναι η καταγραφή των 

στοιχείων των ατυχημάτων. Αποτελεί επομένως η Τροχαία μια χρήσιμη πηγή 

πληροφοριών, ιδιαίτερα λόγω της έλλειψης μιας πλήρους και Οργανωμένης Βάσης 

Δεδομένων Ατυχημάτων. 



Εισαγωγή 3 

ΕΣΥΕ (Εθνική Στατιστική Υπηρεσία Ελλάδος). Είναι η μόνη υπηρεσία που τηρεί 

σε Η/Υ πλήρες αρχείο όλων των ατυχημάτων της χώρας, όπως προκύπτει από το 

Δελτίο Οδικών Ατυχημάτων (ΔΟΤΑ) αντίγραφο του οποίου αποστέλλεται στην 

ΕΣΥΕ. Η επεξεργασία των στοιχείων από την ΕΣΥΕ γίνεται όμως μόνο σε επίπεδο 

χώρας ή νομού με σκοπό να παρουσιαστούν ορισμένα γενικά στατιστικά στοιχεία στο 

ετήσιο δελτίο μεταφορών που εκδίδει. 

ΕΝΩΣΗ ΑΣΦΑΛΙΣΤΙΚΩΝ ΕΤΑΙΡΕΙΩΝ. Οι Ασφαλιστικές Εταιρείες 

αποτελούν μια πολύτιμη πηγή πληροφοριών για όλα τα ατυχήματα που δηλώνονται. Η 

Ένωση Ασφαλιστικών Εταιρειών εκδίδει κάθε μήνα και στο τέλος του κάθε έτους 

στατιστικές ατυχημάτων που προκύπτουν από μια τυπική επεξεργασία των 

περιεχομένων των δηλώσεων. Οι στατιστικές αυτές είναι οι μόνες που περιλαμβάνουν 

τα ατυχήματα με υλικές μόνο ζημιές. Δυστυχώς όμως μέχρι σήμερα δεν έχει γίνει 

εκτεταμένη αξιοποίηση αυτής της πηγής για ερευνητικές εργασίες. 

ΕΘΝΙΚΟ ΜΕΤΣΟΒΙΟ ΠΟΛ ΥΤΕΧΝΕΙΟ. Ο Τομέας Μεταφορών και 

Συγκοινωνιακής Υποδομής του Τμήματος Πολιτικών Μηχανικών του Ε . Μ.Π., ο 

οποίος είναι και ο τομέας που καλύπτει τη διδασκαλία του αντικειμένου της Οδικής 

Ασφάλειας, έχει εκπονήσει και εκπονεί ένα σημαντικό αριθμό σχετικών ερευνητικών 

εργασιών. 

2. Εξωτερικό 

Τόσο η Ευρωπαϊκή Ένωση όσο και ένας μεγάλος αριθμός άλλων διεθνών 

οργανώσεων ασχολούνται από πολλά χρόνια με τα προβλήματα του εξοπλισμού 

ασφάλειας των οδών και έχουν επεξεργαστεί λεπτομερείς συγκεκριμένες προτάσεις. 



Κεφάλαιο 1 

Το Οδικό Δίκτυο 

Ένα οδικό δίκτυο χαρακτηρίζεται από την ιεράρχησή του σε οδούς διαφόρων 

κατηγοριών με διάφορα πρότυπα (standards), από την μορφή του (configuration) που 

καθορίζεται από την διάταξη των κύριων οδών και από τις αποστάσεις (spacing) 

μεταξύ των οδών. 

Ιεράρχηση 

Η κατάταξη των οδών σε διάφορες κατηγορίες είναι απαραίτητη για να 

διευκολύνει τη συνεννόηση μεταξύ των μηχανικών, των διοικητικών υπηρεσιών και 

του κοινού. Υπάρχουν πολλά συστήματα κατατάξεως οδών που χρησιμοποιούνται 

στις διάφορες χώρες ανάλογα με τον σκοπό που επιδιώκεται. Ενδεικτικά αναφέρονται. 

1. Η κατάταξη των οδών κατά τύπο, με βάση τη διατομή τους και γενικότερα τα 

γεωμετρικά πρότυπα που χρησιμοποιούνται για τη μελέτη τους. Μια τέτοια 

κατάταξη σε τύπους οδών ανάλογα με την εφαρμοζόμενη διατομή, χρησιμοποιείται 

για τον καθορισμό των γεωμετρικών προτύπων και την μελέτη των υπεραστικών 

οδών στην Ελλάδα (9). 

2. Η διοικητική κατάταξη, σύμφωνα με τις υπεύθυνες κρατικές υπηρεσίες για τη 

μελέτη, κατασκευή και συντήρηση κάθε οδού και τον τρόπο χρηματοδοτήσεως. 

Στην Ελλάδα π.χ διακρίνομε Εθνικές, Επαρχιακές και Κοινοτικές οδούς. 

3. Η κατάταξη αριθμήσεως. Στην Ελλάδα έχουν αριθμηθεί όλες οι Εθνικές, 

Επαρχιακές και Κοινοτικές οδοί. Επιπλέον, το κύριο Εθνικό οδικό δίκτυο, που έχει 

χαρακτηριστεί σαν τμήμα του ευρύτερου Ευρωπαϊκού δικτύου, ακολουθεί και μια 

ιδιαίτερη αρίθμηση (οδοί Ε). 
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4. Η λειτουργική κατάταξη, δηλαδή η ιεράρχηση συμφωνα με τον σκοπό που 

εξυπηρετεί κάθε οδός, αποτελεί το πιο γνωστό σύστημα κατατάξεως για τον 

σχεδιασμό των υπεραστικών και αστικών δικτύων. Στα επόμενα αναπτύσσεται το 

σύστημα αυτό για τις αστικές περιοχές όπου και χρησιμοποιείται περισσότερο . 

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΙΕΡΑΡΧΗΣΗ ΑΣΤΙΚΩΝ Ο ΩΝ 

Γενικά ένα αστικό οδικό δίκτυο προσφέρει δύο βασικές υπηρεσίες: 

1. Πρόσβαση στις διάφορες ιδιοκτησίες. Η πρόσβαση αποτελεί βασική απαίτηση στα 

δύο άκρα κάθε μετακινήσεως . 

2. Κινητικότητα κατά μήκος κάθε διαδρομής. Η κινητικότητα εκφράζεται συνήθως με 

την ταχύτητα και γενικότερα τον χρόνο διαδρομής που μπορεί να πετύχει κανεί 

στα διάφορα τμήματα του οδικού δικτύου . 

Υπάρχουν διάφορες μέθοδοι λειτουργικής ιεραρχήσεως ενός αστικού οδικού 

δικτύου που όμως δεν παρουσιάζουν ουσιαστικές διαφορές μεταξύ τους. Παρακάτω 

δίνεται μια μέθοδος που εφαρμόζεται στις ΗΠΑ και φαίνεται να γίνεται ευρύτερα 

αποδεκτή. Σύμφωνα με αυτή τη μέθοδο οι οδοί κατατάσσονται στις ακόλουθες 

τέσσερις βασικές κατηγορίες ανάλογα με τη λειτουργία και την έμφαση που δίνεται 

στην εξυπηρέτηση της προσβάσεως ή της κινητικότητας. 

1. Κύριες Αρτηρίες. Προορίζονται για την εξυπηρέτηση μετακινήσεων μεγάλου 

μήκους με υψηλές ταχύτητες. Στις μικρότερες πόλεις (κάτω των 50.000 κατοίκων) 

ο αριθμός των κύριων αρτηριών είναι κατά κανόνα περιορισμένος και η ύπαρξη 

και σημασία τους προέρχεται κυρίως από την εξυπηρέτηση υπεραστικών 

μετακινήσεων που διέρχονται από την πόλη. Στις μεγαλύτερες αστικές περιοχές οι 

κύριες αρτηρίες εξυπηρετούν κυρίως εσωτερικές αστικές μετακινήσεις μεγάλου 

μήκους (π.χ μεταξύ των περιοχών κατοικίας στα προάστια και του κέντρου της 

πόλεως). Οι αρτηρίες αυτές συνδέονται μεταξύ τους και με τις υπεραστικές 

αρτηρίες που φτάνουν στην πόλη ώστε να αποτελέσουν ένα ολοκληρωμένο κύριο 

οδικό δίκτυο υψηλής ταχύτητας. Οι κύριες αρτηρίες εξυπηρετούν συνήθως 
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υπεραστικές και προαστιακές λεωφορειακές γραμμές. Ανάλογα με τα λειτουργ1κά 

και γεωμετρικά χαρακτηριστικά τους και ειδικότερα το βαθμό ελέγχου των 

προσβάσεων, οι κύριες αρτηρίες υποδιαιρούνται συνήθως στις παρακάτω τρεις επί 

μέρους κατηγορίες. 

Α. ΕλεύΟερες Λ εωφόροι (α) (freeways) : Είναι κύριες αρτηρίες με υψηλά πρότυπα 

όπου εξασφαλίζεται πλήρης έλεγχος των προσβάσεων με την κατασκευή 

ανισόπεδων διαβάσεων ή κόμβων σε όλες τις διασταυρώσεις με άλλες αρτηρίες 

και την δημιουργία παράπλευρων οδών δηλαδή οδών παράλληλων συνήθω ­

προς τη λεωφόρο για την εξυπηρέτηση της τοπικής κυκλοφορίας μόνο . Όλε- οι 

δευτερεύουσες οδοί που συναντούν μια ελεύθερη λεωφόρο τερματίζονται στις 

παράπλευρες οδούς ή διαμορφώνονται σαν αδιέξοδοι. Οι ελεύθερες λεωφόροι 

επιτρέπουν συνεχή ροή της κυκλοφορίας, υψηλές ταχύτητες και παρουmάζουν 

μεγάλη κυκλοφοριακή ικανότητα. Στην Ελλάδα δεν έχουν ακόμη κατασκευαστεί 

αστικές ελεύθερες λεωφόροι, αλλά η τελευταία κυκλοφοριακή μελέτη των 

Αθηνών προτείνει την κατασκευή ενός δικτύου τέτοιων λεωφόρων. Για μερικές 

από αυτές έχουν ήδη εκπονηθεί προκαταρκτικές μελέτες ή και προμελέτες (π . χ. 

Ελεύθερες Λεωφόροι Πεντέλης και Κωνσταντινουπόλεως). 

(α ) Ο όρος ελεύθερη λεωφόρος χρησιμοποιείται μόνο για αστικές οδούς. 

Γενικότερα, και ιδιαίτερα για υπεραστικές οδούς, χρησιμοποιείται ο όρος 

αυτοκινητόδρομος (γαλλικά autoroute, γερμανικά autobahn). 

Β . Ταχείες Λεωφόροι (expressways): Αποτελούν, όπως και οι προηγούμενε -, 

αρτηρίες με υψηλά πρότυπα κατασκευής, αλλά με μερικό έλεγχο των 

προσβάσεων. Οι διασταυρώσεις κατά μήκος των οδών αυτών διαμορφώνονται 

ανισόπεδες ή ισόπεδες με φωτεινή σηματοδότηση . Οι δευτερεύουσες οδοί που 

συναντούν μια ταχεία λεωφόρο τερματίζονται στις παράπλευρες οδούς, εφ όσον 

υπάρχουν τέτοιες, ή διαμορφώνονται σαν αδιέξοδοι. Σε ορισμένες περιπτώσεις 

είναι δυνατό να συνδεθούν με την ταχεία λεωφόρο, με πρόβλεψη όμως μόνο για 

δεξιές στροφές. Σαν ταχείες λεωφόροι μπορούν να χαρακτηριστούν σήμερα στην 
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ευρύτερη περιοχή Αθηνών οι νέες εθνικές οδοί Αθηνών-Θεσσαλονίκης και 

Αθηνών-Κορίνθου και η Λεωφόρος Βουλιαγμένης. 

Γ. Λοιπές Κύριες Αρτηρίες (arterial streets): Σ' αυτές δεν προβλέπεται έλεγχος των 

προσβάσεων, αλλά περιορίζονται στο ελάχιστο ή απ ' ευθείας πρόσβαση στις 

παρακείμενες ιδιοκτησίες και οι διασταυρώσεις με τις οδούς του δευτερεύοντος 

δικτύου. Οι διασταυρώσεις κατά μήκος των οδών αυτών διαμορφώνονται σαν 

ισόπεδοι κόμβοι με υψηλά πρότυπα και ρυθμίζονται με φωτεινή σηματοδότηση . 

Σαν παράδειγμα οδών αυτής της κατηγορίας μπορούν να αναφερθούν για την 

Αθήνα οι Λεωφόροι Κηφισίας, Μεσογείων, Θησέως, Συγγρού, κ.λ.π. 

2. Δευτερεύουσες Αρτηρίες. Οι αρτηρίες αυτές συνδέονται με το σύστημα των 

κύριων αρτηριών το οποίο και συμπληρώνουν. Εξυπηρετούν μετακινήσεις μέσου 

μήκους με κάπως χαμηλότερα πρότυπα από ότι οι κύριες αρτηρίες. Από τις 

δευτερεύουσες αρτηρίες είναι δυνατό να περνούν τοπικές λεωφορειακές γραμμές 

ή τα ακραία τμήματα υπεραστικών ή προαστιακών λεωφορειακών γραμμών. 

Θεωρητικά οι δευτερεύουσες αρτηρίες δεν πρέπει να διασχίζουν τις γειτονιές μιας πόλης. 

3. Συλλεκτήριες Οδοί (collector streets). Αυτές διαφέρουν από τις δευτερεύουσες 

αρτηρίες γιατί μπαίνουν μέσα στις γειτονιές και κατανέμουν τις μετακινήσεις από 

τις αρτηρίες στον τελικό τους προορισμό που μπορεί να έχει πρόσβαση στη 

συλλεκτήρια οδό ή σε μια τοπική οδό. Αντίστροφα, συλλέγουν τις μετακινήσεις 

από τις τοπικές οδούς και τις διοχετεύουν στο σύστημα των αρτηριών. Οι 

συλλεκτήριες οδοί εξυπηρετούν τόσο την πρόσβαση όσο και τις τοπικές μετακι­

νήσεις μέσα στις γειτονιές κατοικίας και τις εμπορικές και βιομηχανικές περιοχές . 

Σε ορισμένες περιπτώσεις εξυπηρετούν και τα άκρα λεωφορειακών γραμμών. 

4. Τοπικές Οδοί. Χρησιμοποιούνται κυρίως για άμεση πρόσβαση στις διάφορες 

χρήσεις γης. Προσφέρουν το χαμηλότερο επίπεδο κινητικότητας και συνήθως δεν 

εξυπηρετούν λεωφορειακές γραμμές. Χαμηλές ταχύτητες είναι επιθυμητές γι ' 

αυτή την κατηγορία των οδών όπου ο πεζός έχει προτεραιότητα και γενικά 

επιδιώκεται η αποθάρρυνση της χρησιμοποιήσεώς τους για διαμπερείς κινήσεις. 



Κεφάλαιο 3 

Υλικά Διαγράμμισης Οδών 

Περίληψη 

Για την διαγράμμιση των οδών χρησιμοποιούνται χρώματα., θερμοπλαστικά ή 

ψυχροπλαστικά υλικά και μεμβράνες . Τα υλικά αυτά παρουσιάζουν διαφορές στη 

διάρκεια ζωής και στην τιμή τους. Οι βασικές απαιτήσεις τις οποί.ες πρέπει να 

εκπληρώνουν οι διαγραμμίσεις σε όλη τη διάρκεια ζωής, αφορούν τη γεωμετρία., την 

ευκρίνεια κατά την ημέρα., την ευκρίνεια κατά τη νύχτα, την αντιολισθηρότητα και 

την αντοχή. Η καταλληλότητα των υλικών διαγράμμισης ελέγχεται με δοκιμές πεδίου 

ή με εργαστηριακούς ελέγχους. 

3.1 ΕΙΣΑΓΩΓΉ 

Η διαγράμμιση αποτελεί ένα από τα πιο σημαντικά μέσα σήμανσης των οδών που 

καθοδηγεί οπτικά τους οδηγούς τόσο την ημέρα όσο και τη νύχτα. Εκτός από τις 

καιρικές συνθήκες και τις χημικές επιδράσεις η διαγράμμιση υπόκειται σε συνεχή 

φθορά από τις μηχανικές καταπονήσεις εξαιτίας της κυκλοφορίας των οχημάτων. Για 

τη διαγράμμιση των οδοστρωμάτων έχουν αναπτυχθεί κατάλληλα υλικά, τα οποία 

είναι σε θέση να αντιμετωπi.ζουν με επιτυχία τις καταπονήσεις αυτές. 

Η σύσταση και η ποιότητα των υλικών διαγράμμισης, που χρησιμοποιούνται στη 

χώρα μας καθορίζονται από τις ισχύουσες τεχνικές προδιαγραφές. Όμως η τήρηση των 

τεχνικών προδιαγραφών, που αφορούν τη σύσταση και την ποιότητα των υλικών 

διαγράμμισης, δεν εξασφαλίζει από μόνη της την καλή ποιότητα και την μεγάλη 

διάρκεια ζωής της διαγράμμισης. Αυτό επιτυγχάνεται σε μεγάλο βαθμό με την 

πραγματοποίηση εκτεταμένων δοκιμών των διαφόρων υλικών διαγράμμισης και την 

ύπαρξη τεχνικών προδιαγραφών ελέγχου, χάρη στις οποίες είναι δυνατή η συνεχής 
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παρακολούθηση της συμπεριφοράς των υλικών κάτω από πραγματικές συνθήκες 

καταπόνησης. 

3.2 Υ ΛΙΚΑ ΔΙΑΓΡ ΑΜΜΙΣΗΣ 

Τα υλικά διαγράμμισης οδών διακρίνονται μεταξύ τους ανάλογα με τη χημική 

συσταση, τη μέθοδο εφαρμογής στο οδόστρωμα, τον τρόπο στερεοποίησης 

(ξήρανσης) και το πάχος υμένα. Με βάση τα παραπάνω στοιχεία διαχωρίζονται σε : 

Ο χρώματα ενός ή περισσότερων συστατικών, 

Ο θερμοπλαστικά υλικά (διαστρωνόμενα ή ψεκαζόμενα), 

Ο ψυχροπλαστικά υλικά (διαστρωνόμενα ή ψεκαζόμενα), 

Ο μεμβράνες (αυτοκόλλητες ή θερμοπλαστικές). 

Ανεξάρτητα από το είδος τα υλικά διαγράμμισης περιέχουν τα εξής επιμέρους 

συστατικά: 

• Συνδετικό μέσο 

Τα συνδετικό μέσο έχει σκοπό να εξασφαλίζει τη σύνδεση των επιμέρους 

συστατικών του υλικού διαγράμμισης μεταξύ τους και με το υπόστρωμα (οδόστρωμα 

ή παλιά διαγράμμιση). Κατά κανόνα πρόκειται για οργανικές ουσίες φυτικής ή 

συνθετικής βάσης (φυσικές ή συνθετικές ρητίνες). Το συνδετικό μέσο είναι μη 

πτητικό υλικό, που δεν περιέχει χρωστική ουσία και πρόσθετα υλικά αλλά μόνο 

μαλακτικό, στεγνωτικό και πρόσμικτα κατά της καθίζησης και του πετσιάσματος. 

• Χρωστική ουσία 

Η χρωστική είναι ανόργανη ή οργανική ουσία, πρακτικά μη διαλυτή στο 

συνδετικό και διαλυτικό μέσο, η οποία έχει μορφή σκόνης και προσδίδει στο υλικό το 

επιθυμητό χρώμα. Για λευκό χρώμα χρησιμοποιείται διοξείδιο του τιτανίου, ενώ για 

κίτρινο χρώμα, συνήθως διοξείδιο του χρωμίου. 
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• Πρόσθετα υλικά 

Τα πρόσθετα είναι λεπτόκοκκα υλικ~ μη διαλυτά στο συνδετικό ή στο διαλυτικό 

μέσο που έχουν σκοπό να βελτιώσουν την αντοχή και την αντιολισθηρότητα του 

υλικού διαγράμμισης. Κατά κανόνα χρησιμοποιούνται λεπτόκοκκα ορυκτά (π . χ. 

πυριτική άμμος) . 

• Διαλυτικό μέσο 

Το διαλυτικό μέσο είναι ρευστό οργανικής σύνθεσης, το οποίο χρησιμοποιείται 

στα χρώματα, για να διαλύει χωρίς χημική επίδραση το συνδετικό μέσο και να 

επιτυγχάνει τη δημιουργία ομογενούς μείγματος για τη χρωστική ουσία και τα 

πρόσθετα υλικά. Αποτελεί το πτητικό μέρος του υλικού διαγράμμισης. 

3.2.1 Χρώματα 

Σαν χρώματα χαρακτηρίζονται τα υλικά διαγράμμισης, τα οποία περιέχουν 

διαλυτικό μέσο. Ψεκάζονται στο οδόστρωμα με τη βοήθεια πεπιεσμένου αέρα σε 

θερμοκρασία περιβάλλοντος (συνήθως μεγαλύτερη από 18° C). Για χαμηλότερες 

θερμοκρασίες απαιτείται η προσθήκη αραιωτικού, ώστε να μειωθεί το ιξώδες και να 

βελτιωθεί η εργασιμότητά τους. Η στερεοποίηση του ψεκασμένου χρώματος 

επιτυγχάνεται αποκλειστικά με την εξάτμιση του διαλυτικού μέσου. Το πάχος του 

υμένα σε υγρή κατάσταση (πριν από την εξάτμιση του διαλυτικού μέσου) κυμαίνεται 

ανάλογα με το συγκεκριμένο προϊόν μεταξύ 0,3 και 0,8 mm, ενώ το πάχος της 

στερεοποιημένης διαγράμμισης κυμαίνεται αντίστοιχα μεταξύ 0,2 και 0,6 mm. 

Λεπτότερα πάχη υμένα δεν εξασφαλίζουν επαρκή καλυπτικότητα του υποστρώματος, 

ενώ μεγαλύτερα πάχη επιβραδύνουν τη διαδικασία στερεοποίησης. Μεγαλύτερα πάχη 

επιτρέπεται να εφαρμόζονται μόνο με ψεκασμούς επάλληλων λεπτών στρώσεων, 

αφού έχει στερεοποιηθεί απόλυτα η προηγούμενη . Ανάλογα με την περιεκτικότητα 

και το είδος του διαλυτικού μέσου τα χρώματα διακρίνονται σε : 

Ο κανονικής περιεκτικότητας, που περιέχουν διαλυτικό μέσο σε ποσοστό περίπου 40% 

Ο υψηλής αντοχής (high solid) με περιεκτικότητα σε διαλυτικό μέσο μέχρι 25% 

Ο υδατοδιαλυτά στα οποία σαν διαλυτικό μέσο χρησιμοποιείται νερό . 



Υλικά Διαγράμμισης Οδών 11 

Κατά κανόνα χρησιμοποιουνται χρώματα ενός συστατικού, τα οποία 

συσκευάζονται στο εργοστάσιο και προσκομίζονται έτοιμα για χρήση επιτόπου του 

έργου. Αποτελούν τα διαδεδομένα σήμερα υλικά διαγράμμισης οδοστρωμάτων . 

Παρουσιάζουν μεγάλα πλεονεκτήματα στην εφαρμογή και χρήση τους εξαιτίας της 

εύκολης επεξεργασίας και του σχετικά χαμηλού κόστους, παράλληλα όμως έχουν το 

μειονέκτημα της περιορισμένης αντοχής. Στην εικόνα 3 .1 παρουσιάζεται 

αυτοκινούμενο μηχάνημα με δυνατότητα ταυτόχρονης κατασκευης δύο 

διαγραμμίσεων με χρώμα. 

Εικόνα 3.1: Ταυτόχρονη κατασκευή δύο διαγραμμίσεων με χρώμα. 

Τα χρώματα δύο συστατικών αποτελούνται από δύο επιμέρους συστατικά, το 

βασικό υλικό και το σκληρυντή. Τα δύο συστατικά προσκομίζονται σε ξεχωριστή 

συσκευασία και αναμιγνύονται λίγο πριν ή κατά την διάρκεια της εφαρμογής. Η 

στερεοποίησή τους επιτυγχάνεται αρχικά με την εξάτμιση του διαλυτικού μέσου, αλλά 

συνεχίζεται χάρη στη χημική αντίδραση μεταξύ των δύο συστατικών (πολυμερισμός). 

Τα χρώματα δύο συστατικών σε σύγκριση με εκείνα ενός συστατικού έχουν 

μεγαλύτερη αντοχή, έχουν όμως μεγαλύτερο κόστος. Επίσης απαιτούν πιο προσεκτική 

εργασία επειδή απαραίτητη προϋπόθεση για τη σωστή εκτέλεση της εργασίας 

αποτελεί η εφαρμογή του υλικού μέσα σε σύντομο χρονικό διάστημα από την 

ανάμειξη των δύο συστατικών, δηλαδή πριν αρχίσει η χημική αντίδραση μεταξύ τους. 

RΛ 
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Τέλος υπάρχουν και χρώματα διαγράμμισης (συνήθως ενός συστατικού), τα οποία 

ψεκάζονται σε θερμοκρασία μεταξύ 60 και 100° C. Με την υψηλή θερμοκρασία 

ψεκασμού επιτυγχάνεται μεγαλύτερη εργασιμότητα του χρώματος, που επιτρέπει τη 

μείωση του περιεχομένου διαλυτικού μέσου, και πολύ γρήγορη στερεοποίηση του 

χρώματος. Τα εν θερμώ ψεκαζόμενα χρώματα απαιτούν μηχανήματα, τα οποία φέρουν 

τις απαραίτητες συσκευές θέρμανσης. Τα χρώματα αυτά έχουν περωρισμέvη 

εφαρμογή σήμερα μετά την ανάπτυξη των χρωμάτων με μειωμένη περιεκτικότητα σε 

διαλυτικό μέσο. 

3.2.2 Θερμοπλαστικά υλικά 

Τα θερμοπλαστικά υλικά διαγράμμισης εφαρμόζονται στο οδόστρωμα σε σχεηκά 

υψηλές θερμοκρασίες, οι οποίες κυμαίνονται μεταξύ 130 και 220° C ανάλογα με το 

χρησιμοποιούμενο συνδετικό μέσο . Η στερεοποίηση των υλικών αυτών επέρχεται με 

την ψύξη τους σε θερμοκρασία περιβάλλοντος . 

Η εφαρμογή των θερμοπλαστικών υλικών στο οδόστρωμα επιτυγχάνεται με τους 

εξής τρόπους : 

Ο Για εργασίες περιορισμένης έκτασης το υλικό διαστρώνεται χειρονακτικά ή με τη 

βοήθεια μικρών χειροκίνητων μηχανημάτων. Για εργασίες μεγάλης έκτασης 

χρησιμοποιούνται αυτοκινούμενα μηχανήματα διάστρωσης. Το πάχος διάστρωσης 

του υλικού ανέρχεται κατά κανόνα σε 3 mm. 

Ο Έχουν αναπτυχθεί θερμοπλαστικά υλικά με μειωμένο ιξώδες συνδετικού μέσου, 

χάρη στο οποίο είναι δυνατός ο ψεκασμός τους στο οδόστρωμα. Με το τρόπο αυτό 

επιτυγχάνονται μεγαλύτερες ταχύτητες εφαρμογής και κατά συνέπεια αυξημένες 

αποδόσεις. Το πάχος των ψεκαζόμενων θερμοπλαστικών υλικών κυμαίνεται μεταξύ 

του 1 και 2 mm. 

Τα θερμοπλαστικά υλικά διαγράμμισης έχουν υψηλό κόστος, αλλά εμφανίζουν 

μεγάλη αντοχή. Κατά συνέπεια η εφαρμογή τους κρίνεται συμφέρουσα εφόσον η 

διάρκεια ζωής τους είναι σημαντικά μεγαλύτερη από εκείνη των χρωμάτων. Για το 



Υλικά Διαγράμμισης Οδών 13 

λόγο αυτό εφαρμόζονται σε σχετικά μεγάλα πάχη, τα οποία όμως δεν επιτρέπεται να 

ξεπερνούν τα 3,5 mm. Μεγαλύτερα πάχη διαγράμμιση παρεμποδίζουν την απορροή 

των νερών στο οδόστρωμα. Προκειμένου να αυξηθεί η διάρκεια ζωής των 

διαγραμμίσεων από θερμοπλαστικά υλικά με ανάλογη αύξηση του πάχους υμένα 

κατασκευάζονται διαγραμμίσεις σε εκβάθυνση του οδοστρώματος. Σε τέτοιε 

περιπτώσεις δημιουργούνται στο οδόστρωμα με την βοήθεια φρέζας εκβαΟύνσεις 

κυμαινόμενες μεταξύ 3 και 12 rnm. Το θερμοπλαστικό υλικό διαστρώνεται στις 

εκβαθύνσεις του οδοστρώματος με υπερκάλυψη μέχρι 2,5 mm. Τα θερμοπλαστικά 

υλικά, τα οποία χρησιμοποιούνται για την κατασκευή τέτοιων διαγραμμίσεων 

περιέχουν συχνά αδρανή υλικά με μεγάλο μέγεθος κόκκων που προσδίδουν στην 

θερμοπλαστική μάζα μεγαλύτερη ευστάθεια. 

3.2.3 Ψυχροπλαστικά υλικά 

Τα ψυχροπλαστικά υλικά διαγράμμισης αποτελούνται από δύο συστατικά (βασικό 

υλικό και σκληρυντής), τα οποία προσκομίζονται επιτόπου του έργου ξεχωρ~στά και 

αναμιγνύονται λίγο πριν ή κατά τη διάρκεια της εφαρμογής τους στο οδόστρωμα. Το 

έτοιμο, αναμιγμένο υλικό διαγράμμισης παραμένει για σύντομο χρονικό διάστημα 

ρευστό και κατόπιν στερεοποιείται σχετικά γρήγορα χάρη στη χημική αντίδραση των 

δύο συστατικών. 

Η εφαρμογή των ψυχροπλαστικών υλικών στο οδόστρωμα πραγματοποιείται σε 

θερμοκρασία περιβάλλοντος με τους εξής τρόπους: 

Ο Για εργασίες περιορισμένης έκτασης το υλικό πρέπει να διαστρωθεί χειρωνακτικά, 

προτιμάται όμως η χρήση μικρών χειροκίνητων μηχανημάτων διάστρωσης του 

υλικού. Για εργασίες μεγάλης έκτασης χρησιμοποιούνται αυτοκινούμενα 

μηχανήματα διάστρωσης. Τα πάχη των διαστρωνόμενων ψυχροπλαστικών υλικών 

κυμαίνονται μεταξύ 1και3 mm. 

Ο Τα τελευταία χρόνια έχουν αναπτυχθεί ψεκαζόμενα ψυχροπλαστικά υλικά που 

εφαρμόζονται με την βοήθεια αυτοκινούμενων μηχανημάτων. Τα πάχος του υμένα 
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κυμαίνεται μεταξύ 0,3 και 1,5 mm. Σε μικρά πάχη υμένα (0,3 έως 0,6 mm) 

χρησιμοποιούνται σαν υψηλής αντοχής υποκατάστατα των χρωμάτων, ενώ σε 

μεγάλα πάχη (μεγαλύτερα από 0,7 mm) αποτελούν μια πολύ οικονομική λύση για 

την κατασκευή διαγραμμίσεων με μεγάλη διάρκεια ζωής. 

Τα ψυχροπλαστικά υλικά διαγράμμισης έχουν υψηλότερο κόστος αλλά 

εμφανίζουν μεγάλη αντοχή. Για να είναι συμφέρουσα η χρήση του κρίνεται σκόπιμο 

να διαστρώνονται σε σχετικά μεγάλο πάχος, ώστε να έχουν μεγαλύτερη διάρκεια 

ζωής. 

3.2.4 Μεμβράνες 

Οι μεμβράνες είναι υλικά διαγράμμισης, τα οποία παρασκευάζονται στο 

εργοστάσιο σε μορφή έτοιμων συμβόλων (λωρίδες καθορισμένου πλάτους, βέλη , 

γράμματα, αριθμοί, κ.λ.π.). Το πάχος τους κυμαίνεται μεταξύ 2 και 3 mm. 

Η εφαρμογή τους στο οδόστρωμα επιτυγχάνεται συνήθως με επικόλληση , που 

πραγματοποιείται με τους εξής τρόπους: 

Ο Εφαρμογή αυτοκόλλητων μεμβρανών στις ακριβείς θέσεις του οδοστρώματος, 

Ο Επάλειψη του οδοστρώματος με ειδική κόλλα και εφαρμογή της μεμβράνης 

Για να εξασφαλιστεί τέλεια επικόλληση των μεμβρανών στο οδόστρωμα 

ακολουθεί κυλίνδωση. 

Υπάρχουν επίσης μεμβράνες διαγράμμισης από θερμοπλαστικό υλικό, των οποίων 

η εφαρμογή στο οδόστρωμα πραγματοποιείται με τοποθέτηση των συμβόλων στις 

ακριβείς θέσεις και θέρμανσής τους με φλόγιστρο. Στην εικόνα 3.2 φαίνεται η 

διαδικασία επικόλλησης θερμοπλαστικών μεμβρανών. Σε νέα ασφαλτικά 

οδοστρώματα που βρίσκονται ακόμη σε θερμή κατάσταση, είναι δυνατή η εφαρμογή 

θερμοπλαστικών μεμβρανών με απλή τοποθέτηση στις ακριβείς θέσεις και διέλευση 

στατικού οδοστρωτήρα. 
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Εικόνα 3.2: Εφαρμογή συμβόλων από θερμοπλαστική μεμβράνη. 

3.3 ΕΠΙΛΟΓΉ ΥΛΙΚΩΝ ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΗΣ 

Τα υλικά διαγράμμισης, τα οποία περιγράφηκαν στα προηγούμενα κεφάλαια, 

διαφέρουν σημαντικά μεταξύ τους όσον αφορά τη διάρκεια ζωής, τα τεχνολογικά 

χαρακτηριστικά και την τιμή τους. Η επιλογή του πλέον κατάλληλου υλικού για τη 

διαγράμμιση μιας οδού ή ενός οδικού δικτύου τις περισσότερες φορές δεν είναι 

εύκολη και απαιτεί να ληφθούν υπόψη μια σειρά από κριτήρια, που καθένα έχει 

ανάλογα με την περίπτωση διαφορετικό βαθμό βαρύτητας. 

Το βασικότερο κριτήριο για την επιλογή του υλικού διαγράμμισης μιας 

συγκεκριμένης οδού αποτελεί η καταπονηση, που αναμένεται να υποστεί η 

διαγράμμιση από την κυκλοφορία. Εκτός από τον κυκλοφοριακό φόρτο της οδού 

καθοριστικός παράγοντας για την καταπόνηση της διαγράμμισης είναι η θέση των 

συμβόλων πάνω στο οδόστρωμα. Για αυτό τα σύμβολα της διαγράμμισης διακρίνονται 

σε τρεις κατηγορίες αναμενόμενης κυκλοφοριακής καταπόνησης 

• Σπάνια καταπονούμενες διαγραμμίσεις 

Στην κατηγορία αυτή ανήκουν οι διαγραμμίσεις, οι οποίες θεωρητικά δεν 

καταπονούνται από την κυκλοφορία επειδή δεν επιτρέπεται η διέλευση 

οχημάτων πάνω από αυτές. Τέτοιες διαγραμμίσεις είναι οι συνεχείς οριογραμμές, 

οι διαγραμμισμένες νησίδες και οι συνεχείς αξονικές γραμμές (μονές ή διπλές). 

Για την κατασκευή τέτοιων διαγραμμίσεων προτιμώνται κατά κανόνα για 

οικονομικούς και τεχνικούς λόγους τα χρώματα .. Η ·ανάγκη για αναδιαγράμμισή 

τους επιβάλλε~αι από τη γήρανση και τη ρύπανση του υλικού και όχt από τη 

φθορά εξαιτίας των κυκλοφοριακών καταπονήσεων 
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• Συχνά καταπονούμενες διαγραμμίσεις 

Στην κατηγορία αυτή περιλαμβάνονται οι υπόλοιπες διαμήκεις διαγραμμίσεις οι 

οποίες επιτρέπουν τη διέλευση οχημάτων πάνω από αυτές. Τέτοιες είναι οι 

γραμμές καθοδήγησης (διακεκομμένες) οι προειδοποιητικές και μικτές αξονικές 

γραμμές καθώς επίσης οι διακεκομμένες οριογραμμές. Η επιλογή του 

κατάλληλου υλικού διαγράμμισης εξαρτάται από την επιζητούμενη διάρκεια 

ζωής. Για οδούς με μέσο ημερήσιο κυκλοφοριακό φόρτο μεγαλύτερο από 7.000 

οχήματα κρίνεται σκόπιμο να μην χρησιμοποιούνται χρώματα εξαιτίας την 

περιορισμένης αντοχής του σε φθορά. 

• Διαρκώς καταποvούμεvες διαγραμμίσεις 

Οι εγκάρσιες διαγραμμίσεις των οδών υπόκεινται σε συνεχή καταπόνηση από 

την κυκλοφορία, επειδή όλα τα οχήματα διέρχονται αναγκαστικά από πάνω τους . 

Στις εγκάρσιες διαγραμμίσεις περιλαμβάνονται οι γραμμές αναμονής και οι 

διαβάσεις πεζών. Η καταπόνηση αναγραφών και βελών επιλογής κατεύθυνσης 

εξαρτάται από τη συγκεκριμένη θέση τους, είναι σκόπιμο όμως να θεωρούνται 

ότι ανήκουν στην κατηγορία αυτή, ιδιαίτερα μέσα σε κατοικημένες περιοχές . Για 

την κατασκευή διαρκώς καταπονούμενων διαγραμμίσεων συνήθως αποκλείεται 

η χρήση χρωμάτων εξαιτίας της μειωμένης αντοχής σε φθορά από την 

κυκλοφοριακή καταπόνηση . 

Εκτός από το βασικό κριτήριο της καταπόνησης από την κυκλοφορία κατά την 

επιλογή του κατάλληλου υλικού πρέπει να συνεκτιμάται μια σειρά πρόσθετων 

κριτηρίων, που συχνά αποβαίνουν καθοριστικά: 

• Σε οδούς με υψηλό κυκλοφοριακό φόρτο επιδιώκεται η χρησιμοποίηση υλικού 

διαγράμμισης με μεγάλη διάρκεια ζωής, σύντομο χρόνο εκτέλεσης της εργασίας 

και μικρό χρόνο στερεοποίησης, ώστε να ελαχιστοποιηθεί η παρακώλυση της 

κυκλοφορία. Σε τέτοιες περιπτώσεις προτιμώνται τα ψεκαζόμενα πλαστικά υλικά 

(ψυχροπλαστικά ή θερμοπλαστικά). 
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• Όταν προβλέπεται ότι οι εργασίες διαγράμμισης θα πραγματοποιηθούν σε 

περίοδο με δυσμενής καιρικές συνθήκες (χειμώνα) , τότε επιβάλλεται η χρήση 

θερμοπλαστικών υλικών, επειδή κατά την εφαρμογή τους το οδόστρωμα 

θερμαίνεται και ξηραίνεται. 

• Σε οδούς, όπου προβλέπεται σε σύντομο χρόνο η κατασκευή νέου 

οδοστρώματος, κρίνεται σκόπιμη η χρήση χρωμάτων εξαιτίας της χαμηλής 

δαπάνης. 

• Συχνά επιδιώκεται η ελαχιστοποίηση του αριθμού των χρησιμοποισύμενων 

υλικών για την διαγράμμιση μιας οδού ή ενός οδικού δικτύου. Αυτό συμβαίνει 

κυρίως για λόγους διαχείρισης της αποθήκης, όταν οι εργασίες διαγράμμισης 

εκτελούνται από συνεργεία της υπηρεσίας συντήρησης οδών. 

• Σε περίπτωση αναδιαγράμμισης οδοστρωμάτων καθοριστικός παράγοντας για 

την επιλογή του υλικού της νέας διαγράμμισης είναι η δυνατότητα πρόσφυσης 

πάνω στο παλιό υλικό . 

3.4 ΙΔΙΟΤΗΤΕΣ 

Προκειμένου οι διαγραμμίσεις να εκπληρώνουν τον σκοπό τους, πρέπει να 

ικανοποιούν μια σειρά βασικών απαιτήσεων, που αφορούν: 

ο γεωμετρία, 

ο ευκρίνεια κατά την η μέρα, 

ο ευκρίνεια κατά την νύχτα, 

ο αντιολισθηρότητα, 

ο αντοχή, 

ο χρόνο στερεοποίησης, 

ο πάχος υμένα, 

ο ευκαμψία, 

ο προστασία του περιβάλλοντος. 
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Οι τεχνικές προδιαγραφές σε όλες τις τεχνολογικά αναπτυγμένες χώρες 

καθορίζουν τις μεθόδους και τα όργανα ελέγχου των βασικών ιδιοτήτων της 

διαγράμμισης και παρέχουν τις ελάχιστες επιτρεπόμενες τιμές τους. 

3.4.1 Γεωμετρία 

Η μορφή και οι διαστάσεις των διαγραμμισμένων συμβόλων πρεπει να 

ανταποκρίνονται στις ισχύουσες τεχνικές προδιαγραφές διαγράμμισης . Η γεωμετρία 

δεν εξαρτάται από το υλικό διαγράμμισης, αλλά από τη σωστή και επιμελημένη 

εργασία καθώς επίσης και τη χρησιμοποίηση κατάλληλα εξοπλισμένων μηχανημάτων . 

3.4.2 Ευκρίνεια κατά την ημέρα 

Κατά τη διάρκεια της ημέρα η διαγράμμισης διακρίνεται οπτικά, επειδή η 

επιφάνειά της διαφέρει ως προς το χρώμα και τη φωτεινότητα από το οδόστρωμα με 

αποτέλεσμα να δημιουργείται οπτική αντίθεση. Η επιλογή σε διεθνές επίπεδο (με 

περιορισμένες μόνο εξαιρέσεις) του λευκού χρώματος για τις μόνιμες διαγραμμίσεις 

οδοστρωμάτων έγκειται στο γεγονός ότι το χρώμα αυτό δημιουργεί την καλύτερη 

οπτική αντίθεση με όλων των ειδών τα οδοστρώματα (από ασφαλτικά υλικά ή από 

σκυρόδεμα τσιμέντου). 

Το χρώμα της διαγράμμισης προσδιορίζεται σε στεγνό οδόστρωμα με τη βοήθεια 

του χρωματικού συστήματος συντεταγμένων της C.I.E. (Cornmission Internationale de 

1' Eclairage). Επειδή οι συντεταγμένες του λευκού χρώματος δεν διαφέρουν από 

εκείνες των διαφόρων αποχρώσεων του γκρι, απαιτείται και ο καθορισμός της 

φωτεινότητας. Αυτό επιτυγχάνεται με το συντελεστή φωτεινότητας μιας πρότυπης 

λευκής επιφάνειας (πρότυπο BAS04). 

Η οπτική διάκριση κατά την η μέρα ελέγχεται στις περισσότερες · τεχνολογικά 

αναπτυγμένες χώρες με τη βοήθεια του οργάνου Hunterlab (U.S.A.), το οποίο 

φαίνεται στην εικόνα 3.3. Με το όργανό αυτό προσδιορίζονται τόσο οι χρωματικές 

συντεταγμένες όσο και ο συντελεστής φωτεινότητας της διαγράμμισης. 



Υλικά Διαγράμμισης Οδών t 9 

' ' 

Εικόνα 3.3: Συσκευή ελέγχου ευκρίνειας διαγράμμισης κατά την ημέρα (Hunterlab) 

3.4.3 Ευκρίνεια κατά τη νύχτα. 

Κατά τη διάρκεια της νύχτας και σε στεγνό οδόστρωμα η διαγράμμιση γίνεται 

αντιληπτή από τον οδηγό ενός οχήματος σε περιορισμένο μόνο μήκος, επειδή το φως 

του οχήματος που προσπίπτει στη διαγράμμιση, διαχέεται. Το μήκος αυτό είναι 

ανεπαρκές για την ασφαλή καθοδήγηση του οδηγού οχήματος που κινείται με τις 

συνηθισμένες ταχύτητες. Για να βελτιωθεί η οπτική διάκριση κατά τη νύχτα, 

δοκιμάστηκε το 1938 στις Η.Π.Α. η ανάμειξη γυάλινων σφαιριδίων (αντανακλαστική 

χάνδρα) με το χρώμα. Η κατασκευή οπισθανακλαστικών διαγραμμίσεων με την 

ανάμειξη γυάλινων σφαιριδίων αναπτύχθηκε και βρήκε καθολική εφαρμογή μετά τη 

δεκαετία του 1950. 
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Η ευκρίνεια της διαγράμμισης κατά τη νύχτα προσδιορίζεται με τη βοήθεια του 

συντελεστή οπισθανάκλασης, ο οποίος προκύπτει σαν ο λόγος της φωτοβολίας, που 

επιστρέφει προς τον οδηγό, προς την ένταση φωτισμού του οχήματος . Το 1968 

κατασκευάστηκε στη Γερμανία το πρώτο φορητό όργανο ελέγχου (Optronik DR 020), 

με το οποίο ήταν δυνατή η μέτρηση του συντελεστή οπισθανάκλασης διαγράμμισης 

επιτόπου του έργου σύμφωνα με το DfN 67520. Στη Γαλλία αναπτύχθηκε αργότερα 

άλλο φορητό όργανο (Ecolux), το οποίο διαφέρει ως προς τη γεωμετρία μέτρησης και 

τα αποτελέσματα. Στην εικόνα 3 .4 παρουσιάζεται φορητό όργανο ελέγχου του 

συντελεστή οπισθανάκλασης. Στα μέσα της δεκαετίας του 1970 επινοήθηκαν στις 

Η.Π.Α. όργανα, τα οποία προσαρμόζονται πάνω σε αυτοκίνητα και επιτρέπουν το 

συνεχή έλεγχο της ευκρίνειας τόσο κατά την ημέρα όσο και κατά τη νύχτα σε όλο το 

μήκος της διαγράμμισης ενός τμήματος οδού . Τέτοια όργανα όμως συνάντησαν 

ανυπέρβλητες δυσχέρειες κατά την κατασκευή τους. 

Σε βρεγμένο οδόστρωμα η ευκρίνεια της διαγράμμισης μειώνεται ή και 

εξαφανίζεται, όταν το νερό καλύψει απόλυτα την επιφάνεια της διαγράμμιση ς. Το 

φως των οχημάτων δεν μπορεί να διαπεράσει το στρώμα του νερού και ανακλάται. 

Βελτίωση της ευκρίνειας σε βρεγμένο οδόστρωμα επιτυγχάνεται με την κατασκευή 

ανάγλυφων διαγραμμίσεων. Η επιφάνεια των διαγραμμίσεων αυτών διαμορφώνεται 

με εγκάρσιες εξάρσεις ή με γυάλινα σφαιρίδια μεγάλης διαμέτρου, που εξέχουν από 

το στρώμα του νερού προσφέροντας επαρκή οπτική καθοδήγηση στους οδηγούς. 

Ειδικά για την ευκρίνεια κατά τη νύχτα των ανάγλυφων διαγραμμίσεων ισχύουν 

πρόσθετοι έλεγχοι ύστερα από διαβροχή . 
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Εικόνα 3.4: Συσκευή ε).i;yχου ευκρίνειας διαγράμμισης κατα τη νυχτιηvγtrοηik DR 023) 
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3.4.4 Α ντιολισθηρότητα 

Η διαγραμμισμένη επιφάνεια πρέπει να εξασφαλίζει ικανοποιητική πρόσφυση 

στους τροχούς των οχημάτων, ιδιαίτερα σε περίπτωση βρεγμένου οδοστρώματος. Η 

απαίτηση αυτή εκπληρώνεται, όταν η πρόσφυση της διαγράμμισης εμφανίζει την ίδια 

περίπου τιμή με εκείνη του οδοστρώματος . 

Η αντιολισθηρότητα της διαγράμμισης προσδιορίζεται από το συντελεστή τριβής . 

Η τιμή του ελέγχεται στις περισσότερες τεχνολογικά προηγμένες χώρες με τη βοήθεια 

του εκκρεμούς SRT (Skid Resistance Tester) βρετανικής επινόησης, που φαίνεται 

στην εικόνα 3. 5. 

Εικόνα 3.5 :Εκκρεμές SRT για έλεγχο αντιολισθηρότητα διαγράμμισης 

Η αντιολισθηρότητα της διαγράμμισης εξαρτάται από το είδος του 

χρησιμοποιούμενου υλικού. Για διαγραμμίσεις μικρού πάχους (μέχρι 0,6 mm) η 

επίδραση των ανωμαλιών του οδοστρώματος είναι μεγάλη, ενώ με την πάροδο του 

χρόνου και τη φθορά της διαγράμμισης ο συντελεστής τριβής προσεγγίζει εκείνο του 

υποκείμενου οδοστρώματος. Η πρόσφυση βελτιώνεται με την προσθήκη γυάλινων 

σφαιριδίων, εφόσον η ποσότητά τους δεν είναι υπερβολικά μεγάλη. Αντίθετα, σε 

διαγραμμίσεις μεγάλου πάχους η πρόσφυση μειώνεται με την πάροδο του χρόνου, 

επειδή αποσπώνται τα γυάλινα σφαιρίδια, που βρίσκονται στην επιφάνεια. Για να 

βελτιωθεί η πρόσφυση των υλικών αυτών, αναμιγνύεται στη μάζα του υλικού 

διαγράμμισης ποσότητα λεπτόκοκκου αδρανούς (συνήθως πυριτική άμμος). 
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3.4.5 Αντοχή 

Σαν αντοχή χαρακτηρίζεται η ανθεκτικότητα της διαγράμμισης στις καιρικές και 

χημικές επιδράσεις καθώς επίσης στις μηχανικές καταπονήσεις εξαιτίας της 

κυκλοφορίας . 

Η αντοχή της διαγράμμισης εξαρτάται από μια σειρά παραγόντων, ορισμένοι από 

τους οποίους αφορούν τη σύσταση του χρησιμοποιούμενου υλικού. Τέτοιοι είναι κατά 

κύριο λόγο η ποιότητα του συνδετικού μέσου και το πάχος του υμένα. Βασικός επίσης 

παράγοντας για την αντοχή είναι η καλή πρόσφυση του υλικού διαγράμμισης πάνω 

στο υπόστρωμα. Σε καλά συντηρημένα οδοστρώματα από ασφαλτικό υλικό επαρκής 

πρόσφυση εξασφαλίζεται, όταν η επιφάνεια του οδοστρώματος είναι καθαρή και 

στεγνή . Αντίθετα, σε οδοστρώματα από σκυρόδεμα τσιμέντου καλή πρόσφυση έχουν 

τα χρώματα και ορισμένα μόνο ψυχροπλαστικά και ψεκαζόμενα θερμοπλαστικά. Για 

την εξασφάλιση της πρόσφυσης των θερμοπλαστικών και των υπόλοιπων 

ψυχροπλαστικών ή ψεκαζόμενων θερμοπλαστικών απαιτείται προεπάλειψη με 

κατάλληλο υλικό. Όμως η πιο συχνά εμφανιζόμενη περίπτωση είναι η 

αναδιαγράμμιση των οδοστρωμάτων. Σε τέτοιες περιπτώσεις η πρόσφυση του νέου 

υλικού εξαρτάται από το παλιό υλικό. Τέλος η πρόσφυση του υλικού διαγράμμισης 

μειώνεται με την ύπαρξη αλατιού, που ενδεχόμενα διαστρώθηκε κατά τη διάρκεια της 

χειμερινής περιόδου για τον αποχιονισμό της οδού. 

Η αντοχή της διαγράμμισης σε μια συγκεκριμένη χρονική στιγμή καθορίζεται από 

το ποσοστό της παραμένουσας διαγραμμισμένης επιφάνειας σε σχέση με την αρχικά 

διαγραμμισμένη επιφάνεια. Για την αντοχή δεν υπάρχει αντικειμενική μέθοδος 

ελέγχου. Ο πιο διαδεδομένος τρόπος ελέγχου της αντοχής πραγματοποιείται με τη 

βοήθεια κάνναβου, που παρουσιάζεται στην εικόνα 3.6. Αρχικά εκτιμάται το ποσοστό 

του παραμένοντος υλικού σε κάθε βρόγχο και τέλος υπολογίζεται το ποσοστό του 

υλικού, που παραμένει στο οδόστρωμα, σε ολόκληρη την επιφάνεια του κάνναβου. 

Στη Γαλλία ειδικά για χρώματα ο προσδιορισμός της παραμένουσας διαγράμμισης 
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γίνεται ύστερα από σύγκριση με πρότυπες φωτογραφίες, που καθεμιά τους εμφανίζει 

διαφορετικό βαθμό φθοράς και αντιστοιχούν στις εξής αντοχές : 

Ο βαθμός φθοράς 8 περίπου 94%, 

Ο βαθμός φθοράς 6 περίπου 88%, 

Ο βαθμός φθοράς 4 περίπου 75%, 

Ο βαθμός φθοράς 2 περίπου 70%. 

Εικόνα 3.6 : Κάνναβος ελέγχου αντοχής διαγράμμισης. 

3.4.6 Χρόνος στερεοποίησης 

Σαν χρόνος στερεοποίησης ενός υλικού διαγράμμισης θεωρείται το χρονικό 

διάστημα, που διανύεται από τη χρονική στιγμή της εφαρμογής του μέχρι την 

νωρίτερη χρονική στιγμή, μετά την οποία η διέλευση ενός επιβατικού αυτοκινήτου 

δεν προκαλεί βλάβη στη διαγράμμιση και δεν χρωματίζονται οι τροχοί του. Ο χρόνος 

στερεοποίησης ενός υλικού διαγράμμισης προσδιορίζεται κάτω από ιδανικές συνθήκες 

θερμοκρασίας και υγρασίας, δηλαδή θερμοκρασία περιβάλλοντος πάνω από 10° c και 
σχετική υγρασία αέρα μέχρι 80%. 

Ο σύντομος χρόνος στερεοποίησης της διαγράμμισης είναι ιδιαίτερα σημαντικός, 

επειδή έτσι μειώνεται η όχληση στην κυκλοφορία εξαιτίας της εκτέλεσης των 

εργασιών καθώς επίσης ο κίνδυνος καταστροφής της νωπής διαγράμμισης. Για αυτό 
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απαιτούμενος χρόνος στερεοποίησης καθορίζεται συχνά από τον κυκλοφοριακό φόρτο 

των οδών. Ανάλογα με το χρόνο στερεοποίησης τα υλικά διαγράμμισης διακρίνονται 

σε: 

Ο υπερταχείας στερεοποίησης ~ 1 min, 

Ο ταχείας στερεοποίησης ~ 1 Ο min, 

Ο κανονικής στερεοποίησης ~ 20 min, 

Ο βραδείας στερεοποίησης ~ 30 min. 

Κατά κανόνα επιδιώκεται να χρησιμοποιούνται υλικά, τα οποία στερεοποιούνται 

μέσα σε 20 min. 

3.4. 7 Πάχος υμένα 

Οι διαγραμμίσεις εξέχουν από την επιφάνεια του οδοστρώματος. Αυξημένα πάχη 

διαγράμμισης παρεμποδίζουν την ομαλή απορροή των νερών από το οδόστρωμα. Για 

τον λόγο αυτό δεν επιτρέπεται η έτοιμη στερεοποιημένη διαγράμμιση 

συμπεριλαμβανόμενων των γυάλινων σφαιριδίων και του αντιολισθηρού αδρανούς να 

εξέχει περισσότερο από 3,5 mm από την επιφάνεια του οδοστρώματος. 

Για υλικά διαγράμμισης μικρού πάχους (μέχρι 1 mm) το πάχος του υμένα 

ελέγχεται αμέσως μετά τον ψεκασμό (σε νωπή κατάσταση) και χωρίς την προσθήκη 

γυάλινων σφαιριδίων πάνω σε μεταλλικό έλασμα ή σε γυάλινη πλάκα. Η μέτρηση 

πραγματοποιείται με τη βοήθεια κατάλληλου παχύμετρου, όπως π.χ. το παχύμετρο 

Eήchsen 3 3 3 S, που φαίνεται στην εικόνα 3. 7. 

Για υλικά διαγράμμισης μεγάλου πάχους (μεγαλύτερο από 1 mm) το πάχος του 

υμένα ελέγχεται μετά τη στερεοποίηση της διαγράμμισης με την προσθήκη των 

γυάλινων σφαιριδίων και του αντιολισθηρού αδρανούς. Η μέτρηση πραγματοποιείται 

πάνω στο οδόστρωμα με τη βοήθεια κατάλληλου παχύμετρου, όπως π.χ. το παχύμετρο 



Υλικά Διαγράμμισης Οδών 25 

Mark. Στην εικόνα 3. 7 παρουσιάζεται παχύμετρο ελέγχου διαγράμμισης μεγάλου 

πάχους. 

Εικόνα 3. 7 :Παχύμετρα ελέγχου διαγραμμίσεων μικρού και μεγάλου πάχους υμένα. 

3.4.8 Ευκαμψία 

Ορισμένα υλικά διαγράμμισης μικρού πάχους είναι δυνατό, όταν ψεκάζονται με 

μεγαλύτερο πάχος υμένα, να δημιουργήσουν ρωγμές και κυρτώσεις στην επιφάνειά 

τους. Για αυτό πρέπει να τηρούνται οι οδηγίες του κατασκευαστή του υλικού σχετικά 

με το πάχος του υμένα. 

3.4.9 Προστασία περιβάλλοντος 

Το έτος 1977 διαπιστώθηκε ότι ορισμένα υλικά διαγράμμισης συγκεκριμένων 

εργοστασίων περιείχαν συστατικά επικίνδυνα για την υγεία του ανθρώπου 

(πολυχλωριούχα διφενύλια, ασβέστη και κίτρινη χρωστική από βαριά μέταλλα). Όπως 

ήταν επόμενο τα συγκεκριμένα εργοστάσια είτε διαφοροποίησαν τη χημική σύσταση 

των επικίνδυνων υλικών, είτε τα απόσυραν. 

Το μεγάλο περιβαλλοντικό Πρόβλημα από τη χρήση των υλικών διαγράμμισης 

προέρχεται από το γεγονός ότι με τη συνεχή φθορά όλη η διαγράμμιση καταλήγει 

τελικά στο περιβάλλον. Είναι λοιπόν ιδιαίτερα σημαντικό, τα υλικά διαγράμμισης να 
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μη περιέχουν επιβαρυντικές για το περιβάλλον ουσίες. Τα ψυχροπλαστικά, 

θερμοπλαστικά και οι μεμβράνες θεωρούνται από περιβαλλοντική άποψη εντελώς 

ακίνδυνα. Αντίθετα, τα χρώματα επιβαρύνουν το περιβάλλον εξαιτίας του οργανικού 

διαλυτικού μέσου, που περιέχουν . Τα οργανικά διαλυτικά μέσα εξατμιζόμενα 

μετατρέπονται με τη βοήθεια της υπεριώδους ακτινοβολίας σε φωτοοξείδια και όζον, 

που επιβαρύνουν την ατμόσφαιρα ιδιαίτερα σε κατοικημένες περιοχές. Για το λόγο 

αυτόν ανωιτύχθηκαν χρώματα με μειωμένη περιεκτικότητα σε διαλυτικό μέσο (high 

solid) καθώς επίσης υδατοδιαλυτά χρώματα. Τα τελευταία όμως δεν έχουν ωιοδειχθεί 

ποιοτικά εφάμιλλα των χρωμάτων, που περιέχουν οργανικά διαλυτικά μέσα. Ήδη στη 

Σουηδία έχει ωιαγορευτεί η εφαρμογή χρωμάτων, που περιέχουν οργανικά διαλυτικά 

μέσα, και επιτρέπεται μόνο η χρήση υδατοδιαλυτών χρωμάτων και ψεκαζόμενων 

θερμοπλαστικών. Το ίδιο προβλέπεται να ισχύσει από το έτος 1992 και στη Νορβηγία. 

Ιδιαίτερη πρόνοια πρέΠει να λαμβάνεται κατά την ωιόρριψη των κενών δοχείων 

των χρωμάτων, που περιέχουν οργανικά διαλυτικά μέσα. Ήδη έχει προταθεί και 

μελετάται η κατάργηση των μεταλλικών δοχείων μιας χρήσης και η εισαγωγή 

επανωιληρούμενων δοχείων μεγάλης χωρητικότητας. 

3.5 ΕΛΕΓΧΟΙ ΚΑΤ ΑΛΛΗΛΟΤΗΤ ΑΣ - ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΑ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 

Στα μέσα της δεκαετίας του 1950 άρχισε η ευρεία εφαρμογή διαγραμμίσεων στις 

χώρες της Ευρώπης. Αμέσως τέθηκε το θέμα του ελέγχου των χρησιμοποιούμενων 

υλικών, προκειμένου να διωιιστωθεί η ανθεκτικότητά τους στις καιρικές και χημικές 

επιδράσεις καθώς επίσης στις κυκλοφοριακές κατωιονήσεις. 

Για τον έλεγχο της καταλληλότητας των υλικών διαγράμμισης εφαρμόζονται 

σήμερα δυο διαφορετικές μεθοδολογίες : 

Ο δοκιμές πεδίου, 

Ο δοκιμές σε προσομοιωτή κυκλοφορίας. 

Τα τελευταία έτη έχει συνταχθεί ωιό την Intemational Road F ederation μια 

πρόταση ενιαίου ευρωπαϊκού κανονισμού για τον ποιοτικό έλεγχο της διαγράμμισης, 



Υλικά Διαγράμμισης Οδών 27 

η οποία αποτελεί συγκερασμό των γερμανικών, γαλλικών και βρετανικών ελέγχων 

καταλληλότητας. Η πρόταση αυτή βρίσκεται ήδη σε δοκιμαστική εφαρμογή στη 

Γερμανία και στη Γαλλία. 

3.5.1 Δοκιμές πεδίου 

Οι δοκιμές πεδίου συνίσταται στην κατασκευή εγκάρσιων διαγραμμίσεων σε 

αυτοκινητόδρομους με υψηλούς κυκλοφοριακούς φόρτους και στον έλεγχο σε 

καθορισμένα χρονικά διαστήματα της συμπεριφοράς των διαφόρων υλικών. Σε όλες 

σχεδόν τις ευρωπαϊκές χώρες έχουν πραγματοποιηθεί κατά καιρούς δοκιμαστικές 

εφαρμογές υλικών διαγράμμισης, οι οποίες είχαν στόχο τη συλλογή γνώσεων και 

εμπειρίας. Η πρώτη γνωστή δοκιμαστική εφαρμογή υλικών διαγράμμισης έγινε στην 

Ελβετία κατά τα έτη 1947-1948. Όμως σε τρεις χώρες (Γερμανία, Ολλανδία και 

Γαλλία) οι δοκιμές πεδίου έχουν καθιερωθεί σε τακτικά χρονικά διαστήματα και σε 

ευρεία έκταση με στόχο τον έλεγχο των υλικών διαγράμμισης και τη χορήγηση 

πιστοποιητικών έγκρισης. Στις χώρες αυτές επιτρέπεται η χρήση αποκλειστικά 

υλικών, τα οποία είναι εφοδιασμένα με τα παραπάνω πιστοποιητικά. Πρέπει να 

σημειωθεί ότι τα πιστοποιητικά έγκρισης, που χορηγούνται σε αυτά τα τρία κράτη , 

δεν είναι ισότιμα, ούτε συγκρίσιμα μεταξύ τους, επειδή οι κυκλοφοριακές 

καταπονήσεις των δοκιμών και οι τεχνικές προδιαγραφές, σύμφωνα με τις οποίες 

διεξάγονται οι έλεγχοι, διαφέρουν κατά πολύ μεταξύ τους. 

Στη Γερμανία οι πρώτες δοκιμές πεδίου για υλικά διαγράμμισης ξεκίνησαν το έτος 

1956. Ακολούθησαν άλλες οκτώ δοκιμές πεδίου με τελευταία εκείνη του έτους 1971 , 

η οποία συμπληρώθηκε το 1973 και ολοκληρώθηκε του 1975. Η δοκιμή 

πραγματοποιήθηκε στον αυτοκινητόδρομο Α 4 Koln - Aachen, που παρουσίαζε τότε 

μέσο ημερήσιο κυκλοφοριακό φόρτο 25.000 - 30.000 οχήματα. Στην εικόνα 3.8 

φαίνεται το πεδίο δοκιμών. Με κάθε υλικό διαγράμμισης κατασκευάστηκαν 3 

εγκάρσιες γραμμές σε ασφαλτικό οδόστρωμα και άλλες τόσες σε οδόστρωμα από 

σκυρόδεμα τσιμέντου . Η κυκλοφοριακή καταπόνηση, που υπέστησαν τα υλικά 
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διαγράμμισης κατά τις δοκιμές πεδίου των ετών 1971-1975, όπως προκύπτει από τα 

πιστοποιητικά έγκρισης, ήταν οι εξής : 

• Ασφαλτικό οδόστρωμα 

Συνολικός αριθμός διελεύσεων αξόνων ανά έτος 11.464.000, από τις οποίες 30ο/ο 

ήταν διελεύσεις φορτηγών και 227.000 έφεραν ελαστικά με καρφιά (spikes). 

• Οδόστρωμα από σκυρόδεμα τσιμέντου 

Συνολικός αριθμός διελεύσεων αξόνων ανά έτος 12.380.000, από τις οποίες 30% 

ήταν διελεύσεις φορτηγών και 254.000 έφεραν ελαστικά με καρφιά (spikes). 

Υλικά διαγράμμισης, τα οποία κατά τη διάρκεια των δοκιμών εκπλήρωναν όλες 

τις απαιτήσεις των τεχνικών προδιαγραφών, εγκρίθηκαν για χρήση · στις οδούς της 

Γερμ 

Εικόνα 3.8 :Πεδίο γερμανικών δοκιμών διαγράμμισης 1971-1975 

Στην Ολλανδία η καταλληλότητα των υλικών διαγράμμισης διαπιστώνεται με 

δοκιμές πεδίου. Οι δοκιμές πραγματοποιούνται κάθε έτος με την κατασκευή 

εγκάρσιων διαγραμμίσεων σε αυτοκινητόδρομο της χώρας. Η εφαρμογή των υλικών 

γίνεται τον Ιούνιο. Η ποιότητα των δοκιμαστικών' διαγραμμίσεων από χρώμα 

ελέγχεται το Δεκέμβριο, δηλαδή μετά έξι μήνες. Όσα χρώματα δεν εκπληρώνουν τις 

απαιτήσεις των τεχνικών προδιαγραφών αποκλείονται. Τα κατάλληλα χρώματα 

αξιολογούνται με βάση την ποιότητα και την τιμή τους. Η ετήσια συγκεντρωτική 

προμήθεια για τις ανάγκες του εθνικού οδικού δικτύου κατανέμεται μεταξύ των δέκα 
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πρώτων εταιρειών της κατάταξης αξιολόγησης . Για τα θερμοπλαστικά υλικά η 

διάρκεια δοκιμής ανέρχεται σε 21 μήνες . Σε όσα θερμοπλαστικά υλικά κριθούν 

κατάλληλα για χρήση χορηγείται πιστοποιητικό έγκρισης. 

Οι δοκιμές πεδίου στη Γαλλία πραγματοποιούνται κάθε έτος σε τμημα 

αυτοκινητόδρομου, που δεν έχει ολοκληρωθεί η κατασκευή σε όλο το μηκος του. 

Στην εικόνα 3.9 φαίνεται το πεδίο δοκιμών, που πραγματοποιήθηκαν στη Γαλλία τον 

Οκτώβριο 1990. Οι διαγραμμίσεις ελέγχονται κάθε 6 μήνες. Με βάση τους 

εξαμηνιαίους ελέγχους καθορίζεται η διάρκεια ζωής κάθε υλικού, δηλαδή το χρονικό 

διάστημα κατά το οποίο το συγκεκριμένο υλικό ανταποκρίνεται στις απαιτήσεις των 

τεχνικών προδιαγραφών, και χορηγείται πιστοποιητικό έγκρισης με ισχύ 4 ετών . Όπως 

προκύπτει από τα χορηγούμενα πιστοποιητικά έγκρισης κατά τη διάρκεια της δοκιμής 

τα υλικά διαγράμμισης υπόκεινται σε κυκλοφοριακή καταπόνηση 3. 215 οχημάτων Ι 

ημέρα, από τα οποία περίπου 10% είναι τετραξονικά φορτηγά, δηλαδή η ετήσια 

κυκλοφοριακή καταπόνηση ανέρχεται σε 2.581.500 διελεύσεις αξόνων. 

Εικόνα 3.9 :Πεδίο γαλλικών δοκιμών διαγράμμισης 1990 

3.5.2 Δοκιμές σε προσομοιωτή κυκλοφορίας 

Ενώ οι δοκιμές πεδίου παρουσιάζουν το μεγάλο πλεονέκτημα ότι τα 

αποτελέσματά τους προσεγγίζουν σε μεγάλο βαθμό την πραγματική συμπεριφορά των 

υλικών διαγράμμισης, έχουν μια σειρά σοβαρών μειονεκτημάτων: 

Ο απαιτούν μεγάλη χρονική διάρκεια (τουλάχιστον 4 έτη), 
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Ο προκαλούν μεγάλη όχληση στην κυκλοφορία, 

Ο εγκυμονούν σοβαρούς κινδύνους γw. το προσωπικό, που πραγματοποιεί τους fJ.i:γχους. 

Οι λόγοι αυτοί και ιδιαίτερα ο πρώτος αποτελούν συχνά ανασταλτικό παράγοντα 

στην ανάπτυξη και στην εφαρμογή νέων υλικών διαγράμμισης από μέρους των 

βιομηχανιών. Έτσι το 1980 αποφασίστηκε στη Γερμανία να διακοπούν οι δοκιμές 

πεδίου και να αντικατασταθούν από εργαστηριακές δοκιμές . 

Βασική προϋπόθεση για τη δυνατότητα μελέτης της συμπεριφοράς των υλικών 

διαγράμμισης στο εργαστήριο αποτελεί η ανάπτυξη κατάλληλης συσκευής όπου θα 

επιτυγχάνεται η προσομοίωση των καταπονήσεων και επιδράσεων, τις οποίες δέχεται 

η διαγράμμιση. Η Ομοσπονδιακή Υπηρεσία Οδοποιίας (BASt) κατασκεύασε και 

εγκατέστησε ένα τέτοιο προσομοιωτή κυκλοφορίας, που παρουσιάζεται σχηματικά 

στην εικόνα 3.10 και σαν κύριο στοιχείο έχει μια περιστρεφόμενη τράπεζα. Με τη 

βοήθεια της συσκευής αυτής είναι δυνατός ο ταυτόχρονος έλεγχος 72 δοκιμίων σε 

διάφορα στάδια καταπόνησης. Ο συνολικός χρόνος ελέγχου χρωμάτων διαγράμμισης 

στον προσομοιωτή κυκλοφορίας μειώθηκε από ένα έτος σε δυο εβδομάδες . 

4 τρο101 
- •09tιο τροιοu 3000Ν 

Εικόνα 3.10 :Προσομοιωτής κυκλοφορίας BASt για έλεγχο διαγραμμίσεων 
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Προκειμένου να συσχετιστούν τα αποτελέσματα στον προσομοιωτή κυκλοφορίας 

με εκείνα των δοκιμών πεδίου πραγματοποιήθηκαν συγκριτικές έρευνες, οι οποίες 

έδειξαν ότι : 

• Όσον αφορά την αντοχή της διαγράμμισης διαπιστώθηκε ότι οι παρακάτω 

καταπονήσεις στον προσομοιωτή κυκλοφορίας αντιστοιχούν με πραγματική 

καταπόνηση επί ένα έτος σε οδό με μέσο ημερήσιο κυκλοφοριακό φόρτο 50.000 

οχημάτων: 

α. για σπάνια καταπονσύμενες διαγραμμίσεις 200.000 διελεύσεις τροχών του 

προσομοιωτή, 

β . για συ-χνά καταπονούμενες διαγραμμίσεις από 400.000 έως 600.000 διελεύσεις 

τροχών του προσομοιωτή, 

γ . για διαρκώς καταπονσύμενες διαγραμμίσεις 1.000.000 διελεύσεις τροχών του 

προσομοιωτή . 

• Τιμή 45 μονάδων SRT στις δοκιμές πεδίου αντιστοιχεί σε τιμή 40 μονάδων SRT 

στη δοκιμή του προσομοιωτή , δηλαδή η καταπόνηση στον προσομοιωτή δίνει 

δυσμενέστερα αποτελέσματα από τις δοκιμές πεδίου. 

• Οι τιμές τις ευκρίνειας κατά τη νύχτα στο πεδίο είναι υψηλότερες από εκείνες στον 

προσομοιωτή . κυκλοφορίας. Αυτό σημαίνει ότι στην πράξη αναμένονται 

μεγαλύτερες τιμές ευκρίνειας τη νύχτα από εκείνες, που διαπιστώνονται στον 

προσομοιωτή . 

• Δεν έγινε δυνατός συσχετισμός μεταξύ των δοκιμών στο πεδίο και στον 

προσομοιωτή κυκλοφορίας όσον αφορά την ευκρίνεια κατά την ημέρα. 

Η αποκλειστικότητα των λωρίδων αποτελεί επίσης μια μορφή ελέγχου, δηλαδή 

μια λωρίδα θα πρέπει να χρησιμοποιείται από ορισμένο είδος οχημάτων (συνήθως 

λεωφορεία και φορτηγά) . Ένα σημαντικό πρόβλημα που υπάρχει είναι το αν θα 

πρέπει να γίνουν «αποκλειστικές» μεσαίες ή εξωτερικές λωρίδες που θα 

τοποθετούνται οι είσοδοι και οι έξοδοι της οδού . Αν μεν τα βραδέα οχήματα 
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κινούνται στις μεσαίες λωρίδες για να εξέλθουν από την οδό, θα διασχίσουν τις 

υπόλοιπες με μικρή ταχύτητα, οπότε θα δημιουργήσουν εμπόδια στην κίνηση της 

οδού. Αν κινούνται στις εξωτερικές θα ενοχλούν τα οχήματα που επιθυμούν να 

χρησιμοποιήσουν τις εξόδους, ή εκείνα που εισέρχονται στην οδό. Ξεχωριστές είσοδοι 

και έξοδοι γι' αυτά θα μπορούσαν να επιλύσουν μερικώς το πρόβλημα αλλά είναι 

αμφίβολο αν η ωφέλεια που προσφέρουν στην λειτουργία της οδού ισορροπεί το 

επιπλέον κόστος που απαιτούν. Η πείρα γι' αυτό το είδος του ελέγχου έδειξε ότι 

μπορεί να χρησιμοποιηθεί μόνο όταν ο αριθμός των λεωφορείων και των φορτηγών 

είναι μεγάλος. 
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Κεφάλαιο 4 

ΣΗΜΑΝΣΗ-ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 

Γενικά 

Η κυκλοφορία στο μεγαλύτερο ποσοστό των ισόπεδων κόμβων του κύριου 

αρτηριακού οδικού δικτύου μιας πόλεως, ιδιαίτερα στην κεντρική της περιοχή , 

ρυθμίζεται με φωτεινή σηματοδότηση ή απλά σηματοδότηση (Traffic signalization). 

Με σηματοδότηση ρυθμίζεται συνήθως και η κυκλοφορία στις ισόπεδες 

διασταυρώσεις ορισμένων ανισόπεδων κόμβων, ιδιαίτερα στους κόμβους τύπου 

ρόμβου. 

Η κύρια λειτουργία μιας σηματοδοτήσεως είναι να αλλάζει διαδοχικά την 

προτεραιότητα στην κίνηση διαφόρων ρευμάτων οχημάτων ή πεζών στην περιοχή 

ενός κυκλοφοριακού κόμβου ή σε άλλες θέσεις του οδικού δικτύου. Μια κατάλληλα 

μελετημένη και εγκατεστημένη σηματοδότηση παρουσιάζει τα παρακάτω 

πλεονεκτήματα : 

1. Δημιουργεί, με την εναλλαγή της προτεραιότητας, μια συστηματική μετακίνηση 

των κυκλοφοριακών ρευμάτων που, 

κυκλοφοριακών φόρτων, αυξάνει 

σηματοδοτούμενων κόμβων. 

ιδιαίτερα σε περιπτώσεις υψηλών 

την κυκλοφοριακή ικανότητα των 

2. Τείνει να μειώσει ορισμένες κατηγορίες ατυχημάτων και ιδιαίτερα τις συγκρούσεις 

σε ορθή γωνία. 

3. Με τις προϋποθέσεις ευνοϊκών αποστάσεων μεταξύ των σηματοδοτούμενων 

κόμβων και κατάλληλου συντονισμού της σηματοδοτήσεως μιας οδού ή ενός 
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δικτύου οδών, επιτρέπει μια σχεδόν συνεχή ροή της κυκλοφορίας με λογικές 

ταχύτητες. 

4. Όπου χρειάζεται, μπορεί να διακόψει ένα υψηλό κυκλοφοριακό φόρτο, για να 

επιτρέψει την ασφαλή διασταύρωση η συμβολή ενός δευτερεύοντος 

κυκλοφοριακού ρεύματος. 

5. Όπου δικαιολογείται, βάσει των προϋποθέσεων που εξετάζονται παρακάτω, μια 

σηματοδότηση είναι πιο οικονομική και συχνά πιο αποτελεσματική από τη ρύθμιση 

με τροχονόμο, και λιγότερο δαπανηρή από το διαχωρισμό ορισμένων 

κυκλοφοριακών ρευμάτων με ανισόπεδο κόμβο. 

Η πρόωρη και μη δικαιολογημένη σηματοδότηση ενός κόμβου όχι μόνο δεν 

βελτιώνει τις συνθήκες κυκλοφορίας αλλά αντίθετα μπορεί να έχει και δυσάρεστες 

συνέπειες, π. χ.: 

1. Τη δημιουργία μεγάλων και αδικαιολόγητων καθυστερήσεων στα οχήματα. 

2. Τη μη συμμόρφωση στις ενδείξεις των σηματοδοτών του κόμβου και κατ' επέκταση 

στο όλο σύστημα της σηματοδοτήσεως. 

3. Την εκτροπή της κυκλοφορίας σε άλλες διαδρομές, π.χ. σε τοπικές οδούς, που δεν 

προσφέρονται για την εξυπηρέτηση μεγάλων κυκλοφοριακών φόρτων. 

4. Την αύξηση ορισμένων κατηγοριών οχημάτων. 

4.1 Ρύθμιση της κυκλοφορίας σε μεμονωμένο κόμβο 

Συνήθως διακρίνονται οι παρακάτω τρόποι ρύθμισης και εξυπηρέτησης της 

κυκλοφορίας σε ένα μεμονωμένο κόμβο, ανάλογα με το μέγεθος και τα 

χαρακτηριστικά της κυκλοφορίας, στις διασταυρούμενες οδούς του κόμβου . 

ΡΥΘΜΙΣΗ ΧΩΡΙΣ ΣΗΜΑΝΣΗ Ή ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ. Σε διασταυρώσεις 

τοπικών οδών με χαμηλούς κυκλοφοριακούς φόρτους η ρύθμιση της κυκλοφορίας 
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βασίζεται μόνο στις διατάξεις του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, που στην Ελλάδα 

καθορίζει προτεραιότητα στους κινούμενους από δεξιά. 

ΡΥΘΜΙΣΗ ΜΕ ΣΉΜΑΤΑ STOP. Όταν ο κυκλοφοριακός φόρτος στη μια από τις 

διασταυρούμενες οδούς είναι σημαντικός και μεγαλύτερος από το φόρτο στις άλλες 

οδούς που καταλήγουν στον κόμβο, η προτεραιότητα παραχωρείται στην οδό με τον 

μεγαλύτερο κυκλοφοριακό φόρτο, με την τοποθέτηση των διεθνών προειδοποιητικών 

πινακίδων σημάνσεως STOP. 

ΣΗΜΑΤΟΔΌΤΗΣΗ ΕΠΕΝΕΡΓΟΥΜΕΝΗ ΑΠΟ ΤΗΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ (Trafjic ή 

Vehίcle actuated). Όταν η κυκλοφορία σε ένα κόμβο είναι σημαντική κατά ορισμένες 

χρονικές περιόδους αλλά δεν παρουσιάζει συνέχεια και ομοιομορφία, είναι σκόπιμη η 

εγκατάσταση αυτόματης σηματοδοτήσεως που η λειτουργία της επηρεάζεται με την 

επενέργεια της κυκλοφορίας . Ειδικοί φορατές ( detectors ), που τοποθετούνται στις 

προσβάσεις του κόμβου, καταγράφουν τη διέλευση ενός οχήματος ή πεζού και τη 

μεταδίδουν στη συσκευή ρυθμίσεως της σηματοδοτήσεως, που στην κατάλληλη 

στιγμή και με τις κατάλληλες ενδείξεις των σηματοδοτών δίνει το δικαίωμα 

διελεύσεως του οχήματος ή του πεζού που έχει καταγραφεί. 

Διακρίνονται οι παρακάτω δύο τύποι σηματοδοτήσεων που επενεργούνται από 

την κυκλοφορία. 

1. Σηματοδότηση πλήρως επενεργούμενη (Full traffic actuated), όπου καταγράφεται η 

κυκλοφορία σε όλες τις προσβάσεις. 

2. Σηματοδότηση ημιεπενεργούμενη (Semi traffic actuated), όπου καταγράφεται η 

κυκλοφορία μόνο σε μια ή περισσότερες, αλλά όχι όλες, τις προσβάσεις. 

Συνήθως η καταγραφή γίνεται μόνο στις προσβάσεις των ασθενέστερων 

κινήσεων ενός κόμβου, ώστε να διακρίνονται οι κύριες κινήσεις μόνο όταν 

παρουσιάζονται οχήματα ή πεζοί στις προσβάσεις αυτές. 
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ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΣΤΑΘΕΡΟΥ ΧΡΟΝΟΥ (Pretίmed ή Fίxed tίme). Όταν η 

κυκλοφορία σε ένα κόμβο είναι σημαντική και συνεχής, δεν έχει όμως φθάσει ακόμη 

στα όρια που επιβάλλουν την κατασκευή ανισόπεδου κόμβου, η ρύθμιση της 

κυκλοφορίας γίνεται με σηματοδότηση σταθερσύ χρόνου. Με βάση τα μεγέθη των 

διασταυρούμενων ρευμάτων κυκλοφορίας ετοιμάζονται προγράμματα σηματοδοτή­

σεως, όπου προκαθορίζεται ο τρόπος λειτουργίας της σηματοδοτήσεως για ορισμένες 

χαρακτηριστικές περιόδους (πρωινή ·ή απογευματινή αιχμή, κανονικές κυκλοφοριακές 

συνθήκες, περίοδος μικρής κυκλοφορίας, περίοδος βροχής κλπ . ) . Ανάλογα με την 

περίοδο της ημέρας, επιλέγεται και χρησιμοποιείται το κατάλληλο πρόγραμμα. Οι 

προϋποθέσεις για την εφαρμογή σηματοδοτήσεως σταθερού χρόνου- εξετάζονται στα 

επόμενα. 

ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΜΕ ΤΡΟΧΟΝΟΜΟ. Σε περίπτωση μεγάλων κυκλοφοριακών 

φόρτων, αλλά για ορισμένες μόνο ημέρες και ώρες (εορτές ή άλλα ειδικά γεγονότα 

όπως π.χ. αθλητικές εκδηλώσεις), η ρύθμιση της κυκλοφορίας είναι δυνατό να 

διευκολυνθεί με τη χρησιμοποίηση τροχονόμων . Η χρησιμοποίηση τροχονόμων 

απαιτεί σημαντική δαπάνη και θα πρέπει να περιορίζεται μόνο σε περιπτώσεις ειδικών 

γεγονότων, όταν η αυτόματη σηματοδότηση δεν είναι δυνατό να δώσει ικανοποιητικά 

αποτελέσματα. 

4.2 Συντονισμένη σηματοδότηση 

Όταν οι σηματοδοτούμενοι κόμβοι βρίσκονται σε σχετικά μικρή απόσταση μεταξύ 

τους θα πρέπει να εφαρμοστεί μια συντονισμένη σηματοδότηση (coordinated traffic 

control), ώστε να εξασφαλιστεί συνεχής ροή, τουλάχιστον κατά μήκος των οδών με τη 

σημαντικότερη κυκλοφορία. Με αυτό τον τρόπο μειώνεται στο ελάχιστο ο αριθμός 

των στάσεων και ο συνολικός χρόνος αναμονής, με αποτέλεσμα να ελαττωθεί η 

δαπάνη χρήσης των οχημάτων (βενζίνη, ελαστικά, κλπ.), να εξοικονομηθεί χρόνος και 

να αυξηθεί η κυκλοφοριακή ικανότητα, τουλάχιστον στις οδούς με τη σημαντικότερη 

κυκλοφορία. 
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Συντονισμός της σηματοδοτήσεως δύο κόμβων χρειάζεται συνήθως για 

αποστάσεις μέχρι 800μ. Όταν μεταξύ των κόμβων δεν υπάρχουν σημαντικές 

διακυμάνσεις κυκλοφοριακού φόρτου λόγω εισόδων ή εξόδου μεγάλου αριθμού 

οχημάτων στο τμήμα της οδού μεταξύ των κόμβων, τότε ο συντονισμός είναι δυνατός 

και επtθυμητός για αποστάσεις μέχρι και 1500 μέτρα. 

Σκοπός ενός συντονισμένου συστήματος σηματοδότησης κατά μήκος μιας 

αρτηρίας είναι να επιτρέψει τη δίοδο του μέγιστου αριθμού οχημάτων από τι ς 

διασταυρώσεις της αρτηρίας χωρίς αναγκαστική διακοπή πορείας, ενώ ταυτόχρονα να 

εξυπηρετεί και τις απαιτήσεις των οδών που διασταυρώνουν την αρτηρία. Η ταχύτητα 

που μπορεί να κινηθούν τα οχήματα σε μια αρτηρία με συντονισμένη σηματοδότηση , 

χωρίς να διακόπτεται η πορεία τους ονομάζεται ταχύτητα συντονισμού (progre ίση 

speed) για το εξεταζόμενο σύστημα συντονισμού. Για το συντονισμό δύο ή 

περισσότερων διασταυρώσεων χρησιμοποιείται κυρίως μια κύρια συσκευή ρυθμίσεως 

(master controller) που συντονίζει τις τοπικές συσκευές ρυθμίσεως (local control\er ) 

σε κάθε σηματοδοτούμενο κόμβο . 

Κατ' αυτό τον τρόπο, όχι μόνο συντονίζονται οι ενδείξεις των σηματοδοτών 

μεταξύ των διάφορων κόμβων, αλλά μπορεί να γίνουν προκαθορισμένες αλλαγές στις 

ενδείξεις των σηματοδοτών κάθε κόμβου από το σημείο όπου είναι εγκατεστημένη η 

κύρια συσκευή ρυθμίσεως. 

4.3 Συστήματα Καθολικής Ρυθμίσεως της Κυκλοφορίας 

Τα τελευταία χρόνια γίνεται μια προσπάθεια ανάπτυξης συστημάτων καθολικής 

ρύθμισης της κυκλοφορίας (area-wίde tτaffic contτol systems). Σε γενικές γραμμές ένα 

τέτοιο σύστημα, στην πλήρη μορφή του, καταγράφει τους κυκλοφοριακούς φόρτους 

σε ορισμένες θέσεις του σηματοδοτούμενου οδικού δικτύου και μεταφέρει τα 

αποτελέσματα σε ένα κεντρικό ηλεκτρονικό υπολογιστή. Ο υπολογιστής που έχει 

κατάλληλα προγραμματιστεί, υπολογίζει τις απαιτούμενες ενδείξεις των σηματοδοτών 

ώστε να εκπληρούνται ορισμένες προϋποθέσεις αριστοποίησης των κυκλοφοριακών 
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ροών στο όλο οδικό δίκτυο . Η εργασία αυτή επαναλαμβάνεται σύμφωνα με τις 

ανάγκες για προσαρμογή στις μεταβαλλόμενες ι-..--υκλοφοριακές συνθήκες. 

Στην απλούστερη μορφή ρυθμίσεως της κυκλοφορίας με ηλεκτρονικό υπολογιστή , 

τα κυκλοφοριακά στοιχεία αναλύονται από τον υπολογιστή ώστε να επιλεγεί το πιο 

κατάλληλο από μια προγραμμάτων που έχουν ήδη ετοιμαστεί ώστε να 

ανταποκρίνονται σε ορισμένες χαρακτηριστικές κυκλοφοριακές καταστάσεις. Το 

πρώτο σύστημα καθολικής ρύθμισης της κυκλοφορίας εφαρμόστηκε στο Τορόντο του 

Καναδά με ικανοποιητικά αποτελέσματα. Σήμερα λειτουργούν τέτοια συστήματα σε 

ένα μεγάλο αριθμό πόλεων. 

4.4 Ελληνικές Προδιαγραφές Σήμανσης 

Τα βασικότερα σημεία των τελευταίων ΕλληV1κών Προδιαγραφών και κανόνων είναι: 

• Ύψη γραμμάτων στις πινακίδες h= lO ή 15 ή 20 cm 

• Καλό είναι να αποφεύγονται μηνύματα με περισσότερες από 4 λέξεις. 

• Στις καινούργιες Εθνικές Οδούς ταχεί.ας κίνησης (π.χ Αθηνών - Θεσ/νίκης, 

Αθηνών - Πατρών) οι πινακίδες σήμανσης για τις περιπτώσεις εξόδων εισόδων 

κόμβων κλπ, τοποθετούνται ως εξής: 

Ο Μία πληροφοριακή πινακίδα τύπου Π-2 (κατά Κ.Ο. Κ.) με Ελληνικούς 

χαρακτήρες στα 400 m από την έξοδο, 

Ο Μία πληροφοριακή πινακίδα τύπου Π-2 (κατά Κ.Ο . Κ.) με Λατινικούς 

χαρακτήρες στα 200 m πριν την έξοδο, 

Ο Μία πληροφοριακή πινακίδα τύπου Π-8 ή άλλου τύπου (κατά Κ.Ο.Κ.) επάνω 

ακριβώς στην έξοδο. 
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Στις λοιπές Εθνικές Οδούς (μη ταχείας κίνησης όπως Π.χ. Κορίνθου - Άργους) 

και τους υπόλοιπους επαρχιακούς, κοινοτικούς κλπ. δρόμους οι πινακίδες σήμανσης 

για τις περιπτώσεις εξόδων κόμβων, διασταυρώσεων, κλπ . τοποθετούνται ως εξής : 

Ο Μία πληροφοριακή πινακίδα τύπου Π-1 , Π-2, Π-3 (κατά Κ.Ο . Κ . ) με 

Ελληνικούς χαρακτήρες στα 200 m από την έξοδο, διασταύρωση , κλπ . 

Ο Μία πληροφοριακή πινακίδα τύπου Π-1 , Π-2 , Π-3 (κατά Κ.Ο .Κ . ) με 

Λατινικούς χαρακτήρες στα 100 m από την έξοδο , διασταύρωση , κλπ. 

Ο Μία πληροφοριακή πινακίδα τύπου Π-8 ή άλλου τύπου (κατά Κ.Ο.Κ . ) επάνω 

ακριβώς στην έξοδο ή διασταύρωση . 

Ο Ελληνικός τρόπος σήμανσης : Με πινακίδες δεν είναι δυνατό φυσικά να 

αντιμετωπίσει όλες τις διάφορες περιπτώσεις κόμβων κλπ . και ιδίως όταν τα οχήματα 

κινούνται με μεγάλες ταχύτητες οπότε θα απαιτούνται πινακίδες με γράμματα 

μεγαλύτερων διαστάσεων (π . χ. το σύνηθες ύψος γραμμάτων h στους Αγγλικούς 

αυτοκινητόδρομους είνω 30cm). 

Γενικά μπορεί να ειπωθεί ότι η σήμανση των Ελληνικών δρόμων με πινακίδες 

υστερεί σε σχέση με τις εξελιγμένες χώρες Ευρώπης και Αμερικής, τόσο από άποψη 

διαστάσεων και ποικιλίας πινακίδων, όσο και από άποψη αριθμού πινακίδων. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 
σχεδίων πινακίδων σήμανσnc; οδών 

1. ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ ΑΝΑΓΓΕΛΙΑΣ ΚΙΝΔ ΥΝΟΥ (Κ) 

(Κ - 1 ο) 
Επικίνδυνη αριστερή στροφή. 

ικ - 2δ\ 

Επικίνδυνες δύο αντίρροπες ή 
διαδ~χικές (συνεχείς) στροφές -
η nρωτη δεξιά. 

(Κ - 5) . 
Επικίνδυνη στένωση οδοστρώμα­
τος και στις δύο πλευρές. 

ικ - 1 δ) 
Επικίνόυνη δεξιά στροφή. 

(Κ - 3) 

Επικίνδυνη κατωφέρεια, (με 
κλίση όπως; η αναγραφομένη 
στην Πινακίδα). 

(Κ - 6α) 

Επικίνδυνη στένωση οδοστρώμα­
τος στην αριστερή πλευρά. 

(Κ - 2α) 

Επικίνδυνες δύο αντίρροπες ή 
διαδcφκές (σuvε~είς) στροφές -
η nρωτη αριστερα. 

(Κ - 4) 

Απότομη ανωφέρεια, (με κλιση 
όπως η ανανραφομένη στην Πι­
νακίδα). 

(Κ · 6δl 
Εnικίνδυνή στένωση οδοστρώμα­
τος στην δεξιά πλευρά. 
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(Κ . - 19) 

Κ~νδuνος από διέλευση αγρίων · 
ζωων. 

(Κ - 22) 

Κiνδυνος λόγω χαμηλής πτήσης 
npqσγειοuμένωv ή απογειουμt­
νων αεροσκαφών. 

(Κ - 25) 

ΠΡ?σ<>χή όλλοι κίνδυνοι (μη δη­
λέοuμενοι στις πινακιδες κ - 1 
. ως κ ~ 24). 

(Κ • 28a) . 
ΔιαΚλάδωση με κάθετη οδό αρι­
οτερeι, οι εnι της οποίας κινού­
μενοι οφείλουν νά παραχωρή-
σουν προτεραιότητα. . 

(Κ • 20) 

Κίνδυν.ος λόγω εκτελουμένων 
εργασιών στην οδό. 

. (Κ - 23) 

Κίνδυνος λόγω συχνού ισχυρού 
ανέμου (όnωι;: δείχνει η κατεύ­
θυνση του ανεμουρίου) . 

(Κ • 26) 
Προσοχή, διασταύρωση όπου 
ισχύει η από δεξιό προτεραιό­
τητα. 

(Κ - 28δJ 

Διακλάδωση με κάθετη οδό δε­
ξιό, οι εnι της οποιας κινούμενοι 
οφείλουν να ηοΡΘχωρήσοuν προ­
τεραιότητα. 

(Κ • 21) 

Προσοχή, κόμβος ή θtση όπου η 
κυκλοφορία ρυθμίζεται με τρi­
χρωμη φωτεινή σηματοδότηση . 

(Κ. • 24) 
Προαναγγελία διπλής κυκλοφο­
ριας . 

(Κ - 27) 

Δι~αύρωσ!1 με οδό, οι εnι της 
οηοιας κινοuμενοι οφείλουν να 
παραχωρήσουν προτεραιότητα. 

(Κ - 29α) 

Διακλάδωση με λοξή οδό αρι­
στερό, οι επί της onoiaς κινού­
μενοι οφείλουν να Παραχωρή­
σουν προτεραιότητα . 
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(Κ - 29δ) 

Δ~ακλάδωσή με λοξή οδό δεξιά, 
παν~ στην οποία οι · κινούμενοι 
οφείλ?uν να παραχωρήσουν προ­
τεραιοτητa. 

(Κ - 32) 

Κίνδυνος λόγω ισόπεδης σιδηρο­
δρομικής διάβασης χωρίς κινητό 
φράγματα. 

/ _ 

. (Κ - 37) 

Κίyδυνος λόγω άμεσης γειτονίας . 
ισοnεδης σιδηροδρομικής διάβα­
σης χωρίς κινητό φράγματα δι­
πλής ή πολλαπλής σιδηροδρομι­
κής γραμμής, 

(Κ - 39) 

Συχνή κυκλοφοριακή συμφόρηση. 

(Κ - 30) 

Προσέγγιση σε κυκλική υποχρεω­
τική πορεία. 

/\ 
Ι \ 

Ι \ 

Ι ' 
Ι \ 

L----_..). 

(Κ - 33) (Κ - 34) (Κ - 35) 

Πρόσθετες επαναληπτικές Πινα­
κίδες στις προσβάσεις ισοπέδων 
σιδηροδpομικών διαβάσεων ή κι­
νητών γεφυρών, οι, οποί~ς δηλώ­
νουν προσέγγιση σ αuτες. 

(Κ - 38α) 

Εnικiνδuνο έρεισμα αριστερά. 
. "· 

(Κ - 40) 

Σήραγγα. 

(Κ - 31) 
Κίνδυνος· λόγω ισόπεδης σιδηρο­
δρομικής διάβασης με κινητά 
φράγματα. 

(Κ - 36) 

Κiyδυ.νος λόγω άμεσης γειτονίας 
ισοπεδης. σιδηροδρομικής διάβα­
σης, χωρίς κινητά φράγματα μο­
νής σιδηροδρομικής γραμμής . 

,~, 

~ 
(Κ - 38δ) 

Επικίνδυνο έρεισμα δεξιά. 
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11. ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ ΡΥθΜΙΣΤΙΚΕΣ (Ρ) 

(Ρ - 1) 

Υποχρεωτική παραχώ­
ρηση προτεραιότητας. 

(Ρ - 2) 

Υποχρεωτική διακοπή πορείας. 

(Ρ - 4) 

Τέλος οδού προτεραιό-
τητας. . 

(Ρ - 8) 

Κλειστή Οδός για όλο ΤΟ 
~~ήματο και προς τις 

uo κατευθύνσεις. 

(Ρ - 12) 
Απαγορεύεται η ε~ 
στα μοτοποδήλατα. . 

(Ρ - 5) 
Προτεραιότητα της αντι­
θέτως ερχόμενης κυκλο­
φορίας λόγω στενότητας 
οδοστρώματος. 

(Ρ - 9) 
Απαγορεύεται η είσοδος 
σε μηχανοκίνητα σχή­
ματα εκτός των διτρόχων 
μοτοσυκλέτών. 

(Ρ - 13) . 

Απαγορεύεται η είσοδος­
σε φορτηγό αυτοκίνητα. 

(Ρ - 6) 

Προτεραιότητα έναντι 
επερχομένης κυκλοφο­
ρίας (λόγω στενότητας 
οδοστρώματος. 

(Ρ - 10) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
στις μοτοσυκλέτες. 

(Ρ - 14) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε μηχανοκίνητο όχημα 
το οποίο σύρει ρυμουλ­
κούμενο πλην ημιρυ­
μουλκουμένου ή ρυμουλ­
κουμένου ενός άξονα. 
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(Ρ - 3) 

Οδός προτεραιότητας . 

(Ρ - 7) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε όλα τα οχήματα. 

(Ρ - 11) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
στα ποδήλατα. 

(Ρ - 15) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε πεζούς. 
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(Ρ - 16) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε ζωήλατα οχήματα. 

(Ρ - 20) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε οχήματα ορισμένων 
κατηγοριών (η .χ. σε μη­
χανοκiνητα και ζωήλατα 
οχήματα) . 

(Ρ - 24) 

Απαγορεύεται η είσοδος 

όξσε οχήματα βάρους ανά ονα που υπερβαίνει 
τους ··· (η . χ. 2) τόνους . 

(Ρ - 28) 

Απαγορεύεται η δεξιά 
στροφή. 

ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (!ΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 

(Ρ - 17) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε χειράμαξες . 

(Ρ - 21) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε οχήματα συνολικού 
πλάτους που υπερβαίνει 
τα ... (η . χ. 2) μέτρα. 

(Ρ - 25) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε οχήματα ή συνδυα­
σμούς οχημάτων μήκους 
που υπερβαίνει το ... 
(η . χ . 1 Ο) μέτρα. 

(Ρ - 29) 

Απαγορεύεται η ανα­
στροφή (στροφή κaτά 
180°). 

(Ρ - 18) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε αγροτικά μηχανήματα. 

(Ρ - 22) 

Απαγορεύεται η εlσοδος 
σε οχήματα συνολικού 
ύψους που υπερβαίνει 
τα ... (η . χ . 3,5) μέτρα . 

(Ρ - 26) 

Απαγορεύεται η οδή­
γηση οχήματος σε από­
σταση μικρότερη των ... 
(η . χ . 70) μέτρων από του 
προηγούμενου . 

(Ρ - 30) 
Αnογορεύεται το προσntρασμα 
μf1ΧΟVΟΚίνητων Ο)(ημότων , πλην 
των διτρόχων μοτοσυκλετών χωρίς 
κάνιστρο. 

(Ρ - 19) 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε μηχανοκίνητο οχή--
μα τα . 

(Ρ - 23) 

Απαγορεύεται η ε ίσοδος 
σε οχήματα συνολικού 
βάρους που υπερβαίνει 
τους ... (η . χ . 5) τόνους . 

(Ρ - 27) 

Απαγορεύεται η αρι­
στερή στροφή . 

(Ρ - 31) 
Απαγορεύεται στους οδηγούς 
φορτηγών αuτ/των μεγlστοu επι­
τρεπομένου βάρους που υπε~ί­
νει τους 3,5 τόνους , να προσπερ­
νούν όλλα οχήματα. 



ΙΡ - 32) 
Η μέγιστη ταχύτητα πε­
ριορiζεται στον αναγρα­
φόμενο αριθμό των (η.χ. 
50) χλμ./ώρα. 

(Ρ - 36) 
Τέλος όλων των τοπικών 
απαγορεύσεων που 
έχουν επιβληθεi με απα­
γορευτικές πινακίδες 
στα κινούμενα οχήματα. 

(Ρ - 40) 
Απαγορεύεται η στάση 
και η στόθ_μευση. 

(Ρ - 44) 

Έξοδος από περιοχή 
αnαγορεuμένης στάθ­
μευσης. 
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(Ρ - 33) 

Απαγορεύεται η χρήση 
ηχητικών οργάνων προει­
δοποίησης (εκτός γιο 
αποφυγή δυστυχήματος) . 

(Ρ - 37) 

Τέλος ορiου ταχύτητος 
που έχει εnιβληθεl με 
απαγορευτική πινακίδα 
(η.χ. 40 χλμ./ώρα. 

(Ρ · 41) . 

Απαγορεύεται η στάθ­
μευση επi της πλ~υράς 
της πινακlδας κατά τους 
μονούς μήνες. 

(Ρ · 45) 
Απαγορεύεται η είσοδος σε οχι'i­
ματα που μεταφtρουν πάνω .απ~ 
ορισμένη ποσότητα εκρηκτικες η 
εύφλεκτες ύλες . 

(Ρ - 34) 
Απαγορεύεται η διέ­
λευση χωρίς στάση προ . 
του Τελωνείου . 

(Ρ - 38) 
Τέλος απαγόρευσης 
προσπεράσματος που 
έχει επιβληθεί με απα­
γορευτική πινακίδα. 

(Ρ · 42) 

Απαγορεύεται η στάθ­
μευση επi της πλευράς 
της πινακίδας κατά τους 
ζυγούς μήνες. 

(Ρ · 46) 
Απαγορεύεται η είσοδος σε οχ~­
ματα που μεταφtρουν πόνω από 
ορισμένη ποσότητα ύλες που μπο­
ρούν να nροκαλtσουν μόλυνση 
υδάτων. 
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(Ρ - 35) 

Απαγορεύεται η διέ­
λευση χωρίς στάση προ 
σταθμού Διοδίων. 

(Ρ · 39) 
Απαγορεύεται η στάθ­
μευση. 

ΠΕΡΙΟΧΗ 

(Ρ · 43) 
Περιοχή απαγόρευσης 
στόθμευσης(στάθμευση 
περιορισμένης χρονικής 
διαρκείας) . 

(Ρ - 47) 

Υποχρεωτική κατεύ­
θυνση πορε\αι; προς τα 
αριστερό. 
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(Ρ - 48) 
Υποχρεωτική κατεu­
θυνση πορεiας προς τα 
δεξιό. 

(Ρ - 50δ) 
Υποχρεωτική κατεύ­
θυνση πορείας με 
στροφή δεξιό 

(Ρ - 52a) 

Υποχρεωτική διtλευση 
μόνο από την αριστερή 
πλευρό της νησiδας ή 
του εμηοδlου 

(Ρ - 55) 
ο~ υποχρεωτικής διέλευσης 
rεζων, (απαγορευομένης της διέ-
ευσης άλλων εκτός πεζών, οχη­
μότωv όμεσης αvάγκηι; και οχημά­
των νια την είσοδο - έξοδο σε πα-
Ρόδιες ιδιοκτησίες) · 
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(Ρ · 49) 
Υποχρεωτική κατεύ­
θυνση πορεiας προς τα 
εμtιρός. 

(Ρ - 51α) 

Υποχρεωτική κατεύ­
θυνση πορείας εμπρός ή 
αριστερά. 

(Ρ - 52δ) 
. Υποχρεωτική διtλευση 
μόνο από τη δεξιό 
πλευρά της νησίδας ή 
του εμποδίου. 

~Ι 
(Ρ - 56) 

Οδόι; υποχρεωτικής διέλευσης 
εφίππων, (απανορευομένη~ της 
διtλευσης · άλλων, εκτός εφιnnων 
που χρησιμοποιούν την οδό) . 

(Ρ - 60) 
Υποχρεωτική κατεύ­
θυνση πορείας με 
στροφή αριστερό ή δε­
ξιό. 

(Ρ - 61δ) 

Υποχρεωτική κατεύ­
θuνση πορεlαc; εμπρός ή 

·δεξιό. 

(Ρ - 63) 
Κυκλική υποχρεωτική 
διαδρομή. 

(Ρ - &Οα) 
Υποχρεωτική κατεύ­

. θυνση πορεiας με 
στροφή αριστερό. 

(Ρ - 52) 

Υποχρεωτική διέλευση 
είτε από τη δεξιά εlτε 
από την αριστερή 
πλευρό της νησtδας ή 
του εμποδίου. 

(Ρ - 64) 
Οδός υποχρεωτικής διέ­
λευσης ποδηλάτων (απα­
γορευμtνης της διtλευ­
σης άλλων οχημάτων). 

(Ρ - 57) (Ρ - 58) 
Υποχρεωτική ελαχίστη τοχύτη~α Τέλ~ υποχρεωτικής ελαχΙστηι; 
που αναγράφεται με λεuκους ταχuτηται; · που tχει εnιβληθεl με 
αριθμούς σε (η.χ. 30 χλμ.Jώρα) . την πινακίδα Ρ - 57. 



ΦΕΙ:: L θ2. 

(Ρ · 63) 

Απαγορεύεται το ρυ­
μουλκούμενο όχημα να 
έχει βάρος μεγαλύτερο 
από (π.χ. 3) τόνους . 

(Ρ - 67) 

ΑnΟΚλειστική διέλευση 
Λεωφορείων ή Τ ρόλλεϋ. 

(Ρ · 69) 

Χ~ρος στάθμευσης με 
καρτa. 
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ΠΕΡΙΟΧΗ 

(Ρ - 64) . 

Απαγορεύεται η είσοδος 
σε οχήματα . που μετΩ;φ.έ­
ροuν εnικίνδυνα υλικα. 

' . . . :"~ 

Χώρος στάθμευ<?ης ορι,. 
σμtνης κατηγοριας οχη­
μάτων, n.x. ταξί. 

-:: 

· (Ρ - 61) '. 
.. <;· ::' _..,-: .. ·~<. ' . 
/Ι;ξdδpς.,'9116 :περιοχή με 
;'9ΥΦ.'fpt:α3>ριο - ταχύτητας. 
:::· .......... • .. ,. . 

.. ·-:~ 

(Ρ ~ 65) 

Η κάθε κα'tηγορία χρη­
στών· nou α.r:τειιςι;Μζει το 
σύμβολο· πρέπει να χρη­
όιμοnοιει την 'πλευρό 
του αντίστοιχου διαδρό­
μου που είναι ειδικά επι­
λεγμένη_ γι' αυτή την κα­
τηγορία. 

..... 

:-... 

ιp· . 11ι · · 
· Χώρος στάθμευσης .. απσκλειστικά 
για οχήματα ατόμων μέ μειωμένη 
κινητικότητα, ύστερα από ειδική 
άδεια. · 
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(Ρ · 62) 

Τέλος αnαγόρεuοηι; 
προσπεράσματος από 
φορτηγό αυτοκ\νητα που 
έχει εnιβληθε\ με απα­
γορευτική nινaκlδa. 

(Ρ - 66) 

Οι διάφορες κατηγορlες 
χρηστών που αnεικον\­
ζοuν τα αντίστοιχα οίιμ­
βολα επιτρέπεται να 
χρησιμοποιούν ταυτό­
χρονα τον ειδικό διά­
δρομο. 

(Ρ - 72) 
Χώρος στάθμευσης αnοκλειΟΤΙκά 
για σuγκεκριμtvο όχημα ατόμων 
με μειωμένη ""'!\tικότητα ύστερα 
από ειδική όδιια και με αριθμό ιαι­
κλοφορiας .. . 
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111. ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΕΣ (Π) 

Οι στα ακόλουθα σχέδια πληροφοριακών πινακίδων αναγραφές: τοπωνυμιών, χιλιομετρι­
κών αποστάσεων κατευθύνσεων, βελών κλπ. , αποτελούν παραδείγματα των αντιστοiχων 
πινακίδων. · 

{Π - 1) 
Προειδοποιητική κατευθύνσεων η οποία 
τοποθετείται στις οδούς ταχείας κυκλοφο­
ρία<; προ διασταυρώσεων με αναγραφές 
κατευθύνσεων και χιλιομετρικών αποστά­
σεων. 

(Π - 2) 

nροειδοποιητική κατ~υθύνσ~ων η οποlα 
τοποθετείται στις οδους ταχειας κυκλοφο­
ρίας προ διακλαδώσεων, με αν~γραφές κα­
τευθύνσεων και χιλιομετρικων αποστά­
σεων. 
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'f Ήράκλειον . 4, 
~.· ;. --·-- :· :;.' '.. ' ·-' .~ -~. 

- -

·· ΑΘ.ήναι 7 -+ 
' ' 

- . 

·4- Λαμία 197· .. ·. 

(Π - 3) 

Προειδοποιητική κατευθύνσεων 
για συνήθεις οδούς με αναγρα­
φές κατευθύνσεων και χιλιομε­
τρικών αποστάσεων. 

--

• 
(Π - 6) 

Προειδοποιητική υποχρεωτικής 
διαδρομής για στροφή αριστερά 
στην επομένη διασταύρωση όπου 
αυτή απαγορεύεται. 

(Π - θα) 

Κατεύθυνσης μιας τοπωνυμίας 
με μορφή βέλους. 

' 

(Π - 4) 
Προειδοποιητική 
για αδιέξοδο 

(Π - 5) 
Προειδοποιητική 
νια αδιέξοδο 

(Π - 7) 

Προειδοποιητική πινακίδα προε­
πιλογής λωρίδας σε διασταύρωση 
σε οδούς με πολλές λωρίδες κυ­
κλοφορίας. 

Πειραιευς 
9 
~ 

Pίreefs ΙΑ 

(Π - θβ) 

Κατεύθυ~σης μιας τοπωνυμίας, 
με μορφη βέλους . 

(Π - 8γ) 

Κατεύθυνσης για περισσότερες 
της μιας τοπωνυμίες με μορφή 
βέλους. 
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[ t Ήρακλειον 4 

(Π - 9) 

Κατεύθυνσης μιας τοπωνuμiας (μορφής ορθογωνlοu). 

(Π - 11) 

Κατεύθυνσης nρος κατασκήνωση. 

.. ~ .. ~ • 1 '. • • ~ 

···: " . ' . ' ' J ' 

.·Ε · 92· .·. , .. . . ..• 

(Π - 13) (Π - 14) 

Αρίθμηση εθνικών οδών. Αρίθμηση διεθνών αρτη­
ριών . 

[ +ΑΟηvαι 

(Π - 10) 

Κατεύθυνσης προς αεροδρόμιο. 

(Π - 12) 

Κατεύθυνσης προς Ξενώνα Νεότητας . 

(Π - 15) (Π - 16) 

Χιλιομέτρηση οδών. Χιλιομέτρηση οδών. 

Τρίπολιc; ~ ~ 
Trlpolls ~ 

--~ 

(Π - 17) 
Αρχή κατοικημένης περιοχής. 

(Π - 18) 

Τέλος κατοικημένης περιοχής . 

(Π - 19) 

Τοπωνυμία 

Μέγαρα 21 · 
Κόρινθος QS 

(Π - 20) 

Επιβεβαιωτική πινακiδα (Παράδειγμα) . 



(Π - 21) 

Διάβαση πεζών. 

(Π - 25) 
Οδός αδιέξοδη. 

(Π - 27) 

Αυτοκινητόδρομος. 

(Π - 29) 
Ορεινή οδός ανοικτή ή 
κλειστή ανάλογα με τις 
ενδείξεις μέσα στα πλαί­
σια 1, 2. 3 της nινακίδας. 

ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΤΟΙ 

(Π - 22) 
Νοσοκομείο (για αποφυγή ή μεί­
ωση οποιουδήποτε μη αναγκαίου 
θορύβου). 

(Π - 26) 

Οδός ταχείας κυκλοφορiας. 

(Π - 270) 

Τέλος Αυτοκινητοδρόμου . 

(Π - 30) 
Συνιστώνται αλυσίδες ή 
ελαστικά χιόνων (για το 
πλαίσιο της Π - 29) 

(Π - 31) 

Χώρος επιτρεπομένης 
στάθμευσης. 

(Π - 23) 

Μονόδρομος. 

(Π - 24) 
Μονόδρομος. 

(Π - 260) 
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Τέλος οδού ταχείας κυκλοφο­
ρίας. 

(Π - 28) 

Στάση Λεωφορειοu ή Τρόλλεϋ. 

ΠΕΡΙΟΧΗ 

(Π - 310) 

Περιοχή επιτρεπομένης 
στάθμευσης. 



(Π - 31β) 

Έξοδος από περιοχή 
επιτρεπομένης στάθμευ­
σης. 

ο 
(Π - 34) 

Τηλέφωνο. 

(Π - 38) 

Αν.αψυκτήριο ή Καφε­
νειο . 

(Π - 42) 

θέση ν.ια τροχόσπιτα. 

ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ ΙΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΤΟt 

Ρ .... 
(Π - 31γ) 

Κατεύθυνσηι; προς χώρο 
επιτρεπομένης στάθμευ­
σης. 

ο 
(Π - 35) 

Πρατήριο καυσίμων. 

(Π - 39) 

θέση για παραμονή εκ­
δρομέων. 

/ 
n 
~ 

(Π - 43) 

θέση για κατασκηνώσεις 
και τροχόσπιτα. 

(Π - 32) 
Σταθμός Πρώτων Βοη­
θειών . 

(Π - 36) 

Ξενοδοχείο ή Μοτέλ. 

(Π - 40) 

Σημείο έναρξης περιπά­
του . 

(Π - 44) 

Ξενώνας Νεότητας . 

Β 
(Π - 33) 

Συνεργείο επισκευής 
βλαβών. 

(Π - 37) 
Εστιατόριο . . 

(Π - 41) 

θέση για κατασκηνώ­
σεις . 

(Π - 45) 

Τ ουριστικέι; Πληροφο­
ρίες. 



(Π - 46) 

Περιοχή κολύμβησης . 

(Π - 49) 

Σήραγγα. 

(Π - 53) 
Λιμάνι. 

ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ CΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΤΟl 

(Π - 47) 

Εγκαταστάσεις υγιεινής . 

(Π - 50) 

Αεροδρόμιο. 

(Π - 54) 

Τ οuριστικό λιμάνι. 

1111 
89.3 

F 

(Π - 48) 

Ραδιοφωνική συχνότητα 
πληροφοριών οδικής κυ­
κλοφορίας. 

(Π - 61) 

Ελικοδρόμιο. 

LI . 

(Π - 55) 
Λιμενικός σταθμός ιπτα­
μένων σκαφών. 

3289 

(Π - 52) 

Εναέρια μεταφορά. 

(Π - 56) 
Λίμενικός σταθμός 
εμπορικών οχηματαγω­
γών πλοίων. 
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(Π - 57} 

Ασtυνομια. 

(Π - 61) 
Άνω_ (υπέργεια) διόβαση 
nεζων. 

(Π - 65) _ 
Γενικό όρια ταχύτητας. 

ε-..ΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ ΠΈΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 

(Π - 58) 

Αρχή περιοχής κατοι­
κlαc;. 

(Π - 62) 

Κότω (υπόγεια) διάβαση 
πεζών . . 

(Π - 59) 

Τέλος περιοχής κατοι­
κlαc;. 

(Π - 63) 

· Ανισόπεδη διάβαση πε­
ζών χωρlc;: σκαλοπότια. 

t 

• 
~ 
(Π - 80) 

Άτομα με μειωμένη κι­
νητικότητα. 

(Π - 84) 

Συνιστώμενη ταχύτητα. 

= 
t t t 
φφφ 

1 
(Π - 88) 

Λωρίδα αnοιcλειστικήc; κυκλοφο­
ρlας Λεωφορεiων ή Τ ρόλλεϋ. · · 

1 1 1 
(Π - 67} 

. Ανώτατα όρια ταχυτήτων ανά λω­
ρiδα κυκλοφορlαc; . 
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(Π - 68) 

~άχιστα όρια ταχυτήτων ανά λωρίδα κuκλοφο­
ριας. 

(Π - 70) (Π - 700) 

Περιορισμός αριθμού κυκλοφοριακών .λωρίδων. 

[lil +METRO ~ 
(Π - 72) • 

Κατεύθυνση οχημάτων για στάθμευση σε συ­
νκεκριμένο χώρο (η.χ. Μετρό για χρησιμοποί­
ηση του μεταφορικού αυτού μέσου) . 

' 
' (Π - 69) (Π - 69α) 

Αριθμός και κατευθύνσεις κυκλοφοριακών λω­
ρίδων. 

(Π - 71) 

Εγκατα~τάσεις υγιεινής για άτομα με μειωμένη 
κινητικοτητα. 

ΚΛΑΥθΜΩΝΟΣ ] ] 
(Π - 73) 

· Προειδοποίηση κατεύθυνσης οχημάτων για 
στάθμευση σε συγκεκριμένο στεγασμένο χώρο . 
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(Π - 74) (Π - 75) 

Κατεύθυνσης - επισήμανσης επικινδύνων κα­
μπυλών. 

Διαδοχικά βέλη κατεύθυνσης τοποθετούμενα 
σε επικίνδυνες καμπύλες κυρίων αρτηριών . 

111111 
(Π - 76) 

Εμπόδιο κινητό λόγω έργων επί 
της οδού . 

ο Ρ-52δ 

(Π - 77) 

~~aξ ~nοχρεωτικό πέρασμα από τα 
(Σ ι νησίδας ή εμnοδlου. 
π uνδuάζετaι η τοποθέτησή της 
·Χ· με τη Ρ-52δ). 

ο Ρ-52α 

(Π - 78) 

Για υποχρεωτικό πέρασμα από τα 
αριστερά νησίδας ή εμποδίου. 
(Συνδυάζεται η τοποθέτησή της 
π.χ. με τη Ρ-52α). 

(Π - 79) 

Για υποχρεωτικό πέρασμα από τα 
δεξιά ή αριστερά νησίδας ή 
εμποδίου. 
(Συνδυάζεται η τοποθέτησή της 
η.χ. με τη Ρ-52). · 



--------- ---=-ΕΦ.:...cΗ:...:..:ΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΑ ΓΙΑ Α ΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥΣ 

{Π - 80) 

Α~αγγελία προσέγγισης σε ανι­
σοπεδο κόμβο. 

{Π - 81) 

Προειδοποιητική κατευθύνσεων 
προ ανισοnέδου κόμβου . 

(Π - 82) 

Προειδοποιητική κατευθύνσεων 
εισόδου σε αυτοκινητόδρομο από 
δευ rερεύουσα οδό μέσω ανισο­
πέδοu κόμβου . 

l1ί:Jl4;i 
(Π - 83) 

Γέφυρα σήμανσης με αναγραφή κατευθύνσεων 
_προ ανισοπέδοu κόμβου. 

(Π - 85) 
Γέφυρα ~ήμα:νσης με αναγραφή κατευθύνσεων 
0( την_ αρχη _ εξοδοu από τον αυτοκινητόδρομο 
αρχη λωριδας επιβράδυνσης κόμβου). 

(Π - 88) 

Προειδοποιητική κατεύθυνσης ε ι ­
σοδου στον αυτοκινητόδρομο . 

(Π - 89) 

Κατευθύνσεως εισόδου στον αυ­
τοκινητόδρομο . 

( 8::om 
(Π - 84) 

Γέφυρα στ"ιμανοης με αναγραφή κατευθύνσεων 
προ ανισοπέδου κόμβου με αφαίρεση λωρίδας 
του αυτοκινητοδρόμου . 

(Π - 86) 
Κατεύθυνση εξόδου από 
τον αυτοκινητόδρομο . 

(Π - 87) 

Επιβεβαιωτική της εισόδου 
στο ουνκεκριμένο αυτοκινη . 
τόδρομο μετά τον ανισόπε. 
δο κόμβο . 

(Π - 90α) (Π - 90β) (Π - 90γ) 

Προειδοποιητικές εξόδου αnό τον αυτοκινητό­
δρομο σε αποστάσεις 300, 200, 100 μ. αντί­
στοιχα προ της αρχής της λωρίδας επιβράδυν­
σης του κόμβου (όπου η πινακίδα Π - 85. 
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ιν. ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ (Πρ) 

(Πρ - 1) (Πρ - 2) 

Απόσταση από τη θέση της πινα­
κίδας μέχρι την αρχή της επικίν­
δυνης θέσης ή της περιοχής 
στην οποία εφαρμόζεται ο καθο­
ριζόμενος μ' αυτήν κανόνος ή 
περιορισμός (η .χ. 200 μ.). 

Μήκος του επικινδύνου τμήματος 
ή της περιοχής στην οποία εφαρ­
μόζεται ο καθοριζόμενος με την 
πινακίδα ή περιορισμός (π . χ. 1 
χλμ.). 

(Πρ - 3α) 

~ρχή ισχύος πινακίδας Ρ - 39 ή 
λ λ 40, που τοποθετείται παράλ­
Η η α ~ρος τον άξονα της οδού. 

~οχυς της πινακίδας εκτείνεται 
επι ... (π.χ. 1 Ο) μ. από τη θέση 
της πινακίδας και προς την κα­
τευθυνση του βέλους . 

(Πρ - 4α) 

~Ρ-Χή ισχύος πινακίδας Ρ - 39 ή 
40, που τοποθετείται κάθετα 

προς τον άξονα της οδού. 

(Πρ - 3β) 

Υπόμνηση ισχύος πινακίδας Ρ -
39 ή Ρ - 40, που τοποθετείται 
παράλληλα προς τον άξονα της 
οδού. Η ισχύς της πινακίδας 
εκτείνεται επί ... (π . χ. 5) μ. και 
από τις δύο πλευρές της θέσης 
της πινακίδας. 

~ , 
(Πρ - 4β) 

Επανάληψη ισχύος πινακίδας Ρ -
39 ή Ρ - 40, που τοποθετείται 
κάθετα προς τον άξονα της 
οδού . 

(Πρ · 3γ) 

Τέλος ισχύος πινακίδας Ρ - 39 ή 
Ρ - 40, που τοποθετείται παράλ­
ληλα προς τον άξονα της οδού. 
Η ισχύς της πινακίδας εκτείνεται 
επί. .. (π.χ . 1 Ο) μ. από τη θέση 
της πινακίδας και προς την κα­
τεύθυνση του βέλους. 

~ , 
(Πρ - 4γ) 

Τέλος ισχύος πινακίδας Ρ - 39 1) 
Ρ - 40, που τοποθετείται κάθετα 
προς τον άξονα της οδού. 

ΕΚΤΟΣ 

(Πρ - 4δ) 

Επιτρέπεται μόνο για οχήματα 
<;~τόμων με μειωμένη κινητικότητα 
υστερα από ειδική άδεια. 

(Πρ - 4ε) 

Εξαιρούνται μόνο οχήματα ατό­
μων με μειωμένη κινητικότητα 
ύστερα οπό ειδική άδεια. 
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β 

[ * 1 
(Πρ - 5) 

Πάγος 

(Πρ - 6) 

Βροχή . 

,. 
α . 

(Πρ - 1 Ο) 

γ 

Προτεραιότητα κατεύ­
θυνσης σε διακλάδωση 

μορφής Τ (π.χ. α-β) 

η 

γ 

1 
β -r δ 

α 
(Πρ - 7) 

Προτεραιότητα κατεύ­
θυνσης σε διασταύρωση 
(π .χ . α-δ) 

β 

α 
γ 

(Πρ - 11) 

Προτεραιότητα κατεύ­
θυνσης σε διακλάδωση 
μορφής .1 (n.χ . α-β) 

(Πρ - 14α) (Πρ - 14δ) 

γ 

1 
β . ., 

α 
(Πρ - 8) 

Προτεραιότητα κατεύ­
θυνσης σε διακλάδωση 
μορφής-4 (π.χ . α- β) 

β Υ 
α 

(Πρ - 12) 

Προτεραιότητα κατεύ­
θυνσης σε διακλάδωση 
μορφής Υ ( π.χ . α-γ) 

n 
(Πρ - 15α) 

γ 
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β 

1 
Γ 

γ 

α 
(Πρ - 9) 

Προτεραιότητα κατεύ­
θυνσης σε διακλάδωση 
μορφής~ (π.χ . α-γ ) 

β 'Ι 
α 

(Πρ - 13) 

Προτεραιότητα κατεύ­
θυνσης σε δ ιακλάδωση 
μορφής Υ (n.χ . α-γ ) 

Ω 
(Πρ - 15δ) 

γ 

Επικίνδυνη κλειστή στροφή αριστερά ( 14α) - δεξιά ( 14δ) Ανακάμπτων ελιγμός αριστερά (15α) - δεξιά ( 15δ) 

(Πρ - 16) Επιτρέπεται μόνο για τη συγκεκριμένη κατηγορία οχημάτων που απεικονίζει το σύμβολο : 

[~1 
(Πρ - 16α) 

Ζωήλατο όχημα . 

(Πρ - 16ε) 

Μοτοσυκλέττα. 

(Πρ - 16θ) 

Λεωφορείο ή τρόλλεϋ . 

(Σύμβολα οχημάτων) 

Ι~ 
(Πρ - 16β) 

Χειράμαξα. 

(Πρ - 16οτ) 

Επιβατικό όχημα . 

(Πρ - 16ι) 

Φορτηγό αυτοκίνητο. 

1 
1 

1 ~ 1 
(Πρ - 16γl 

Ποδήλατο. 

1~1 
(Πρ - 16ζ) 

Επιβατικό με ρυμουλ-
κούμενο όχημα ενός 
άξονα (τρέϊλερ). 

(Πρ - 16ια) 

Φορτηγό αρθρωτό 
(κονταίηνερ). 

1 ~ 1 
(Πρ - 16δ) 

Μοτοποδήλατο . 

1 ~ 
(Πρ - 16η) 

Αγροτικό μηχάνημα . 

(Πρ - 16ιβ} 

Φοργηγό με pυμουλκαύ­
μενο όχημα (νταλίκα) 
πλην ρυμουλκουμένου 
ενός άξονα. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 

(Πρ - 16 ιγ) 

~ορτηyό με ρυμουλκούμενο 
οχημο ενός άξονα (τρέϊλερ). 

ΤΑΧΙ 

(Πρ - 16ιδ) 

Όχημα που φέρει πάνω από ορι­
σμένη ποσότητα εκρηκτικές ή 
εύφλεκτες ύλες. 

(Πρ - 180) 

Επιτρέπεται μόνο για το ταξί. 

ΕΚΤΟΣ 

(Πρ - 17) 
(α έως ιδ) 

Εξαιρείται (από την ισχύουσα 
ρύθμιση) μόνο η qυνκεκριμένη 
κατηγορία οχημάτων που απεικο­
νίζει το σύμβολο (αρ\θμηση αντί­
στοιχη με την Πρ - 16). 

ΤΑΧΙ 
ΕΚΤΟΣ 

(Πρ - 18β) 

Εξαιρούνται μόνο τα ταξί . 



ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΝ 

ΔΗΜΟΣΙΩΝ 
ΣΧΕΔΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ Κ-1519 

ΕΡΓΩΝ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ Ι ι 

--
ΤΜΗΜΑ 

ΑΝΑΓΓΕΛΙΑΣ ΚΙΝΔΥΝΟΥ (Κ) 
ΙΑΝΟΥ ΑΡΙΟΣ 1974 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (Α-6) 

α) ΕΠΙΚΙΝΔ ΥΝΩΝ ΘΕΣΕΩΝ (Κ-1 ΕΩΣ Κ-25) 

β) ΠΡΟΣΒΑΣΕΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΚΟΜΒΩΝ (Κ-26 ΕΩΣ Κ-30) 
γ) ΠΡΟΣΒΑΣΕΩΝ ΙΣΟΠΕΔΩΝ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩΝ ΔΙΑΒΑΣΕΩΝ (Κ-31 ΕΩΣ Κ-37) 

Παρατηρήσεις: 1. Ai διαστάσεις άναφέρονται εiς χιλιοστά. 
2. οι τρείς άριθμοi tκάστης διαστάσεως άναφέρονται κατά σειράν εις τα τρια μεγέθη τlόν 

πινακίδων (πλευράς 600 χλστ. 900 χλστ. 1200 χλστ.). 

Κ Ι ΤΡ Ι ΝΟΝ 

ΥΠΟΒΑθΡΟΝ 

ΕΡΥΘ ΡΟ Ν ΠΕΡΙθΩΡΙΟΝ 
60 /90 / 120 

-+-------------600 /900/ 1200 -------------+"' 

' θ - ·~ ' λ' 8' ~J..Ίjμα χαί οιαστάσεις 8ιά τά τρία μεγε η των πινακιοων αναyyε ιας κιν uνων. 
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79/ ΙΙ9/ΙS8 l +----96/ΙΗ/192 

19/29/38 

τ--------------600/900/1200 ----------------4--­

κ - 2χ. '~r.ιχί·.ι)υ .. ι;ι οίιr, χγ:ίρροποι Ίj οιαοοχικαί (συ\'εχ:εϊ:ς) στροφαt-ή πρώτ-ri 
άρισ-:ερά. 

-+--------------600/ 900/ Ι 200 

Κ-2ο. 'Επιχί\'ΟU\ΟL ούο ά·ντίρροποι η οιαοοχικαt ( σuν!;χεϊ:ς) στροφαί-ή πρώτη 
δεξιά. 

(ο•.αστάσεις άντίστοιχοι τοu Κ-2α) 
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ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΝ 

ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΣΧΕΔΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 

ΕΡΓΩΝ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ -
ΤΜΗΜΑ 

ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΩΝ (Ρ) 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (Α-6) 

α) ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΟΣ (Ρ-1 ΕΩΣ Ρ-6) 

β) ΑΠΑΓΟΡΕΥΣΕΩΝ η ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΩΝ (Ρ-7 ΕΩΣ Ρ-46) 

γ) ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ (Ρ-47 ΕΩΣ Ρ-59) 

Παρατηρήσεις: 1. Α( διαστάσεις άναφέρονται εiς χιλιοστά. 

Κ-1520 

ΙΑΝΟΥ ΑΡΙΟΣ 1974 

2. οι τρείς άριθμοί έκάστης διαστάσεως άναφέρονται κατά σειράν εiς τά τρία μεγέθη τlί)v 

πινακίδων. 

600 / 900 /1200 

60/90/120 ΕΡΥθΡΟΝ 

ΚΙΤΡΙΝΟΝ 

"Ο 
ο 

p - 1. 'l'ποχρεωηκΤ. π:χρ:χ;.ώρφις προ τερ:χιό τ·r,το ς . 
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/-, 
Ι \ 

/ \ 
Ι \ 

Ι \ 
Ι \ 

Ι \ 
Ι \ 

/ \ 
Ι \ 

Ι \ 
Ι \ 

Ι \ 
/ \ 

Ι \ 
Ι \ 

Ι \ 
Ι \ 

Ι \ 
Ι \ 

Ι \ 
Ι \ 

( \ 

~- \ _______ ι 

ΚΙΤΡΙΝΟΝ 

t 
'Jδ/54/72 

+ 
24 / 36/43 

t 
36/~/72 

+ 

ΚΙΤΡΙΝΟΝ 

t 
36/54/72 

+ 24 / 36/ 48 
3421~1684 

t 24/ 36/48 342 /513 ι 6&4 t t 36/ 54/72 
36/54/72 

36 /54/72 

r r t 
77/ 1Ιs/1 

94/1<40/187 96 ι 144/192 

1 ΚΙΤΡΙΝΟΝ 1 ΚΙΤΡΙΝΟΝ 1 
+--- 91/ 137/182-+ +-- 91/ 137/182-+ 

Κ-33 

148 

Κ-34 

Κ - 33, Κ - 34, Κ - 3:>, Πι;όσθετοι έποcνοcλ·ηπτικοcί πιvοcκίοες έπί τών προσβοc· 
σεων ίσοπέοων σιοηpοορομικών οιοcβάσεωv η κινητών yεφυF.ών οηλοuσοcι τ.Υ.;ν 

προσέγγισιν αύτών. 

t 

Κ - 36. Κίνδυνος λόγω οcμέσου γειτνιάσεως ίσοπέοου σιοηροδρομικης οια~ιi­
σεως ~νευ ορυφιί~των οιιΧ. μο~ήν ιτιοηροορομικήν yροcμμήν. 

ΚΙΤΡΙΝΟΝ 

ΚΙΤΡΙΝΟΝ 

+-- 91/137/182-+ 

Κ-35 



1 

"Γ 
1 

1 
1 

1 
240 / 360/ 480 

"'Τ~ 
22/ 32/'43 

t 

Κ - 37. Κίνδυνος λόy'f> άμέσου γειτνιάσεως ίσοπέοου σιοηρr,ορcμικ'ijζ διαβάσεως 
~'ιευ δρυψάκτων δια οιπλ'ijν η πολλαπλ'ijν σιοηροορομικήν yραμμήν. 
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600/ 900 /1200 ---------------~-

45' 

ΕΡΥ_;1ΡΟΝ 

Ι 
Ι 

Ρ - 2. 'Υποχρεωτική διακοπή πορείας. 

Ρ - 3. '08ος προτεραιότητος καt άπαyόρεuσις 
σταθμεύσεως. 

152 

Ρ - 4. Τέλος δ8οϋ προτεραιότητος κιχι 
' , Α •• , 
απαγορευσεως στιχψευσεως. 



~ --- --------~~/ 650/ 900 -+ 

55/77 1110 

45/67/00 

--- ί ·- ---. 

5/π/11 

Ρ - 5. Π ροτερα. ' - • ' - ' , ιοτης -;η~ επερχομεν-ης κυκΛοφορια.ς , 

(λογeι> σ-rενότητος C,οοστρώματος) 

t 

Ε ΡΥθΡΟΝ 

t 

''"'i"{ ] 
ο 
ο 

"' "-
ΑΡΓΥΡΟΛΕΥΚΟΝ 

ο ... 
φ 

'-.. 
ο 

~ 
1 

290 /410 /580 

Ρ - ί )Α , t .,, , ,, · π:χ.yοpευεται η ε•.σοοος εις ολα. 
τα οχήματα. 

ΙΟΟ j 144 /200 

240 /348 / 480 

no/15s/220 

- - 450 / 650 / 900 

ΚΥΑΝΟΥΝ 

+5s/B2f11 ~ 

Ζ 
ο 
ο.. 
φ 

>-
0.. 
ω 

ΙΙJ / 112 / 160 

Ζ 
ο 
:.ι: 
>­
ω 

< 
ο 
ο.. 

>­
L.... 
ο.. 
4 

131 / rιι/2• 

Ρ - 6. llροτερα.ιότης έναντι τ ης έπ::ρχομέ..,.ψ; κυκλοφορίας 
(λ ' ' < '1- ' , ογeι> στενοτητος οοοστρωμα.τος) 

9 
.:::. .... 
.ι:::_ 

"' "' 

(Δια.στάσεις β::λών άντ ίστc ιzο ι -:-Ύ; ς Ρ -5 ) 

ΑΡΓΥΡΟΛΕΥΚΟΝ 

ΕΡΥθΡΟΝ 

Ρ - 8. Κλειστή όοος οι ' ολα. τα ο-χ,ηματ:χ. 
προς άμφοτέρα.ς τιΧς κα.τ::υθύνσεις . 
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Ρ -

ΚΥΑΝΟΥΝ 

Ζ 
ο 
:.: 
>­
ω 

Ι93 / 270 / 386 < 
ο 
α.. 

>­
L.. 
α.. 

5ί. 

1 <D 

"' 

< 

+--θ\!/Ι23/Ι76 -t-;;; +-881123/176 + 
~ 

')'π . ... - \ ' ' ' ( ' 0,Χο"'ω ,ικη ελαχιστη -;αχu της η α'ιαγρα-
φομενη aια λευκών άριθμών είς .. . (π.χ. 30) 
χλμ. /ώραν. 

· ~ ... \ι 

\ι ο 

iO " ~ ς: 

" ... ~ :ι 

Ί:ι ~ ~ 
~ 

ο 

~ 

ΚΥΑΝΟΥΝ 

ΚΥΑΝΟΥΝ 

<D 

"' ' 
+-88/ 1231176 4 ~ +88/123/1 

Ρ - 58. Τέλος ύποχρεωτικΎjς έλαχίστης -;αχύτητος, 
έπιβληθι;;ίσης οιά. της πινακίοος Ρ - 5 7. 

~ 
' ,.. 
"' ,.., 
' "' "' ο 

p - 59. 'ϊποχρεωτικαt άλύσεις οιά. χιόνας. 
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1 \ -

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΝ 
ΔΗΜΟΣΙΩΝ 

ΕΡΓΩΝ -
ΣΧΕΔΙΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 

ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΩΝ (Π} 

Κ-1521 

ΤΜΗΜΑ 
(ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Α-6) ΙΑΝΟΥ ΑΡΙΟΣ 1974 

α) ΑΔΙΕΞΟΔΩΝ ΟΔΩΝ (Π-4 ΕΩΣ Π-5) 
β) ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΗΣ ΔΙΑΔΡΟΜΗΣ ΔΓ ΑΡΙΣΤΕΡΑΝ ΣΤΡΟΦΗΝ (Π-6) 
γ) ΠΡΟΕΠIΛΟΓΗΣ ΛΩΡΙΔΩΝ (Π-7) 
δ) ΑΡΙΘΜΗΣΕΩΣ ΟΔΩΝ (Π-13 ΕΩΣ Π-14) 
ε) ΧIΛΙΟΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΟΔΩΝ (Π-15 ΕΩΣ Π-16) 

στ) ΧΡΉΣΙΜΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΔΙΑ ΤΟΥΣ ΟΔΗΓΟΥΣ (Π-21 ΕΩΣ Π-31) 
ζ) ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ (Π-32 ΕΩΣ Π-45) 

Παρατηρ· 
ησεις: 1. Α( διαστάσεις άναφέρονται ε(ς χιλιοστά. 

2. ·οπου ύφίστανται τρεις άριθμοi ε(ς έκάστην διάστασιν οδτοι άναφέρονται κατά σειράν εις 
τά τρία μεγέθη τών πινακίδων (π.χ. 400 χ 600 χλστ.-600 χ 900 χλστ. -800 χ 1200 χλστ.). 

---- 400 / 600/ 800 --------+-- 400 / 600 / 800 ----------

:--__ __ τ--τ~~~~~Ι--~--. 

ΚΥΑΝΟΥΝ 

~ ο 65 ~2 0 -
~Ο/75ΙΙΟΟ ,___ '20/1 80 /240 

Ζ 
ο 

τ ο ~ CL. 
φ 

50 / 75 /HXJ >-
Ζ CL. 

~ .. 600 /~/1 200 

Ζ 
ο 
~ 
>­
ι..ι 

< 
ο 
CL. 
>­
'­
α. 
<( 

1 ο -
~ 

ι..ι f! >-
ι.J 

< Ι 5/ 5/ 30 
ο 
CL. 
>-
'-
CL. 
<( 

220133) /440 

4. n ~ 
pοειδο'Ποιη . ~ , ~, 

τιχη κατευθύνσεων ~ι' ιi8ιέξοοον οοον. 

ΚΥΑΝΟΥΝ 

Π - 5. Προει8οπιητιχή χ.ατ~uθύ ·. σεων 8ι' ιi8ιέξο8ον δ8ον 
(διαστάσεις ιiντίστοιχοι τYjc; Π-4). 
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• dια6τdιr~ιc ~Vdt!ιυrιuαi 

ΑΡΓΥΡΟΛΕ ΥΚΟΝ 

• 
r----------4900 

π - 6. Προειδοποιητιχη ύποχρεωτιχώς άχολοuθητέας οιαορομ'ijς διιΧ στpGψήν 
' ' • ' • r ~ ι ~ θ • ι d ( 

1 ~ ) αριστερα εις την επcμενην οιασταυρωσιν ε\' ΙΧ απαγορευεται αυτη παραοειγμα . 

600 /900 

\3,./ 
+- 100/150-+ v 

1 ~ 1 

ΚΥΑΝΟΥΝ 

~ ΑΡΓΥΡΟΛΕΥΙ<ΟΝ ~ 

520 

~ ~ 1 800/1200 

Ζ Ζ Ζ 

+~* 
ο 390/ !185 ο ο 

:ιι :ιι :ιι 

>- >- >-
ω ω ω 

< < 

~:,,~ 
< 

1 
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1 
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ο 

α. 
α. 

>- >- t 
L.. L.. 
α. α. α. 

4 4 t 
4 

ΑΡΓΥΡΟΛΕΥΙCΟΝ 
+-&ο/1 20-+ 1ωjιaa 

ο 125/190 
t 

• 160 / 240 ..... 70 / 105 
φ .. 

Π - 7. Προειδοποιητική πιναχις διιΧ προεπιλογήν λωρίδος εις 1$ιασταύρωσι:v 
ίπι δ3ών μt πολλαπλιΧς λωρίδας κυκλοφορίας (παράδειγμα). 



c ... ... 
1 

j 

305----+-

R•30 t 

27 

α 

1 
ο 

"' ... 

1 

1 

..____ __ --- 515 

1 

11 - t:3. 'λρίθμηιης 'Εθνικών Όοωv ( Π αράοειγμα). 

~---------- 800 -----------~ 

ΠPUH«JN 

D 

1 [ - l 4. 'Αρίθμησις οιεθ'- ώ •ι άρτ·ηριών ( παράοε\γμα). 

(Διά τάς πιvαχίοας Π - 13 καί Π -14, ίδε λεπτομερειαχόν σ'ι.f οιον Κ - 1193 
•)πό χ.λίμ:αα 1 : 1 -;οίJ Τμήμα:-ος Κυκλοφορίας (Α - 6). 

+------- 475 ______ __._ 

/ ι R~25 
- ι:). v , 

r 
ο 

"' .., 

1 
-\.ιλ\ομε-... '" -

"r- ησις οσωv (παράδειγμα). ΓΙ -16. ΧιλιrιμέτFησις όδών (παράδειγμα). 

(Διά τάς Πι,·ακίδαc Π - 15 καί Π -16, tδε λεπτομερειακοv σχέδιον Κ-1179 
ύπο κλίμακα 1 : 1 τοu Τμήματcς Κυκλοφορίας (Α6) τοu ί.Δ.Ε.). 

Jι 
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ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΝ 
ΔΒΜΟΣΙΩΝ ΣΧΕΔΙΑ ΚΑ ΤΑΣΚΕΥΗΣ Κ-1567 
ΕΡΓΩΝ 

ΠΡΟΣΘΕΤΩΝ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ -
ΤΜΗΜΑ (Πρ 1 €ως Πρ 4γ) 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (Α-6) ΙΑΝΟΥ ΑΡΙΟΣ 1974 

-
Παρατηρήσεις: ι. 'Υπόβαθρον: Λευκόν η άργυρόλευκον 

Άριθμοί, γράμματα, βέλη Κjί περιθώρια: μελανά. 

2. Διά τάς πινακίδας Πρ-1 εως Πρ-4γ, ύφίσταται λεπτομερειακόν σχέδιον Κ-1567 Α ύπό 
κλίμακα 1:1 είς τό Τμfjμα Κυκλοφορίας (Α-6) Υ.Δ.Ε. 

400/500/ 600 

μ 

m 
11 ρ-1 

'Απόστασις άπό τ'ijς θέσεως τ'ijς πινακί8ος μέχρι τ1jς άρχ1jς της έπικινaύνου 
θίσc:ως η της πεpιοχ'ijς εί; ην έφαpμόζεται ό κιχθοριζόμc:νος ~ι' ιχύτΎjς κιχνω1 

η περιορισμος (π.χ. 200μ.) 

440 / 560 / 660 

• • • 

Ιlρ-2 

Χμ 
Km 

ΜΥjκος 't'fJU έπικιν8ύνfJυ τμήμιχτfJς η τ'ίjς περιοχ'ίjς .::ίς ήν έφιχρμόζετιχι ό διά τΎjς 
πινοικ(8ος καθοριζόμενος κοινων η πc:ριορισμος (π.χ. 1 χλμ.) 

200/250/300 

220/280/330 



-

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΝ 
ΠΡΟΤΥΠΟΣ ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗ Π.Τ.Π. 

ΔΗΜΟΣΙΩΝ 
ΕΡΓΩΝ 'Αvτc.ιvακλαστικώv πινακ(δωv Σ 303-74 

- άvαγγελ(α~ κινδύνου 
ΤΜΗΜΑ Άριθ. Άποφάσε~ 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (Α6) (Έπικιvδύvωv θέσεων) Α6 /Ο /6 /44 /2-3-74 
-

ι. ΣΥιn.. • ΔΙΑΣ 
·~a.ι•.ιΛ, ΤΑΣΕΙΣ, ΑΝΑΓΡΑΦΑΙ 

a' α) Αι άνταναχλαστικαt Πινακί3ες άναγγελίας κιν-
υνου θιΧ είναι ' • ' ' λ - σχηματος ισοπλευρου τριγωνου π ευ-

~:ς α " 0,60 η 0,90 η 1,20 μ. μe έστρογγυλευμένας 
, ς τρεις γωνίας 8ιά κυκλικών τόξων ώς έν3είκνυται 

εις τό Σχ Κ 1519 - Τ ' Κ ' ' •ν , · · του μηματος υχλοφοριας 1 πουρ-
'(ειου Δη , ,, 

, μοσιων Εργων. 

a' β) Η κυρία οψις τών πινακί3ων άναγγελίας κιν-
υνου θά "· , , , , , , 
κ 1. εχη κιτρινον υποβαθρον, ερυθρον περιθωριον 
α μελανα σύμβολα. 
y) Τα έπt τη-ς ί "Ψ - ,._. λ , 

σύ β κυρ ας ο εως των πινακιοων με ανα 
μ ολα τών ε'πι ..- , θ, , ,, , - , 

θέσ , κινουνων εσεων, εις οτι αφορα την 
ιν, την μο , , , ._. , , , 

τό , ρφην και τας οιαστάσεις αυτών, ως και 
Πλατος τών ~ θ , θ ' τ ' ι ' Πvρι ωριων, α ε ναι απολυτως συμ-

Ψωνα προς ' λ , , , • 
Ύελ' τα επτομερειακα σχε3ια πινακι3ων αναγ-

ιας κινΜνου - Τ ' ' - •ν Που , του μ·ηματος Κυκλοφοριας του 1 -

σα :ε~ου, Δ~μοσίων "Εργων (Σχέ3ιον Κ. 1519). Πα-
χον αποκλι ' - ._., • - • -οί ~, σις εκ των σχεοιων αυτων αφορωσα 

. ανοηποτε a ' .. ' .. ' ' -μο _ ,, ιαστασιν η μεταθεσιν η αλλοιωσιν της 

πι:φ:~· ιση η μεγαλυτέρα τοu ± 1 % καθιστα τας 
ακιοας ' , 

απορριπτεας. 

a) Έπt τη-ς • σθ' _ , " θ, 
εχ - οπι ιας 5ψεως των πινακιοων, ητις α 

ΊJ ΧΡωμα φαιό ( ') θ, , - ..- , - , ματο , ν γκρι , α αναγραφη οια μελανου χρω-

συμ ς, φρασις σχετιζομένη μe την άσφάλειαν αύτών, 
ψωνως προς 'a ' 'Ύ' ' 

ε) 'Ε , 0 ηγιας της 1 πηρεσιας. 
Καστη πιν ' ._., , , ._. ξ , , , ' ' 

τη- , ακις οεον να φερη οε ια και κατω επι 
ς οπισθίας ''ψ , , 5 'Ιομα - ο εως ανάγλυφον οιά συμπιέσεως το -

του κατασκ - ' ' ,, - "' ' ψη , ευαστου και το ετος κατασχευης οια 
ψιων ϋψους 1 , 

) 
εκ. 

στ )Ε ) ( , · 
προ , φ εκαστης πινακί3ος θά άνοιγώσι, συμφώνως 

ς τας ό3ηγία,. - 'Ύ' ' ' ' , ' ' 
aια 1 ' ., της l πηρεσιας, αι απαραιτητοι οπαι 

την στεοεωσιν , - , ' - , 'ξ aια ' αυτης, επι των στυλων στηρι εως 
Κοχλιών. 

2. ΥΑτιr. 
·~ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 

α) Αι πιναχί3 , , , θ' r 
σκε ες αναγγελιας κι.ν8υνου α ε ν:χι κατε-

υασμέναι έξ ' '"' ' , - ~~ νίου , επιπεοου ελασματος σχληρου (,,V\ουμι-
' παχους 3 λ - ' ' , 'hiς , χι ιοστων. 'Ολόκληρος η επιφανεια 

·Ί χυριας 5ψ , , , 
eα είναι ' εως των, εκτος τών μελανών συμβολων, 

αντανακλαστική. 

120 

β) 'Η ποιότης τοu άλουμινίου, τοu ίιλιχοu τών με­

λανών συμβόλων και τοu άντανακλαστικοu ύλικοu, 

3έον οπως πληροί άπολύτως την Πρότυπον Τεχνιχην 

Προ3ιαγραφην ποιότητος τών άνταναχλαστικών και 

ήμιαντανακλαστικών πινακί3ων Π . Τ. Π. Σ 301-7 4 τοu 
'Υπουργείου Δημ. 'Έργων. 

Ε'"' , "'1 1 , λ 1 'λ 1 θ' ιοικωτερον οια το ανταναχ αστιχον υ ικον α πλη-

ροuνται αι άνωτέρω προοιαyραφσ.1. είς ότι άφορα την 
, Ψ' , , λ , , , , 

ευκαμ ιαν την αντανακ αστικοτητα, τα χρωματα , την 

άντανακλαστικότητα κατόπιν 3ιυyράνσεως, την άντο­

χΎjν είς 3ιαλύτας, την άντοχΎjν είς άποκόλλησιν της 

μεμβράνης η στρώσεως, την άνθεκτικότητα είς τας 

καιρικας συνθήκας, την πρόσφυσιν μετα τεχνητην yή-
' ' ' \ ' -ρανσιν και την αντοχην εις χρουσιν. 

y) Αί χρωματιχα~ τιμαt (άποχρώσεις) τοu κιτρίνου 

ύποβάθρου και τοu έρυθροu περιθωρίου θd: είναι αί δ­

ριζόμεναι είς την ώς οcνω Π.Τ.Π. Σ 301-74 τοu 'Υ­
πουργείου Δημ. 'Έργων. 

ο) 'Εκάστη πλευρα τοu περιθωρίου, τών άνωτέρω 

πιναχί3ων, θα άποτzλ'ijται έξ ένιαίου τεμαχίου άντα­

ναχλαστιχης μεμβράνης (είς πε-ρίπτωσιν χρήσεως μεμ­

βρανών). Περισσότερα τοu ένός τεμάχια, έπt της αύ­

της πλευριiς της πιναχί3ος καθιστοuν ταύτην άπορρι-
Ι 

πτεαν. 

Τ 1 1 1 β λ θ 1 , λ - 'ξ ' 1 ε) α μελανα συμ ο α α αποτε ουνται ε ενος τε-

μαχίου μελανΎ)ς μεμβράνης (είς περίπτωσιν χρήσεως 

μεμβρανών). 

Σύμβολον έκ περισσοτέρων τοu έ'Ιος τεμαχίου χαθι­

στα την πινακίοα άπορριπτέαν. 

στ) Το ίιπόβαθρον τών πινακί3ων θd: άποτεληται 
' ι ' ' ,, ' λ' \,\\ ' \ ~, ι 

κατα προτιμησιν απο εν, το πο υ οε απο ουο τεμαχια 

άνταναχλαστικης μεμβράνης (είς περίπτωσιν χρήσεως 

μεμβρανών). 'Υπόβαθρον έκ περισσοτέρων τών Μο τε­
μαχίων καθιστα τη•ι πι11ακί8α άπορριπτέαν. 

ζ) οι ά.ρμοt μ.::ταξύ 3ιαφόρων η του αύτοu χρώματος 

άντανακλαστικών μεμβρανών 3έον όπως ετναι άφανε!ς, 

ή 8e έν γένει έμψάνισις τών πινακί3ων 3έον όπως είναL 

α.ψογος, ΟCλλως ετναι άπορριπτέαι. 

η) Είς δλας τιΧς προηγουμένας περιπτώσεις είς &ς 1 . 



' α'ιαφέρο'ιτχι ( "Ι ' " ( ' , ι , ' _, α.ι πινακιοες ως αποοριπτεαι, ως και εις 
.:χς πεοιπ-ώσ-• ' ' , Ί Σ 301-

74
· _ ·- , ";ς, μ·η απολυτου τηρησεως -:-Ίjς Π.Τ.Π . 

. ου ). πουσγ-' Δ "Ε "' ' , -:χ _. ' , -.ιου ημ. ογων, οεν επιτοεπε-
. ι η ίtα:Jχλ β' , _ - ι , .... , 

1 

, , .... 

1 

• • α η αυ .ων υπο :-ων οιχ.::ιων επι-:-"οπω'Ι πα-
ρ:χι.α. r.ι :;:~ Si ·' r 

ι.J ι., υ 1 ':J. -- ~ , - ( • ι ) , "'~ .• , · ··'-;--.χ.οπης εκπ-:-ωσεως -:-Υ,ς αρχιχΥ,ς ·η-
μr,.., η c--,β λ-

~ ... 0 ·r,ς ποοσ-! μου χ - λ 

3. ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΖΩΗΣ' . . . " . 
ΠIΝΑΚΙΔΩΝ 

α) Ή οιάρχ.-·α ζ - - ' ,, Ι'/> ' " 
- 1 • "'· ω·r,ς τω'Ι ως ανω πιναχ.ιοων με οια-
·ηρησι'ι τελείως , λλ , 

ανα οιωτων τών άποχρώσεων -:ών 

χρωμ .:iτων, τΊjς άν-;α·ιακλασ-:ικό-;η-:ος , καt -;ών λοιπώ11 

1οιοτήτων, οέον νά εΙ·ιαι τοuλ:iχιστον πεντ:χε-:-ής. Κατ:i 

-;ο οι:iστημα τοί:το έ·ι περιπ-:ώσει ζημιών όφειλομένων 
' J \ ) ~ Ι t ' Ι~ C .... 

εις α-:μοσφαιρικας επιυρασεις, ο α'Ισ.οοχος υποχρ::ου-

-:αι, εtς πλήρη ά•ι-:ικα-::Χστ:χσιν :χ1j7ών , οα.π:iναις του. 

4. ΤΙΜΗ ΠΙΝΑΚΙΔΩΝ 

) Α' ' ' θ' "''1 ' 1 ' α. ι προσφ::ρομε'Ιαι -:ιμαι α οιυωντα.ι α'Ια -;εμαχιον, 

κεχωpισμ.ένως κατά οιχστα.σι'Ι πλευpii:; ΙΧ = 60 η 0,90 

·fι 1,20 μέ-:-ρων. 
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Κεφάλαιο 5 

Νέες Εξελίξεις και Τάσεις των Συστημάτων Παθητικής 
Ασφάλειας Οδών 

Περίληψη 

Τα στηθαία ασφάλειας αποτελούν τα κύρια μέσα παθητικής ασφάλειας των οδών. 

Σε πολλές χώρες αναπτύχθηκαν κατά τα τελευταία έτη αποτελεσματικά συστήματα 

στηθαίων, τα οποία ανήκουν στο βασικό εξοπλισμό των οδών. Υπάρχουν όμως 

ορισμένες ειδικές περιπτώσεις, στις οποίες οι συνηθισμένες διατάξεις δεν μπορούν να 

εφαρμοστούν ή εφαρμόζονται με περιορισμούς. Τότε επιβάλλεται η χρησιμοποίηση 

άλλων μέσων παθητικής ασφάλειας οδών, όπως είναι οι απορροφητές κινητικής 

ενέργειας. 

5.1 ΕΙΣΑΓΩΓΉ 

Σαν μέσα παθητικής ασφάλειας οδών χαρακτηρίζονται συστήματα και διατάξεις, 

που έχουν σκοπό να συγκρατήσουν οχήματα, τα οποία παρεκκλίνουν από την πορεία 

τους, και να τα επαναφέρουν ομαλά στο οδόστρωμα, ώστε να περιορίζονται κατά το 

δυνατόν οι συνέπειες τροχαίων ατυχημάτων. 

Ο πρόδρομος των μέσων παθητικής ασφάλειας ήταν τα ξύλινα στηθαία, τα οποία 

εφαρμοζόντουσαν κατά κύριο λόγο σε ορεινές οδούς. Το έτος 1936, κατά την περίοδο 

που κατασκευαζόντουσαν οι πρώτοι αυτοκινητόδρομοι στην Γερμανία, εκδόθηκαν οι 

Πρώτες τεχνικές οδηγίες για την κατασκευαστική διαμόρφωση και τη χρήση στηθαίων 

ασφάλειας οδών. Τα στηθαία αυτά, που παρουσιάζονται στην εικόνα 5.1, ήταν ξύλινα 

και στηριζόντουσαν σε ορθοστάτες από οπλισμένο σκυρόδεμα. 
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Εικόνα 5.1 :Στηθαία ασφάλειας σε αυτοκινητόδρομο της Γερμανίας το 'ι 936. 

Σήμερα έχει αναπτυχθεί μια ολόκληρη σειρά από παθητικά μέσα ασφάλειας, τα 
οποία εφαρμόζονται, για να επαναφέρουν στο οδόστρωμα οχήματα για διαφορετικές 
συνθήκες πρόσκρουσης, δηλ.αδή γωνία και ταχύτητα πρόσκρουσης καθώς επίσης 
βάρος οχήματος, και τα οποία παρουσιάζονται συνοπτικά στην εικόνα 5.2. 

5
· 2 ΜΕΤΑΛΛΙΚΑ ΣΤΗΘΑΙΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΟΔΩΝ 

Στηθαία ασφάλειας οδών από χάλυβα εφαρμόστηκαν για πρώτη φορά στις Η . Π.Α . . 

Ι-Ι χρησιμοποίηση των μεταλλικών στηθαίων στις ευρωπαϊκές χώρες άρχισε στα μέσα 
της δεκαετίας του '50. Κύριο στοιχείο των μεταλλικών στηθαίων ασφάλειας αποτελεί 
η αυλακωτή λεπίδα, η οποία παραλαμβάνει την καταπόνηση εξαιτίας της 
Πρόσκρουσης των οχημάτων. Σήμερα έχουν επικρατήσει δυο μορφές διατομής για την 
αυλακωτη λεπίδα, η διατομή "Α" (Aπnco-Flex) και η διατομή "Β" (Bethlehem), που 
φαίνοvτ , 

αι στην εικονα 5. 3. 
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ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

ΠΑθΗΤIΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΟΑΩΝ 

ΜΕΤΑΛΛΙΚΑ ΣΤΗθΑΙΑ 
ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΟΔΩΝ 

αnλα μονοπλι:uρα ' 

anλa αμφιnλι:uρα 

ι:νισχuμι:να μονοπλι:uρα 

ι:νισχuμι:να σμφιnλι:uρα 

ιcινητα στηθαια 

ΣΤΗθΑΙΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΑΠΟ ΣΚΥΡΟΑΕΜΑ 

μονοnλιuρη διατομη 
New Jerιey 

αμφιπλιuρη διατομη 
Νιw Jιrιιy 

ΣΤΗθΑΙΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΑΠΟ ΠΛΑΣΤΙΚΟ ΥΛΙΚΟ 

ΑΠΟΡΡΟΦΗΤΕΣ 
ΚΙΝΗΤΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 

σuοτηματα αδρανι:ιαc; 

σuστηματα παραμορφωσηc;: 

• τηλι:σιcοnιιcα σuστηματa, 
• aρθρωτα το(α μς 
ιλατηριωτη χορδη 

_ ακρα οδοu 

διαχωριοτικι:c; νησιδι:c; μικροu 
nλaτouc; ( S 1,80 m) 

ακρα οδοu για δuσμενειc; 
σuνθηκι:c; nροσκροuσηc; 

διαχωριστικι:c; νησι'δι:c; ι:nαρκοuc; · 
nλaτouc; ( > 1,80 m) 

διαχωριομοc; κuκλοφοριαc; σc 
πι:ριοχι:c; ι:κτι:λι:σηc; ι:ρyων 

• ο οι σι: ι:nιχω_μα ιπλα σι: οικιαμοuc; 
σημαντικι:c; oδouc; κλπ. ' 

• οδοι διπλα σι: uyροβιοτοπομc;, 
ηχοφραyματα και yκρι:μοuc; 

οδοι μι: 2+2 λωριδι:c; κuκλοφοριαc;: 
• χωριc; διαχωριστικη νησιδα, 
• μι: διαχωριστικη νησιδα μ1κροu 
nλaτouc; ( S 1,βΟm ), 

• μι: διαχωριστικη νησιδα πλατουc; 
S 3,00m και μι:yαλη κuκλοφορια 

.J· 

• Qριοθι:τηση ιρyοτα(ιων σι oδouc;, 
• δημιουρyια nροσωρινων νησιδων 

προστασιa απο μιμονωμι:νa ι:μποδιa 

• προστaσιa ano μιμονωμινσ ι:μnοδια 
• ακρa στηθσιων σσφαλι:ιαc; 

Εικόνα 5 2 · Σ , θη ' άλ δ ' δ' ' ' · . υστηματα πα τικης ασφ ειας ο ων και πε ιο εφαρμογης αυτων 
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W., = 58,20 cm3 

min W., = 20,10 cm3 
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Εικόνα 5.3 : Διατομές αυλακωτής λεπίδας μεταλλικών στηθαίων 

~.9 

1 l 
- '° σι σι 

"' 

Για την εξέλιξη των μεταλλικών στηθαίων ασφάλειας καθοριστικές υπήρξαν οι 

Ε1\τεταμένες πειραματικές δοκιμές, οι οποίες πραγματοποιήθηκαν στο Sindelfιngen της 

Ο. Δ.Γερμανίας κατά το χρονικό διάστημα 1962-1966. Οι δοκιμές αυτές οδήγησαν σε 

μια σειρά συμπερασμάτων σχετικά με τη διαμόρφωση των μεταλλικών στηθαίων : 

Ο Η ανώτατη ακμή των λεπίδων πρέπει να βρίσκεται σε ύψος Ο, 75 m από το 

οδόστρωμα, ώστε ο προφυλακτήρας και οι τροχοί των επιβατικών αυτοκινήτων να 

περνούν κάτω από τα στηθαία. 

Ο Η διατομή των ορθοστατών πρέπει να παρουσιάζει σχετικά μεγάλη ροπή 

αντίστασης κατά την εγκάρσια διεύθυνση των στηθαίων και μικρή ροπή αντίστασης 

1\ατά τη διαμήκη διεύθυνση . 

Ο Η σύνδεση του ορθοστάτη με τη λεπίδα πρέπει να εμφανίζει ένα ασθενές σημείο, 

ωοτε σε περίπτωση πρόσκρουσης οχήματος με μεγάλη κινητική ενέργεια να 

θρ ' αυεται η σύνδεση και να αποσπάται η λεπίδα από τον ορθοστάτη . Η 

ΧΡησιμοποίηση κοχλιών Μ ιο ικανοποιεί αυτή την απαίτηση . 

Αποτέλεσμα των πειραματικών δοκιμών στο Sindelfιngen ήταν η δημιουργία ενός 

συστήματος μεταλλικών στηθαίων ασφάλειας οδών στην Ο . Δ. Γερμανίας, το οποίο 
περιλα β , 

μ ανει 4 τύπους στηθαίων : 



• Απλά μονόπλευρα μεταλλικά στηθαiα 

Αποτελούν τη βασική λύση για την προστασία του δεξιού άκρου της οδού σε 
ελεύθερες διαδρομές. 

• Απλά αμφiπλευρα μεταλλικά στηθαiα 

Τοποθετούνται σε διαχωριστικές νησίδες με μικρό πλάτος (μικρότερο από 1,80 m), 

όπου δεν είναι δυνατή η τοποθέτηση ενισχυμένων αμφίπλευρων μεταλλικών 
στηθαίων. 

• Ενισχυμένα μονόπλευρα μεταλλικά στηθαiα 

Εφαρμόζονται για την προστασία των άκρων της οδού, εφόσον για λόγους 
ασφάλειας επιβάλλεται οπωσδήποτε η συγκράτηση οχημάτων για δυσμενείς 

συνθήκες πρόσκρουσης. Επίσης τοποθετούνται σε γέφυρες και σε τοίχους 
αντιστήριξης. 

• Ενισχυμένα αμφiπλευρα μεταλλικά στηθαiα 

Τοποθετούνται σε διαχωριστικές νησίδες με επαρκές πλάτος. 

Στην εικόνα 5.4 παρουσιάζονται οι 4 τύποι μεταλλικών στηθαίων ασφάλειας για 
διάφορους τρόπους στήριξης. 

Χαρακτηριστικό του συστήματος αυτού είναι η μεγάλη αποτελεσματικότητα, που 
προσφέρει, καθώς επίσης η ήπια καθοδήγηση και επαναφορά των προσκρουόμενων 
οχημάτων. Αυτό επιτυγχάνεται χάρη στη δυνατότητα μεγάλης και ομαλής 
παραμόρφωσης, που εξασφαλίζει στα οχήματα μικρή γωνία πρόσκρουσης. Απλά 
μεταλλικά στηθαία ασφάλειας συγκρατούν και επαναφέρουν στο οδόστρωμα με 
ασφάλεια επιβατικά αυτοκίνητα, καθώς επίσης φορτηγά, που προσκρούουν με γωνία 
μέχρι 15°. Σε γέφυρες το σύστημα συμπληρώνεται με τη χρησιμοποίηση ενός ισχυρού 
Καλωδίου Φ 20 mm στο κιγκλίδωμα, ώστε να εξασφαλίζεται συγκράτηση και των πιο 
βαρέων φορτηγών για γωνίες πρόσκρουσης μέχρι 20°. Η αποτελεσματικότητα και 
υπερ0 · , , , , 

χη του γερμανικού συστήματος διαπιστωθηκε και απο συγκριτικες πειραματικες 
δοκιμ, · δ · ' θ ' ες, που πραγματοποιήθηκαν στην Ιαπωνια για ιαφορους τυπους στη αιων. 
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Εικ:όνα 5.4 : Τύποι μεταλλικών στηθαίων ασφάλειας για διάφορους τρόπους στήριξης . 

5·2· 1 Διαμόρφωση ορθοστατών 

Κατά τα πρώτα έτη της εφαρμογής των μεταλλικών στηθαίων ασφάλειας 

χρησιμοποιήθηκαν για τη στήριξη των αυλακωτών λεπίδων χαλύβδινοι ορθοστάτες 

αν ' α 4,00 m με διατομή ΙΝΡ 140. Από τις πειραματικές δοκιμές, που 

πραγματοποιήθηκαν στην Ο. Δ . Γερμανίας κατά τη δεκαετία του 160, διαπιστώθηκε 

οτι η διατομή αυτή ήταν ιδιαίτερα ισχυρή και άκαμπτη . Προκειμένου να 

ιcαθοδηγου' , δ , αλ , , , vrαι ηπια και να επιβρα υνονται ομ α τα οχηματα, που προmφουουν με 

μιιcρή γωνι' ' ' λ ' λ ' ' α, οι ορθοστατες οφει συν να παραμορφωνονται ε αφρα κατα την 

ολ ' ισθηση , , , β , , , 
του οχη ματος. Σε περιπτωση προσκρουσης αρεως οχη ματος, οταν η 

αυλακωτη' λ 'δ , , , , λ , , επι α αποσυνδέεται, οι ορθοστατες πρεπει να καμπτονται ευκο α, ωστε το 

οχημα να διέρχεται από πάνω τους. Είναι σκόπιμο λοιπόν η διατομή των ορθοστατών 

να εμφανίζει σχετικά υψηλή ροπή αντίστασης κατά την εγκάρσια διεύθυνση του 

στηθαίου και χαμηλή ροπή αντίστασης κατά την διαμήκη διεύθυνση . Έτσι η διατομή 

fNp 140 αντικαταστάθηκε από την πιο εύκαμπτη ΙΡΕ 100. Το ίδιο έγινε και σε άλλες 
Χώρες, όπου χρησιμοποιούνται ορθοστάτες με σχετικά εύκαμπτη διατομή UNP, U, C 

ή σωληvωτη με Φ 76, 1 χ 5 mm. Σε περίπτωση, κατά την οποία λόγω ύπαρξης 
εμποδίων ' , , ' ' θ ' βάλλ η κατασκευών σε μικρη αποσταση πισω απο το στη αιο επι εται 
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περιορισμός της παραμόρφωσης και μεγαλύτερη αντίσταση κατά την εγκάρσια 

διεύθυνση, τότε οι ορθοστάτες διατάσσονται ανά 2, 00 ή 1,3 3 m. 

Το 1970 αναπτύχθηκε στην Ο . Δ . Γερμανίας μια νέα διατομή ορθοστάτη με 

μορφή Σ, που διαμορφώθηκε με εξωτερικές διαστάσεις και στατικά χαρακτηριστικά 

παρόμοια με εκείνα του ορθοστάτη ΙΡΕ 100, ώστε να είναι δυνατή η αντικατάσταση 

των τελευταίων χωρίς δυσκολία. Δύο σειρές πειραμάτων, που περιλάμβαναν συνολικά 

13 δοκιμές με γωνίες πρόσκρουσης 15° και 20° πραγματοποιήθηκαν από το 

Πολυτεχνείο της z υρίχης τα έτη 1977 και 1985 και απέδειξαν ότι οι ορθοστάτες Σ 100 

παρουσιάζουν την ίδια αποτελεσματικότητα με τους ορθοστάτες ΙΡΕ 100. Οι 

πρόσθετοι λόγοι, που επέβαλαν τη νέα διατομή 

είναι: 

Ο Οι ορθοστάτες Σ 100 διαμορφώνονται με στρογγυλεμένες ακμές. Παρέχουν λοιπόν 

μεγαλύτερη ασφάλεια σε περιπτώσεις ατυχημάτων δικυκλιστών. Επίσης κατά τη 

διέλευση των τροχών οχημάτων πάνω από τους λυγισμένους ορθοστάτες δεν 

προκαλούνται καταστροφές στα ελαστικά. 

Ο Κατασκευάζονται από επίπεδα φύλλα χάλυβα. Εποχιακές ελλείψεις της αγοράς σε 

μορφοχάλυβα διατομής ΙΡΕ 100 δεν επηρεάζουν την εκτέλεση έργων τοποθέτησης 

μεταλλικών στηθαίων. Για τον ίδιο λόγο είναι δυνατή η παραγωγή τους από τους 

κατασκευαστές στηθαίων . 

Η διατομή Σ 100 για τη διαμόρφωση ορθοστατών επιβλήθηκε γρήγορα σε μια 

σειρά από τεχνολογικά προηγμένες χώρες, όπως η Σουηδία, Νορβηγία, Ελβετία και η 

Ο . Δ. Γερμανίας . Στην εικόνα 5.5 παρουσιάζεται η διατομή Σ 100. 
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ί F - 9,2 cm2 

ι. = 134,0 cm• 
ο 

2 ι, = 23,1 cm• 

1 w.= 26,8 cm3 

~ W,= 7,6 cm3 

Εικόνα 5.5 :Γεωμετρικά χαρακτηριστικά και στατικά μεγέθη ορθοστατών Σ lOO 

5·2·2 Δυναμική λειτουργία 

Τα ενισχυμένα στηθαία αποτελούν τον πιο αποτελεσματικό τύπο μεταλλικών 

στηθαίων ασφάλειας οδών, επειδή είναι σε θέση να συγκρατούν και να επαναφέρουν 

στο οδόστρωμα ακόμη και τα πιο βαρέα φορτηγά οχήματα για ιδιαίτερα δυσμενείς 

συνθήκες πρόσκρουσης. Προκειμένου να αντιμετωπίσουν τις υψηλές καταπονήσεις τα 

στηθαία αυτού του τύπο κατασκευάζονται με οριζόντιο τεμάχιο, το οποίο 

διαμορφώνεται με ισχυρό, μη παραμορφώσιμο άνω πέλμα και με μέχρι ορισμένο 

βαθμό παραμορφώσιμο κάτω πέλμα. Επίσης το οριζόντιο τεμάχιο προσδίδει στις 

λεπίδες κλι' , 60 , δ ση περιπου προς το ε αφος. 

Σε περίπτωση πρόσκρουσης το όχημα έρχεται σε επαφή αρχικά με το πάνω μέρος 

της αυλακωτής λεπίδας. Εξαιτίας της κλίσης της λεπίδας η δύναμη της πρόσκρουσης 

αναπτύσσει κατακόρυφη συνιστώσα, η οποία σε συνδυασμό με το μη παραμορφώσιμο 

άνω πέλμα του οριζοντίου τεμαχίου πιέζει το στηθαίο προς τα πάνω και το 

ανασηκώνει. 'Ετσι έρχεται σε επαφή και το κάτω μέρος της αυλακωτής λεπίδας, ενώ 

χάρη στο παραμορφώσιμο κάτω πέλμα του οριζοντίου τεμαχίου εξομαλύνονται οι 
δυνάμει , , δ ' ' ' ς αντιδρασης και επιτυγχανεται στα ιακα η ομοιομορφη καταπονηση της 

λεπίδας σε όλο το πλάτος της. Οι ορθοστάτες κάμπτονται ελαφρά, ενώ ένα μέρος της 

ενέργειας μεταβιβάζεται στις λεπίδες της άλλης πλευράς, οι οποίες λειτουργούν σαν 

ελlCυστήρες. 

Σε περιπτώσεις υψηλών ωθήσεων προκαλείται θραύση των ασθενών κοχλιών Μ 
10 πο ' ' Τ ζ' ' ' υ συνδέουν τους ορθοστάτες με τα οριζοντια τεμαχια. α ορι οντια τεμαχια με 
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τις λεπίδες αποσπώνται από τους ορθοστάτες, οι οποίοι πιέζονται από το όχημα στο 
έδαφος και οι τροχοί διέρχονται από πάνω τους. Ανάλογα με την ασκούμενη ώθηση η 
μετατόπιση των στηθαίων μπορεί να φτάσει μέχρι 2,00 m. Η πίσω λεπίδα ακουμπά 

στο έδαφος και με τη βοήθεια του οριζόντιου τεμαχίου αντιστηρίζει την αυλακωτή 
λεπίδα, που έρχεται σε επαφή με το όχημα. 'Ετσι παρεμποδίζεται περαιτέρω 
παρέΚlCλιση του οχήματος και επιτυγχάνεται η ομαλή επαναφορά του στο οδόστρωμα. 

Η κινητική ενέργεια μετατρέπεται σε παραμόρφωση των λεπίδων, των οριζόντιων 
τεμαχίων, του οχήματος και σε τριβή. Στην εικόνα 5.6 φαίνονται σχηματικά τα στάδια 

λειτουργίας των μεταλλικών ενισχυμένων στηθαίων ασφάλειας. 

Ει"όνα 5.6 :Λειτουργία ενισχυμένων αμφίπλευρων μεταλλικών στηθαίων 

5
·2·3 Μέτρα προστασίας των δικυκλιστών 

Κατά τα τελευταία έτη αυξήθηκε κατακόρυφα η κυκλοφορία μοτοσικλετών με 

συνέπεια να αυξηθούν ανάλογα και τα ατυχήματα δικυκλιστών. Επόμενο λοιπόν ήταν 

να γίνουν προσπάθειες για τη μείωση του αριθμού των ατυχημάτων των δικύκλων 
καθώ , , Ε, , β ' 

ς επισης για τον περιορισμό των συνεπειων τους. ιναι γεγονος αναμφισ ητητο 

ότι , β' , τα μεταλλικά στηθαία αναπτύχθηκαν και εφαρμοστηκαν με αση πειραματικες 
δοκι , , , , 

μες πρόσκρουσης επιβατικών αυτοκινήτων και φορτηγων, ενω η συμπεριφορα 

τους , δ ' λ θ ' Η σε περίπτωση πρόσκρουσης του ανθρώπινου σωματος εν ειχε με ετη ει . 

7tείρ , , θ ' λ ' ξ ' α ομως έδειξε ότι οι ορθοστάτες των μεταλλικων στη αιων αποτε συν ε αιρετικα 
ε7tι1Cί δ , , ξ ' λ ' ν υνα στοιχεία σε πρόσκρουση του ανθρωπινου σωματος ε αιτιας του υ ικου και 
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της μορφής τους. Για να αντιμετωπιστεί το πρόβλημα, μελετήθηκαν και αναπτύχθηκαν 

διάφορα μέσα και διαμορφώσεις, που βρίσκονται ακόμη σε πειραματικό στάδιο : 

• Μανδι)ες ορθοστατών 

Προκειμένου να μειωθούν οι συνέπειες από την προσκρουση του ανθρώπινου 

σώματος πάνω στους χαλύβδινους ορθοστάτες, κατασκευάστηκαν μανδύες από 

αφρώδη πλαστικά υλικά. Η εταιρεία BASF δημιούργησε με την ονομασία SPIG­

Crash-Absorber μανδύα από νεοπολένιο, υλικό που παρουσιάζει αυξημένη αντοχή 

σε υγρασία, θερμοκρασιακές μεταβολές από -40° C έως και +80° C και στις 

επιδράσεις του αλατιού. Για να αυξηθεί η στερεότητά του και να προστατευθεί από 

την υπεριώδη ακτινοβολία, ο μανδύας φέρει εξωτερικά περίβλημα πάχους 1 mm 

από πολυουρεθάνη. Σύμφωνα με πειράματα σε περίπτωση πρόσκρουσης 

ανθρώπινου σώματος με ταχύτητα 35 km/h σε ορθοστάτη ΙΡΕ 100 προκαλούνται 

βαρείς τραυματισμοί, ενώ σε ορθοστάτη ΙΡΕ 100 περιβλημένο με μανδύα SPIG­

Crash-Absorber οι τραυματισμοί είναι ελαφρείς. Τα όρια ταχύτητας για 

αποτελεσματική προστασία του μανδύα εκτιμώνται σε 50-60 km/h. Ήδη έχουν 

τοποθετηθεί περισσότεροι από 10.000 τέτοιοι μανδύες σε ορθοστάτες ΙΡΕ 100 στην 

Ο. Δ. Γερμανίας. Στην εικόνα 5.7 φαίνεται η διαμόρφωση του μανδύα SPIG-Crash­

Absorber. 

Ειl(όνα 5. 7 :Μανδύας ορθοστατών SPIG-Crash-Absorber 
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Έχουν αναπτυχθεί επίσης και άλλοι τύποι μανδυών, όπως για παράδειγμα από την 
εταιρεία Bayer, οι οποίοι όμως δεν έχουν εφαρμοστεί επαρκώς στην πράξη. 

• Τοποθέτηση χαμηλής αυλακωτής λεπίδας 

Προκειμένου να αποφεύγεται η πρόσκρουση του ανθρώπινου σώματος σε 

ορθοστάτες, είναι δυνατή η τοποθέτηση δεύτερης αυλακωτής λεπίδας σε 

χαμηλότερο ύψος από την αρχική, όπως φαίνεται στην εικόνα 5.8. Οι διαμορφώσεις 

αυτές έχουν περίπου τριπλάσια δαπάνη κατασκευής από τους μανδύες ορθοστατών. 

Η εφαρμογή τους συνιστάται σε περιοχές με υψηλό αριθμό ατυχημάτων 
δικυκλιστών, όπου η πρόσκρουση του ανθρώπινου σώματος αναμένεται με οξεία 

γωνία και υψηλή ταχύτητα, δηλαδή σε περιπτώσεις, που οι μανδύες δεν 

προσφέρουν επαρκή ασφάλεια. 

/ 

Ειl(όνα 5.8 :Διαμορφώσεις μεταλλικών στηθαίων με δυο αυλακωτές λεπίδες 

5.2.4 Στηθαία ασφαλείας εναρμονισμένα με το περιβάλλον 

Το αυξημένο ενδιαφέρον των πολιτών για την προστασία του φυσικού 

περιβάλλοντος κατά τα τελευταία έτη είχε αντίκτυπο και στην οδοποιία, δηλαδή στη 

μελέτη και την κατασκευή της οδού καθεαυτής, αλλά και στη διαμόρφωση του 

εξοπλισμού της. Δεν πρέπει να παραγνωρίζεται το γεγονός ότι στοιχεία του 

εξοπλισμού των οδών τα οποία αποτελούν βασικούς παράγοντες για την ασφαλή και 
' 
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ομαλή κυκλοφορία (π.χ. ιστοί πληροφοριακών πινακίδων, στηθαία ασφάλειας, 
αντιθαμβωτικά διαφράγματα, ιστοί ηλεκτροφωτισμού), προκαλούν αλλοίωση του 

περιβάλλοντος, που είναι ιδιαίτερα ανεπιθ·ύμητη σε περιοχές με μεγάλη φυσική 
ομορφιά. 

Στην Ο. Δ. Γερμανίας εφαρμόστηκε μια νέα μορφή στηθαίου ασφαλείας από 
Χάλυβα που φαίνεται στην εικόνα 5.9, κατά μήκος ομοσπονδιακής οδού, η οποία 
διασχίζει μια από τις πιο όμορφες περιοχές της χώρας, την κοιλάδα του Ρήνου . Στο 
στηθαίο αυτό η αυλακωτή λεπίδα έχει αντικατασταθεί από κιβωτοειδούς μορφής 
λεπίδα με στρογγυλεμένες ακμές. Το χαμηλό ύψος της λεπίδας επιτρέπει μεγαλύτερη 
θέα προς το τοπίο, ενώ η επίπεδη μορφή της δεν ελκύει το βλέμμα. Παράλληλα η 
απουσία οξειών ακμών καθιστά ιδανική την τοποθέτηση τέτοιων στηθαίων κατά 
μήκος οδών, που γειτονεύουν άμεσα με ποδηλατοδρόμους ή με χώρους περιπάτου 
πεζών . 

Εικ:όνα 5.9 :Μεταλλικά στηθαία ασφάλειας με κιβωτοειδή λεπίδα 

5
·2·5 Κινητά στηθαία ασφάλειας 

Κατά την εκτέλεση έργων σε οδούς με δύο ανεξάρτητα ρεύματα κυκλοφορίας 

Πολύ συχνά η κυκλοφορία και προς τις δύο κατευθύνσεις διοχετεύεται προσωρινά στο 
ίδιο ' λ ' λ 'δ Ο λ 'δ 'θ ρευμα με ανάλογη μείωση του π ατους των ωρι ων. ι ωρι ες αvτι ετης 

Κατεύθυνσης διαχωρίζονται κατά κανόνα με διαγράμμιση . Ομως το στενό πλάτος των 
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λωρίδων κυκλοφορίας, ιδιαίτερα σε αυτοκινητόδρομους ή οδούς ταχείας 

κυκλοφορίας, εγκυμονεί σοβαρούς κινδύνους τροχαίων ατυχημάτων. Η τοποθέτηση 

μεταλλικών στηθαίων για το διαχωρισμό των λωρίδων αντίθετης κατεύθυνσης έχει 

αποδειχθεί στην πράξη μη εφαρμόσιμη, επειδή η έμπηξη ορθοστατών προκαλεί 

βλάβες στο οδόστρωμα, ενώ σε περίπτωση ύπαρξης γεφυρών τραυματίζει τον φέροντα 

οργανισμό . Το έτος 1980 αναπτύχθηκαν στην Ο . Δ . Γερμανίας κινητά μεταλλικά 

στηθαία με την ονομασία VECU-SEC (Vehiculum Secuήtas), τα οποία στα αμέσως 

επόμενα έτη βρήκαν ευρεία εφαρμογή σε όλες τις τεχνολογικά προηγμένες χώρες. 

270 

. . • - '• .. f; .. .' . 
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Εικόνα 5.10 :Κινητά μεταλλικά στηθαία ασφάλεια (σύστημα VECU-SEC) 

Όπως φαίνεται στην εικόνα 5. 1 Ο τα κινητά μεταλλικά στηθαία αποτελούνται από 

τη βάση και τα στηθαία ασφάλειας. Η χαλύβδινη βάση ύψους 45 cm έχει κιβωτοειδή 

μορφή, όμοια περίπου με εκείνη ενός χαμηλού στηθαίου New Jersey. Συντίθεται από 

επιμέρους στοιχεία μήκους 2,00 ή 4,00 m, τα οποία συνδέονται μεταξύ τους με 

κοχλίες Μ 16 σχηματίζοντας έτσι μια ενιαία και συνεχή μονάδα. Πάνω στη χαλύβδινη 

βάση κοχλιώνονται ανά 2,00 m ορθοστάτες ΙΡΕ 100 με πλάκα έδρασης. Στους 
ορθο ' ' 'δ θ ' Μ' στατες συνδέονται με κοχλίες οι αυλακωτες λεπι ες των στη αιων. εσα στην 

Κιβωτοειδή βάση και ακριβώς κάτω από το σημείο σύνδεσης των ορθοστατών 

στερεώνονται με συγκόλληση χαλύβδινα πλαίσια ακαμψίας. Η έδραση της βάσης 
Πάνω 'βδ ' δ ' U , στο οδόστρωμα πραγματοποιείται με χαλυ ινα στοιχεια ιατομης , τα οποια 
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συγκολλώνται κάτω από τα πλαίσια ακαμψίας αφήνοντας έτσι ελεύθερο ύψος περίπου 

2 cm για την ανεμπόδιστη απορροή των νερών. 

Παρακάτω περιγράφεται ο τρόπος λειτουργίας των κινητών μεταλλικών στηθαίων 

ασφάλειας σε περίπτωση πρόσκρουσης οχήματος: 

Ο Όταν το όχημα προσκρσύσει με πολύ μικρή γωνία, η κατακόρυφη παρειά ύψους 

περίπου 10 cm στο κατώτερο τμήμα της χαλύβδινης βάσης παρεμποδίζει περαιτέρω 

παρέκκλιση του οχήματος. 

Ο Σε περίπτωση πρόσκρουσης με γωνία μέχρι 10° το όχημα ανέρχεται στην παρειά 

της βάσης, που εμφανίζει κλίση 45°. Μέρος των οριζόντιων δυνάμεων 

μετατρέπονται σε κατακόρυφες, γεγονός που μπορεί να προκαλέσει επαναφορά του 

ο ' 
χηματος στο οδόστρωμα. 

Ο Σε πρόσκρουση οχήματος με γωνία περίπου 13° ο μπροστινός τροχός (ενδεχόμενα 
και ο πίσω τροχός) ανέρχεται στην παρειά της βάσης, που έχει κλίση 25°. Η 

κινητική ενέργεια του οχήματος μετατρέπεται κατά μεγάλο μέρος σε τριβή και σε 

δυναμική ενέργεια εξαιτίας της ανύψωσης. 

Ο Για μεγάλες γωνίες πρόσκρουσης οι τροχοί ανέρχονται μέχρι τη στέψη της 
Χαλύβδινης βάσης, οπότε τα μεταλλικά στηθαία αναλαμβάνουν να επαναφέρουν το 

όχημα στο οδόστρωμα. 

Απαραίτητη προϋπόθεση για τη σωστή λειτουργία των κινητών μεταλλικών 

στηθαίων ασφάλειας είναι η καλή αγκύρωσή τους στα δύο άκρα. Αυτό επιτυγχάνεται 
είτε , , , ξ ' λ' 

με τη σύνδεση σε υφιστάμενα στηθαια, ειτε με εμπη η η κοχ ιωση των 

ορθοστ , 
ατωv του ακραίου φατνώματος. 

Πειραματικές δοκιμές πρόσκρουσης οχημάτων σε κινητά στηθαία VECU-SEC 

πραγματοποιήθηκαν το 1987 από το Πολυτεχνείο της Ζυρίχης και οδήγησαν στα εξής 
βασικά , 

συμπερασματα: 
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Ο Τα κινητά στηθαία παρέχουν ικανοποιητική ασφάλεια σε περίπτωση πρόσκρουσης 
επιβατικών αυτοκινήτων, ακόμα και με γωνίες μεγαλύτερες των 20°. Η 

επιβράδυνση, που προκαλείται στο όχημα έχει μεγαλύτερη τιμή συγκρινόμενη με 

τα ενισχυμένα αμφίπλευρα στηθαία ασφάλειας, αλλά μικρότερη του στηθαίου 

σκυροδέματος με διατομή New Jersey. 

Ο Σε φορτηγά οχήματα προσφέρεται επαρκής ασφάλεια εφόσον η γωνi.ας 
πρόσκρουσης δεν ξεπερνά τις 15°. Η αποτελεσματικότητα των κινητών στηθαίων 

ασφάλειας είναι περίπου ίδια με εκείνη των απλών αμφίπλευρων στηθαίων, αλλά 

χαμηλότερη σε σύγκριση με τα ενισχυμένα αμφίπλευρα στηθαία. 

5·3 ΣΤΗΘΑΙΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΟΔΩΝ ΑΠΟ ΣΚΥΡΟΔΕΜΑ 

Η εφαρμογή των στηθαίων ασφάλειας οδών από σκυρόδεμα δεν είναι πρόσφατη. 

Ήδη οι γερμανικές τεχνικές οδηγίες του έτους 1957 πρόβλεπαν παράλληλα με τα 
μεταλλικά στηθαία ασφάλειας και τη χρ·ήση του στηθαίου σκυροδέματος D.A.V. της 

DyWidag. Ομως από τα εκτεταμένα πειράματα, τα οποία πραγματοποιήθηκαν στο 
Sindelfigen της Ο. Δ . Γερμανίας, αποδείχθηκε ότι οι διάφοροι τύποι στηθαίων από 
σκυρόδεμα, που εφαρμοζόντουσαν τότε, παρουσίαζαν μειωμένη αποτελεσματικότητα 

όσον αφορά την ομαλή και ασφαλή καθοδήγηση των προσκρουόμενων οχημάτων, 
ιδιαίτερ , , , ' β ' ' Α 'θ αλ ' α σε περιπτωσεις υψηλων ταχυτητων η αρεων οχηματων. ντι ετα, η κ η 

συμπεριφορά, που επέδειξαν τα χαλύβδινα στηθαία ασφάλειας, σε συνδυασμό με τις 
δυνατό · ' λ ' Ε ' τητες περαιτέρω βελτίωσής τους τα καθιερωσε , του αχιστον στην υρωπη , σε 

βάρος των στηθαίων ασφάλειας από σκυρόδεμα. 

Στις αρχές της δεκαετίας του '50 αναπτύχθηκε στις Η.Π.Α. μια ειδική διατομή για 

στηθαία ασφάλειας από σκυρόδεμα, η οποία εφαρμόστηκε αρχικά σε οδούς της 
Πολιτ ' ' ' δ ' θ ' ειας New Jersey, γεγονός που χαρακτηρισε τη συγκεκριμενη ιατομη κα ως 

επίση , θ , Ν J ' ς και τον τύπο του στηθαίου. Η εφαρμογη του στη αιου ew ersey σε χωρες 

της Ευρώπης άρχισε στη Γαλλία το 1974 και ακολούθησαν το Βέλγιο και η Μ. 
Βρετm..; ' ' δ ' ""νια. Στις χώρες αυτές πραγματοποιήθηκαν εκτεταμενες πειραματικες οκιμες. 

Το έτ 1 , ' ' θ ' 0ς 980 εκδόθηκαν στη Γαλλία τεχνικές οδηγιες για τη χρηση τετοιων στη αιων. 
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Το ίδιο έτος κατασκευάστηκαν στην Ο. Δ. Γερμανίας τα πρώτα διαχωριστικά στηθαία 
New Jersey σε 4 θέσεις μιας ομοσπονδιακής οδού, ενώ το 1989 εκδίδονται σχετικές 
τεχνικές οδηγίες. 

5.3. ι Κατασκευαστική διαμόρφωση 

Τα στηθαία ασφάλειας από σκυρόδεμα με διατομή New Jersey έχουν ύψος 
κυμαινόμενο από 80 έως 88 cm. Το ακριβές ύψος εξαρτάται από την κατακόρυφη 

παρειά, που βρίσκεται στη βάση του στηθαίου, και έχει ύψος από 7 μέχρι 15 cm. Η 

κατακόρυφη παρειά δεν έχει καμιά σημασία για τη λειτουργία του στηθαίου σε 

περίπτωση πρόσκρουσης οχήματος, αλλά διαμορφώνεται με σκοπό να ληφθεί υπόψη η 

κατασκευή μελλοντικών ασφαλτικών στρώσεων. Το πλάτος της βάσης ανέρχεται σε 
61 

crn για αμφίπλευρη διατομή και σε 48 cm για μονόπλευρη διατομή. Στην εικόνα 
5
· 11 παρουσιάζεται η ακριβής διαμόρφωση της αμφίπλευρης και της μονόπλευρης 

διατο , 
μης New Jersey. 
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Ειl\:όνα 5.Ι ι : Δtαιομές αμφiπλευρων και μονόπλευρων στηθαίων σκυροδέματος New Jersey 

Τα στηθαία σκυροδέματος εδράζονται πάνω σε υφιστάμενο ασφαλτικό 
0δόστ , , , ' Σ ' Ρωμα η σε οποιοδήποτε στερεο και συμπυκνωμενο υποστρωμα. ε περιπτωση, 

Που δ , , ' θ λ' ' ' λ εν υπαρχει σταθερό υπόστρωμα απαιτειται η διαμορφωση εμε ιου απο αοπ ο 

ΟΊcυρόδεμα κατηγορίας Β 160. Για την κατασκευή του στηθαίου χρησιμοποιείται 
ελαφ , , , , 

Ρα οπλισμένο σκυρόδεμα υψηλής αντοχής, το οποιο πρεπει να ανταποκρινεται 
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στις τεχνικές προδιαγραφές για την κατασκευή οδοστρωμάτων από σκυρόδεμα., για να 

παρουσιάζει επαρκή αντοχή σε κυκλοφορία., σε παγετό και στη χρήση υλικών 

αντιμετώπισης του παγετού . Το σκυρόδεμα διαστρώνεται κατά κανόνα επιτόπου του 

έργου χωρίς αρμούς με τη βοήθεια ολισθαίνοντα ξυλοτύπου . Σπανιότερα εφαρμόζεται 

η μέθοδος της προκατασκευής, κατά την οποία τα μεμονωμένα στοιχεία έχουν 

περιορισμένο μήκος (περίπου 3,00 m), ώστε να είναι δυνατή ή διαμόρφωση στηθαίων 

σε καμπύλη . Στην εικόνα 5.12 παρουσιάζεται σχηματικά ένα προκατασκευασμένο 

στοιχείο στηθαίου ασφάλειας με αμφίπλευρη διατομή New Jersey. 

-+----- -- 2,10 --------+-

."-- μεταλλικο ενθεμα 
με σnειρωμα 

""- "-.:οnη απορροης 
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Ει8'όνα 5.12 : Προκατασκευασμένο στοιχείο στηθαίου ασφάλειας με αμφίπλευρη 

διατομή New Jersey (σύστημα Reiff) 

Η αρχή των στηθαίων New Jersey κατασκευάζεται κεκλιμένη σε μήκος 1,00 ή 
20 00 , ' ' Η δ ' ' rn, ωστε να αποφεύγεται ενδεχόμενη μετωπικη προσκρουση. ιαμορφωση 

αυτη όμως δεν παρέχει μεγάλη ασφάλεια έναντι εμβολισμού ή ανατροπής του 

προΟl(ρουόμεvου οχήματος για αυτό πρέπει να προτιμάται η τοποθέτηση 
τηλεσ~c0 , , , , 

πικων απορροφητων κινητικης ενεργειας. 

Ειδική διαμόρφωση απαιτείται επίσης στις θέσεις προσαρμογής άκαμπτων 

Οίηθαίωv σκυροδέματος με διατομή New Jersey και εύκαμπτων μεταλλικών στηθαίων 
~~ . ' φ ειας, ώστε να εξασφαλίζεται η ήπια καθοδηγηση και επαναφορα των 
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πp~σκρουόμενων οχημάτων από δυο μέσα παθητικής ασφάλειας οδών με διαφορετικό 

τpοπο δ , υναμικης λειτουργίας. Στις θέσεις αυτές τα στηθαία σκυροδέματος 

Ι<ατασκευάζονται , , , , με κατακορυφες παρειες σε εσοχη, οπου προσαρμόζονται δυο σειρές 

αυλακω , λ 'δ των επι ων, οι οποίες στηρίζονται με πυκνούς ορθοστάτες ανά 1,33 m. 

Φαίνεται η δ , , ιαμορφωση προσαρμογης στηθαίου New Jersey και μεταλλικών στηθαίων 

ασφάλειας. 

' ' ·• 
<: :::.:~::~-=~' •, . 

5.3.2 Δυν , 
αμικη λειτουργία 

Η ασφάλεια που προσφέρει το στηθαίο New Jersey, οφείλεται στη μορφή της 
διατομη' Μ , , , , ς. ε τη βοήθεια των τροχων και της αναρτησης επιτυγχανεται ομαλη 
επαvαφορ, --~"!., , , α στο οδόστρωμα των οχημάτων, που παρεκιv.ινουν απο την πορεια τους 

ΙCaι προσκ , ' δ ' λ ' ξ ' ' ρουουν στο στηθαίο. Η ακριβης υναμικη ειτουργια ε αρταται απο το 

βάρος το , θ , , , ' μεγε ος, την ταχύτητα και τη γωνια προσκρουσης του οχηματος. 

Η βάση του στηθαίου, που διαμορφώνεται με κατακόρυφη παρειά, δεν έχει καμιά 
σημασία , ' λ' ' ' οσον αφορά τη λειτουργία. Προσφερει απ α μια πρωτη αντισταση στους 

τροχού , λλ ' αλ ' ς των οχημάτων και επιτρέπει την διαστρωση με οντικων ασφ τικων 
οδοστρω , , δ , ξ , 15 ματωv. Το ύψος της κατακόρυφης παρειας εν πρεπει να επερνα τα cm, 

επειδ' δ , η ιαφορετικά αυξάνει επικίνδυνα η κρουση των οχημάτων, ιδιαίτερα σε 
Περίπτ ' ' Μ Β ' ωση προmφουσης επιβατικού αυτοκινήτου . Δοκιμες στη . ρετανια 
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οδ' ηγησαν στη διαπίστωση ότι η ασφάλεια βελτιώνεται, όταν παραλείπεται η 

κατασκευή της βάσης. 

Σε πρόσκρουση επιβατικών αυτοκινήτων το στηθαίο New Jersey συμπεριφέρεται 

ιδανικά για γωνίες μέχρι 12°, Το προσκρουόμενο όχημα ανασηκώνεται στην 

κεκλιμένη παρειά του στηθαίου μεταβάλλοντας έτσι ένα μέρος της κινητικής 

ενέργειας σε δυναμική. Το υπόλοιπο μέρος της κινητικής ενέργειας μετατρέπεται σε 

στασιμότητα εξαιτίας της τριβής των τροχών πάνω στην επιφάνεια του στηθαίου . Το 

όχημα επανέρχεται ομαλά στο οδόστρωμα. Κατά κανόνα δεν προκαλούνται ζημιές στο 

όχημα, εφόσον η ταχύτητα είναι περίπου 100 km/h. Σε περίπτωση . πρόσκρουσης με 
γωνία 15° έως 20° και υψηλές ταχύτητες τα επιβατικά αυτοκίνητα ανασηκώνονται 

περισσότερο φθάνοντας σε οριακές περιπτώσεις μέχρι τη στέψη του στηθαίου. Η 

κινητική ενέργεια μετατρέπεται σε δυναμική, σε τριβή, αλλά και σε παραμόρφωση 

του οχήματος. Η επαναφορά του οχήματος πραγματοποιείται με ζημιές . Ανατροπή 

επιβατικού αυτοκινήτου είναι πιθανή σε περίπτωση πρόσκρουσης με γωνία περίπου 
250

· Σύμφωνα με πειραματικές δοκιμές στις Η.Π.Α. και στη Γαλλία ανατροπή 
επιβατικών αυτοκινήτων για γωνίες πρόσκρουσης μικρότερες των 25° προκαλείται σε 

εξαιρετικά σπάνιες περιπτώσεις. Εξάλλου 90% των προσκρούσεων πραγματοποι­

ούνται με γωνία μικρότερη των 15°. 

Σε πρόσκρουση βαρέων οχημάτων (φορτηγά, λεωφορεία) η μορφή της διατομής 

New Jersey έχει μικρή σημασία. Η πρόσκρο~ση προσομοιάζει με πρόσκρουση σε 
ιcατακόρυφο. Η συγκράτηση και η επαναφορά εξασφαλίζονται περισσότερο με τριβή 

l<:αι , , ' ' ξ θ ' Ν παραμορφωση του οχήματος. Οπως αποδειχθηκε στην πρα η τα στη αια ew 

lerse ' ' δ' Υ ειναι σε θέση να συγκρατήσουν και να επαναφερουν στο ο οστρωμα και τα 

πιο βαρέα φορτηγά, χωρίς να προκαλέσουν σοβαρές βλάβες. Γενικά όσο πιο ευνοϊκές 

είvα ' β ' ) ' λ ' ι οι συνθήκες πρόσκρουσης (γωνία, ταχύτητα, κεντρο αρους , τοσο η ειτουργια 

του στηθ , , β , , αιου μοιάζει με εκείνη της προσκρουσης επι ατικου αυτοκινητου. 
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S.3.3 Πεδίο εφαρμογής 

Συγκρινόμενα με τα εύκαμπτα μεταλλικά στηθαία ασφάλειας τα στηθαία από 

σκυρόδεμα New Jersey εμφανίζουν μια σειρά από πλεονεκτήματα : 

Ο Κατά την πρόσκρουση οχήματος τα στηθαία από σκυρόδεμα δεν 

παραμορφώνονται. Έτσι η έκταση και οι κατασκευές, που βρίσκονται πίσω από 

αυτά προστατεύονται αποτελεσματικά. 

Ο Όλα τα , , ' ξ' ' θ προσκρουομενα οχηματα συγκρατουνται ανε αρτητα απο τις συν ήκες 

πρόσκρουσης. Για μικρές γωνίες πρόσκρουσης, δηλαδή για το σύνολο σχεδόν των 

περιπτώσεων, οι ζημιές, που προκαλούνται στα οχήματα, είναι πολύ μικρές έως 

ανύπαρκτες. 

Ο Βλάβες στα στηθαία από σκυρόδεμα προκαλούνται σπάνια με συνέπεια τα έξοδα 

επισκευής να θεωρούνται αμελητέα. 

Παράλληλα όμως τα στηθαία από σκυρόδεμα παρουσιάζουν μια σειρά από 

μειονεκτήματα : 

Ο Η επιβράδυνση των οχημάτων, τα οποία προσκρούουν σε στηθαία από σκυρόδεμα, 

είναι σημαντικά μεγαλύτερη από εκείνη των μεταλλικών στηθαίων ασφάλειας . 

Κατά συνέπεια 0 κίνδυνος τραυματισμού των επιβατών είναι μεγαλύτερος. 

Ο Σε περίπτωση πρόσκρουσης μικρών αυτοκινήτων σε μεγάλη γωνία και υψηλή 
τα , , , 
χυτητα δεν πρέπει να αποκλείεται η πιθανοτητα ανατροπης . 

Ο Τα στηθαία σκυροδέματος απαιτούν σχετικά σημαντικές εργασίες συντήρησης (π.χ. 

για τον καθαρισμό των οπών απορροής) . 

Παρά τα πλεονεκτήματα, που παρουσιάζουν τα στηθαία από σκυρόδεμα, τα 
μειονε , , , , , κτηματα τους σε συνδυασμό με τη θετικη εμπειρια απο τη χρηση των 

μεταλλ , ' δ' ' ικωv στηθαίων ασφάλειας περιορίζουν σημαντικα το πε ιο εφαρμογης τους: 
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• Στηθαία σκυροδέματος με αμφίπλευρη διατομή New Jersey 

Κατασκευάζονται στο όριο του ασφαλτικού οδοστρώματος. Η παρακείμενη 

οριογραμμή διαγραμμίζεται σε απόσταση τουλάχιστον 0,30 m από τη βάση του 

στηθαίο . Η εφαρμογή τους προτιμάται στις εξής περιπτώσεις: 

1. Σε οδούς με δύο λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση, οι οποίες δεν έχουν 

διαχωριστική νησίδα, για να διαχωρίσουν τα ρεύματα αντίθετης κατεύθυνσης . 

2. Σε οδούς με δύο λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση, οι οποίες έχουν στενή 

διαχωριστική νησίδα, που δεν επιτρέπει την τοποθέτηση ενισχυμένων 

αμφίπλευρων μεταλλικών στηθαίων ασφάλειας. 

3 · Σε οδούς με δύο λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση , οι οποίες έχουν στενή 

νησίδα(~ 3,00 m) και υψηλό κυκλοφοριακό φόρτο ( μέσος ημερήσιος φόρτος 

~ 30.ΟΟΟ οχήματα / 24 h ), οπότε οι εργασίες αποκατάστασης μεταλλικών 

στηθαίων είναι επίπονες και προκαλούν κυκλοφοριακή ανωμαλία. 

• Στηθαία από σκυρόδεμα με μονόπλευρη διατομή New Jersey 

Κατασκευάζονται σε απόσταση τουλάχιστον 0,50 m από το όριο του ασφαλτικού 

οδοστρώματος. Η κατασκευή τους προτιμάται, όταν οι τοπικές συνθήκες 

επιτάσσουν τη συγκράτηση των προσκρουόμενων οχημάτων: 

1. Σε περιοχές, όπου πιθανή παρέκκλιση οχήματος από το οδόστρωμα προκαλεί 

εξαιρετικά μεγάλους κινδύνους σε τρίτους, π . χ. στη στέψη πρανών, που στη 

βάση τους υπάρχουν οικισμοί, οδοί με μεγάλη κυκλοφορία, χημικά 

εργοστάσια κ. λ.π. 

2. Σε επικίνδυνες θέσεις ορεινών οδών ή οδών δίπλa σε βαθιά νερά. 

3· Σε οδούς δίπλα σε υγροβιότοπους ή σε ηχοφράγματα 
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Η κατασκευή στηθαίων σκυροδέματος πρέπει να αποφεύγεται σε οδούς με τρεις ή 

περισσότερες λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση, επειδή οι πιθανότητες 

πρόσκρουσης οχημάτων με μεγάλη γωνία είναι μεγάλες. Σε αντίθετη περίπτωση 

επιβάλλεται η ύπαρξη ορίου ταχύτητας . 

5·4 ΣΤΗΘΑΙΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΑΠΟ ΠΛΑΣΤΙΚΟ Υ ΛΙΚΟ 

Για την οριοθέτηση τμημάτων οδών, όπου εκτελούνται έργα διατάσσονται ανά 

αποστάσεις ελαστικοί κώνοι ή πινακίδες χρώματος λευκού - κόκκινου. Πιο ασφαλής 

ομως οριοθέτηση επιτυγχάνεται με την τοποθέτηση συνεχούς στηθαίου ασφάλειας σε 

όλο το μήκος του εργοταξίου . Βασικά χαρακτηριστικά ενός τέτοιου στηθαίου πρέπει 

να είναι η εύκολη μεταφορά καθώς επίσης η γρήγορη διαδικασία τοποθέτησης και 

αφαίρεσης χωρίς την πρόκληση βλαβών πάνω στο οδόστρωμα. 

Κατά τα τελευταία έτη αναπτύχθηκαν στη Γαλλία και στην Ελβετία κλειστά 

κιβωτοειδή στοιχεία από πλαστικό υλικό, τα οποία διατάσσονται εν σειρά 

σχηματίζοντας ένα ενιαίο και συνεχές στηθαίο ασφάλειας. Αντίθετα με τους 

ελαστικούς κώνους και τις πινακίδες οριοθέτησης, τα στηθαία ασφάλειας από 
πλαστικό λ , , , , , υ ικο προσφέρουν ικανοποιητικη προστασια σε περιπτωση προσκρουσης 

οχήματος. Επιπλέον διακρίνονται ευκολότερα από τους οδηγούς, ιδιαίτερα όταν 

σχηματίζονται με την εναλλάξ διάταξη στοιχείων λευκού και κόκκινου χρώματος. 

Ε Κτός , , δ , λ ' θ ' απο τις περιοχές εκτελούμενων εργων σε ο ους, τα π αστικα στη αια 

ασφάλειας χρησιμοποιούνται επίσης για τη δημιουργία προσωρινών διαχωριστικών 

Υησίδων καθώς και για το διαχωρισμό λωρίδων κυκλοφορίας πεζών ή ποδηλάτων από 

την κυκλοφορία οχημάτων. Στις ·εικόνες 5.14 φαίνονται δυο περιπτώσεις εφαρμογής 

στηθαίων ασφάλειας από πλαστικό υλικό. 

Σαν υλικό κατασκευής των κλειστών κιβωτοειδών στοιχείων χρησιμοποιούνται 
nλαστ , , , , 

ικα υλικά ανθεκτικά σε θραύση, εφελκυσμο και ρηγματωση, οπως για 

nαράδ , , 'ζ ειγμα είναι το σκληρό πολυαιθυλένιο. Η διατομη των στοιχειων μοια ει με 

~vη , άλ , , ενος χαμηλού στηθαίου New Jersey. Αν ογα με το συγκεκριμενο τυπο το 

μήκος τους κυμαίνεται μεταξύ 100 και 150 cm, το πλάτος και το ύψος τους ανέρχεται 
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περίπου σε 5 Ο c , β , , m, ενω το αρος τους κυμαινεται μεταξύ 15 και 35 kp. Για να αυξηθεί 

η αντίσταση του θ , , , στη αιου σε περιπτωση προσκρουσης οχήματος, υπάρχει δυνατότητα 

πλήρωσης των μεμονωμένων στοιχείων με νερό ή άμμο, οπότε το βάρος τους φτάνει 
α , 
ντιστοιχα μέχρι 200 και 350 kp. 

Εικόνα 5 14 ·Σ θ ' -'."\ ' λ ' λ ' ( ' TSS ' · . τη αια ασφu.Λειας απο π αστικο υ ικο συστημα και συστημα 

Wίrtgen) 

Όσον 

πλαστικά 

αφορά τη λειτουργία τους σε περίπτωση πρόσκρουσης οχήματος, τα 

στηθαία μοιάζουν με τα συστήματα αδράνειας των απορροφορητών 

κινητικής ενέργειας. Ομως σε χάρη στη μορφή της διατομής τους είναι σε θέση να 

προσφέρουν σε περιορισμένο βαθμό ομαλή καθοδήγηση σε περίπτωση πλάγιας 

πρό(Ϊlίηου , 
-·ψ σης οχηματος. 

5·5 ΑΠΟΡΡΟΦΗΤΕΣ ΚΙΝΗΤΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 

Η αρχή διαχωριστικών νησίδων σε οδούς με δυο ανεξάρτητα ρεύματα 

1Cυ1Cλοφορίας καθώς επίσης οι νησίδες εξόδου σε ισόπεδους ή ανισόπεδους κόμβους 
αιtοτελ , κλ ' ' δ ' συν σημεία αυξημένου κινδύνου για την κυ οφορια των οχηματων, ι ιαιτερα 

όταν ο ' (δ λ δ ' ' ' ' ' ι συνθήκες ορατότητας είναι δυσμενεις η α η κατα τη νυχτα η κατα τη 
διάρκε ' ' δ 'ξ ' ' θ ' ια ομίχλης, βροχής ή χιονόπτωσης) . Η πειρα εχει ει ει οτι σε τετοιες εσεις τα 

τροχαία ατυχήματα δεν είναι σπάνια και έχουν ιδιαίτερα σοβαρές συνέπειες. Η 
τοποθέτηση στηθαίων ασφάλειας από χάλυβα ή σκυρόδεμα δεν λύνει το πρόβλημα, 
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επειδη' η πρόσκρ , , άλ , ουση των οχηματων πραγματοποιειται με μεγ η γωνια (μετωπική ή 

σχεδόν μετωπική σύγκρουση) . 

Βελτίωση της οδικής ασφάλειας επιτυγχάνεται με την τοποθέτηση κατάλληλων 

συστημάτων, τα οποία είναι σε θέση να απορροφούν την κινητική ενέργεια των 

προσκρουόμενων οχημάτων μετατρέποντάς την σε άλλη μορφή ενέργειας. Οι βασικές 

απαιτήσεις, τις οποίες οφείλουν να εκπληρώνουν οι απορροφητές κινητικής ενέργειας, 

είναι οι εξής : 

Ο Σε περίπτωση μετωπικής πρόσκρουσης το όχημα πρέπει να επιβραδύνεται ομαλά 

μέχρι την πλήρη ακινητοποίησή του. Η επιβράδυνση πρέπει να βρίσκεται μέσα σε 

ανεκτά όρια για τον ανθρώπινο οργανισμό, με την προϋπόθεση ότι οι επιβάτες είναι 

προσδεδεμένοι με ζώνες ασφάλειας. 

Ο Σε πλάγια πρόσκρουση . το όχημα ταυτόχρονα με την επιβράδυνση πρέπει να 

καθοδηγείται ήπια ολισθαίνοντας κατά μήκος του συστήματος. Η απαίτηση αυτή 

εχει αποδειχθεί πολύ σημαντική στην πράξη, επειδή σπάνια συμβαίνουν απόλυτα 

μετωπικές προσκρούσεις. 

Τα πρώτα συστήματα απορροφητών κινητικής ενέργειας αναπτύχθηκαν στις 

Η.Π.Α. Στα μέσα της δεκαετίας του '70 άρχισε η εφαρμογή τους και σε διάφορες 

ευρωπαϊκές χώρες, όπως η Μ. Βρετανία, Γαλλία, Ο. Δ. Γερμανίας, Ολλανδία και 

Σουηδ' Τ , ' ' λ ' δ ια. α συστήματα, τα οποία αναπτυχθηκαν μεχρι σημερα ειτουργουν με υο 

διαφορετικές αρχές: 

Ο Στα συστήματα αδράνειας η κινητική ενέργεια των προσκρουόμενων οχημάτων 

απορροφάται χάρη στη μεγάλη μάζα του συστήματος. Τέτοια είναι τα πλαστικά 

βαρέλια με άμμο ή νερό καθώς επίσης οι κυψέλες υγρών. Απορροφητές κινητικής 

ενέργειας αυτού του τύπου δεν εφαρμόζονται πια συχνά, επειδή απαιτούν συχνή 

συvτηρηση, έχουν αποσπώμενα στοιχεία, δεν προσαρμόζονται σε στηθαία 

ασφάλειας και δεν παρέχουν δυνατότητα καθοδήγησης σε περίπτωση πλάγιας 
π ' ροσκρουσης. 
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Ο Στα συστήματα παραμόρφωσης η κινητική ενέργεια των προσκρουόμενων 

οχημάτων μετατρέπεται σε πλαστική παραμόρφωση. Τα συστήματα αυτού του 

τύπου εξελίσσονται συνεχώς κατά τα τελευταία έτη και έχουν επικρατήσει, επειδή 

προσφέρουν ικανοποιητικό βαθμό ασφάλειας στα προσκρουόμενα οχήματα. 

5.5.1 Τηλεσκοπικά συστήματα 

Οι τηλεσκοπικοί απορροφητές κινητικής ενέργειας διατάσσονται είτε μπροστά 

από μεμονωμένα εμπόδια (π . χ. βάθρα γεφυρών, παραπήγματα διοδίων), είτε στην 

αρχή στηθαίων ασφάλειας από χάλυβα ή σκυρόδεμα. Κατά κύριο λόγο προορίζονται 

για την συγκράτηση επιβατικών αυτοκινήτων. Ανάλογα με τον συγκεκριμένο τύπο 

είναι σε θέση να συγκρατήσουν σε περίπτωση μετωπικής πρόσκρουσης οχήματα με 

βάρος μέχρι 2.000 kp και με ταχύτητα περίπου 100 km/h. Στην εικόνα 5.15 

παρουσιάζεται τυπική περίπτωση εφαρμογής τηλεσκοπικού συστήματος σε 

συνδυασμό με μεταλλικά στηθαία ασφάλειας σε στενή νησίδα εξόδου ανισόπεδου 

1\ό μβου αυτοκινητόδρομου. 

Όλα τα τηλεσκοπικά συστήματα παρουσιάζουν σε γενικές γραμμές την ίδια 

1\ατασ](ευαστική διαμόρφωση. Αποτελούνται από ένα χαλύβδινο πλαίσιο , που 

συντίθεται από εγκάρσια σωληνωτά διαφράγματα και πλευρικές αυλακωτές λεπίδες . 

Στο ' ' Τ λ ' 'ζ θ ' λ μετωπο φέρουν ασπίδα από πλαστικό υλικο. ο π αισιο στηρι εται σε εμε ιο 

σ!(υροδέματος με τη βοήθεια χαλύβδινων ορθοστατών, οι οποίοι έχουν δυνατότητα 

μετακίνησης κατά μήκος του συστήματος. Τα εγκάρσια διαφράγματα αγκυρώνονται 

στο θεμέλιο με τη βοήθεια καλωδίων, που σε περίπτωση πρόσκρουσης παρεμποδίζουν 

την πλευρική μετατόπισή τους. Η απορρόφηση της κινητικής ενέργειας επιτυγχάνεται 

με διάφορους τρόπους ανάλογα με το συγκεκριμένο τύπο του συστήματος. 

Οι πιο γνωστοί και διαδεδομένοι σήμερα τηλεσκοπικοί απορροφητές κινητικής 

ενέργειες περιγράφονται παρακάτω: 



• Σύστημα GREAT (Guard Rail Energy Absorbing Terminal) 

Αναπτύχθηκε στις Η.Π.Α. Η απορρόφηση της κινητικής ενέργειας επιτυγχάνεται 
με πρισματικά στοιχεία, τα οποία προσαρμόζονται μεταξύ των διαδοχικών 

διαφραγμάτων. Παλαιότερα τα στοιχεία αυτά κατασκευαζόντουσαν από ελαφρό 
σκυρόδεμα, σήμερα όμως έχουν επικρατήσει κιβώτια από σκληρό χαρτόνι 

γεμάτα με αφρό πολυουρεθάνης (Hex Foam). Το μήκος του συστήματος 

κυμαίνεται μεταξύ 2,00 και ΙΟ, 00 m ανάλογα με το διαθέσιμο χώρο, ενώ το 

πλάτος ανέρχεται σε 1,00 m επιτρέποντας την εφαρμογή του και σε πολύ στενές 
διαχωριστικές νησίδες, όπως δείχνει η εικόνα 5.16. 'Εχει αναπτυχθεί και μια 
ελαφριά μεταφερομένη διασκευή του συστήματος με την ονομασία GREA T-CZ 

κατάλληλη για χρήση σε περιοχές εκτελούμενων έργων. 

r---------------

ι / j 1 s δοm ί / Ι 
ι _____________ J 

Ειl(όνα 5.15 :Εφαρμογή τηλεσκοπικού απορροφη~ κινητικής ενέργειας σε νησίδα 
εξόδου ανισόπεδου κόμβου. 

Ειl(όνα 5.16 :Απορροφητής κινητικής ενέργειας το συστήματος GREAT. 
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• Σύστημα RIMOB (Rimpelbzιis Obstakelbeνeiliger) 

Αναπτύχθηκε στην Ολλανδία. Η κινητική ενέργεια απορροφάται με τη βοήθεια 

λεπτότοιχων σωλήνων, οι οποίοι προσαρμόζονται μεταξύ των διαφραγμάτων και 

σε περίπτωση πρόσκρουσης οχήματος συμπιέζονται σαν φυσαρμόνικα μέχρι το 

115 του αρχικού μήκους τους. Στα δυο πρώτα διαφράγματα διατάσσονται 

σωλήνες μικρής διαμέτρου, ενώ στα επόμενα η διάμετρος αυξάνει σταδιακά, 

ώστε το προσκρουόμενο όχημα να επιβραδύνεται ομαλά. Το σχετικά μεγάλο 

πλάτος του συστήματος, που ανέρχεται σε 3, 00 m, περιορίζει την εφαρμογή του 

σε φαρδιές διαχωριστικές νησίδες. Στην εικόνα 5.17 παρουσιάζεται 

απορροφητής κινητικής ενέργειας RIMOB σε νησίδα αυτοκινητόδρομου. 

Ειl(όνα 5 17 , , , ' RIMOB · : Απορροφητης κινητικης ενεργειας το συστηματος . 

• Σύστημα VECU-STOP (Vehiculum Stop) 

Αναπτύχθηκε το 1987 στην Ο.Δ. Γερμανίας. Η ομαλή επιβράδυνση των 

προσ~φουόμενων οχημάτων επιτυγχάνεται από προεντεταμένα καλώδια 

αγκύρωσης των εγκάρσιων διαφραγμάτων, τα οποία θραύονται, μόλις η 

καταπόνησή τους ξεπεράσει μια ορισμένη τιμή. Το μήκος του συστήματος 

κυμαίνεται μεταξύ 3,00 και 10,00 m, ενώ το πλάτος του ανέρχεται σε 1,00 m. 

Στην εικόνα 5.18 παρουσιάζεται το σύστημα VECU-STOP. Διασκευή του 

συστήματος με την ονομασία VECU-STOP (V) εμφανίζεται σε κάτοψη 
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τριγωνική μορφή με μεταβαλλόμενο πλάτος από 1,00 σε 3,00 m και ειναι 

κατάλληλο για τοποθέτηση σε φαρδιές διαχωριστικές νησίδες. 

• Συστήματα 8ENTRE κω TREND 

Προορίζονται για τοποθέτηση στα άκρα στηθαίων ασφάλειας από χάλυβα και 

σκυρόδεμα αντίστοιχα. Είναι όμοια στην κατασκευαστική διαμόρφωσή τους με 

μόνη διαφορά ότι το σύστημα TRED, που προσαρμόζεται σε στηθαία από 

σκυρόδεμα και φαίνεται στην εικόνα 5.19, φέρει χαλύβδινο ελκυστήρα, ο οποίος 

παρεμποδίζει την εγκάρσια παραμόρφωση. Η απορρόφηση της κινητικής 

ενέργειας πραγματοποιείται με δοχεία άμμου, που διατάσσονται μεταξύ των 

ορθοστατών. 

Εικόνα 5.18 :Απορροφητής κινητικής ενέργειας του συστήματος VECU-STOP 

Εικόνα 5.19 :Απορροφητής κινητικής ενέργειας του συστήματος TREND 
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5.5.2 Αρθρωτά τόξα με ελατηριωτή χορδή 
Νησίδες εξόδου σε ανισόπεδους κόμβους είναι θέσεις, όπου τοποθετούνται 

κατά κανόνα μεγάλες πληροφοριακές πινακίδες, οι οποίες υποδεικνύουν το ακριβές 
σημείο της εξόδου . Για την προστασία των οχημάτων από ενδεχόμενη πρόσκρουση 
στις πληροφοριακές πινακίδες αναπτύχθηκαν ήδη από το l 972 στην Ο . Δ. Γερμανίας 
ειδιιcnς μορ , , , , 

·" ι φης απορροφητες κινητικης ενεργειας. 

Το αρθρωτό τόξο με ελατηριωτή χορδή, του οποίου η κατασκευαστική 
διαμόρφωση παρουσιάζεται σχηματικά στην εικόνα 5.20, αποτελείται από δυο 
επίπεδες λεπίδες, που συνδέονται αρθρωτά στην κορυφή του τόξου. Τα πέρατα των 
λεπίδων ενώνονται μεταξύ τους κατά τη χορδή με χαλύβδινο . έλασμα μορφής 
κυματοειδούς ταινίας. Η στήριξη του τόξου στο έδαφος πραγματοποιείται με 
ορθοστάτες. Καθένας από τους δυο μπροστινούς ορθοστάτες συντίθεται από ένα 
ορθοστάτη αγκύρωσης ΙΡΕ l 40, που βρίσκεται μέσα στο έδαφος και ένα σωληνωτό 
ορθοστάτη Φ 76, Ι mm πάνω στον προηγούμενο, που εξέχει του εδάφους. Σε 
απόσταση 1,00 m ακολουθούν δυο ορθοστάτες ΙΡΕ lOO ή Σ 100/55/4, όπου 
συνδ' , δ' λ , εονται τα πέρατα των επίπεδων λεπιδων, το κυματοει ες ε ατηριο και τα 

Χαλύβδινα στηθαία, που έπονται. Πίσω από το κυματοειδές ελατήριο διατάσσεται και 
Καλώδιο ανάσχεσης Φ 16 mm, του οποίου τα πέρατα στερεώνονται μέσα στο έδαφος 
στου ' Τ ' αλ δ' ς ορθοστάτες αγκύρωσης με τη βοήθεια ελκυστηρων. ο μηκος του κ ω ιου 
αvάσχ , λα ' ' ' εσης είναι ίσο με το μήκος του κυματοειδους ε τηριου σε τανυμεvη κατασταση. 

Ειl(όνα 5.20 :Κατασκευαστική διαμόρφωση αρθρωτού τόξου με ελατηριωτή χορδή 
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Τα αρθρωτά τόξα με ελατηριωτή χορδή είναι σε θέση να συγκρατούν οχήματα σε 

περίπτωση μετωπικής πρόσκρουσης και να τα καθοδηγούν σε περίπτωση πλάγιας 

πρόσκρουσης. Ιδιαίτερα αποτελεσματική έχει αποδειχθεί στην πράξη η συμπεριφορά 

τους σε περίπτωση μετωπικής σύγκρουσης οχήματος. Αρχικά οι δύο επίπεδες λεπίδες 

στην άρθρωση της κορυφής. Αφού το όχημα διανύσει μήκος 2,00 m, αρχίζει η τάνυση 

του κυματοειδούς ελατηρίου και του καλωδίου ανάσχεσης, που έχουν δυνατότητα 

επιμήκυνσης περίπου 3,00 m. Τελικά το όχημα συγκρατείται, αφού διανύσει μήκος 

μέχρι 5,00 m από το σημείο πρόσκρουσης στο αρθρωτό τόξο. Η εικόνα 5.21 δείχνει 

αρθρωτό τόξο με ελατηριωτή χορδή σε νησίδα εξόδου ανισόπεδου κόμβου. 

Ει)(όνα 5.21 :Αρθρωτό τόξο με ελατηριωτή χορδή σε νησίδα εξόδου ανισόπεδου κόμβσυ 



Κεφάλαιο 6 

ΟΡΙΟΔΕΙΚΤΕΣ 

6.1 Σκοπός 

Ο σκοπός των οριοδεικτών, γενικά, είναι η οριοθέτηση της οδού. Οι οριοδείκτες 

πρέπει να είναι σε θέση να καθοδηγούν τους οδηγούς ως προς τη χάραξη της οδού, 

ιδιαίτερα κατά τη νυκτερινή οδήγηση. Επίσης, σε ορισμένες περιοχές με μεγάλη 
χιονόπτωση , δ , θ' δ , , ,(."\ , η χρησιμοτητα των οριο εικτων για οριο ετηση της ο ου ειναι μεγUΛη. 

Οι οριοδείκτες δεν αποσκοπούν στη συγκράτηση οχημάτων, που παράκλιναν από την 
πορεία τους. 

6.2 Υλ , 
ικα κατασκευής 

Οι οριοδείκτες θα κατασκευάζονται από πολυμερές υλικό μετά των καταλλήλων 
προσθέτων ' , , ' δ ' , ωστε να ανταποκρινονται στις απαιτησεις της παρουσας προ ιαγραφης. 

Οι οριοδείκτ θ , , ' 'λ ' ' ες α εχουν ομοιομορφη συσταση σε ο ο τον ογκο τους και πρεπει να 

ανθίστανται σε θερμοκρασίες κυμαινόμενες από -60oC και 93oC και η συμπεριφορά 

τους να μην επηρεάζεται από την υπεριώδη ακτινοβολία επί μεγάλο χρονικό 

διάστημα. 

6.3 Χρώμα 

Το χρώμα των οριοδεικτών θα είναι λευκό ή γαλακτόχρουν, ομοιόμορφο σε όλη 

τη μάζα του οριοδείκτη . Το χρώμα πρέπει να είναι σταθερό και να μη μεταβάλλεται 
lCάτω απ ' , , ' δ ' ' θ ο την επενεργεια των καιρικων συνθηκων. Για ει ικες περιπτωσεις που α 

Ο.Παιτηθου' ' ' ' ' θ ' ν εγχρωμοι οριοδείκτες ή έγχρωμα τμηματα αυτων, αυτα α συνιστανται 
απ', 0 εγχρω λ , ' ' 'λ δ , μου ικο της προδιαγραφομενης αποχρωσης σε ο η τη ιατομη τους. 
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6.4 Σχη'μα Δ , Α , - ιαστασεις - ντοχη 

Σχήμα 

Οι οριοδείκτες θα έχουν μορφή επίπεδης επιφάνειας ή ανοικτού U (σε διατομή ) . 
Αμ , 

φοτεροι οι τυ' ' ' ' ' ' λ ' ποι μπορει να εχουν ενισχυτικες νευρωσεις σε ο ο το μηκος τους. 

Επίσης θα έχουν ειδική απλή διάταξη πακτώσεως στο έδαφος, ώστε να επιτυγχάνεται : 
1) η μικρότερη δυνατή δαπάνη τοποθετήσεως και 
2) η συντομότερη σε χρόνο τοποθέτηση . 

Διαστάσεις 

Το ολικό μήκος των οριοδεικτών θα κυμαίνεται μεταξύ 100-180 εκατοστών 
Πε ' 

Ρtπου και το πλάτος του πρέπει να είναι τουλάχιστον 2,5 χιλιοστά. Το βάθος 
Πα1( ' 

τωσεως των οριοδεικτών θα είναι τουλάχιστον 25 εκατοστά εξαρτώμενο από τη 
σύστα ση του εδάφους και, το δε ελεύθερο τμήμα τους πάνω από το έδαφος θα 
1Q) ' 

μαινεται μεταξύ 75-120 εκ Το μήκος των οριοδεικτών θα καθορίζεται στη 

Δια!Cήρυξη προμήθειας αυτών, αναλόγως της χρήσεως (περιοχή χιονοπτώσεων κλπ.). 

Ανθεκτικότητα 

Οι οριοδείκτες πρέπει να είναι αμετάβλητοι σε σχήμα και διαστάσεις, όταν 

εκτεθούν επί μακρό χρόνο σε μεταβολές θερμοκρασίας και καιρικές μεταβολές 

που είναι συνήθεις στις Ελληνικές οδούς. 

Οι οριοδείκτες πρέπει να είναι εύκαμπτοι και επιπρόσθετα να αναδιπλώνονται 

ιcαι να ανακτούν την αρχική τους θέση , χωρίς να υφίστανται μόνιμη 

παραμόρφωση ρηγμάτωσης, φθορά ή θραύση κατά και μετά τη διέλευση 

οχημάτων επάνω από αυτούς, από τη μία και κατά προτίμηση και από τις δύο 

πλευρές. 

Οι οριοδείκτες θα φέρουν προστατευτικές ενισχύσεις ώστε να αποφεύγεται η 

<Χπώλεια των ανακλαστικών στοιχείων (ανταυγαστήρων) καθ' όλη τη διάρκεια 

των οριοδεικτών. 
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Αντανα·~~~σ , , θ , 
ΙVΙ.U. τικ:α στοιχεια οριο ετων 

Για να είναι σε θέση οι οριοδείκτες να καθοδηγούν τους οδηγσύς ως προς την 

χάραξη της οδού, κατά τη νυχτερινή οδήγηση, πρέπει να φέρουν ανακλαστικά 

στοιχεία. Τα ανακλαστικά αυτά στοιχεία πρέπει να είναι ικανά να αντανακλσύν 

αποτελεσματικά το φως, κάτω από κανονικές ατμοσφαιρικές συνθήκες . 

Τα αντανακλαστικά στοιχεία των οριοδεικτών πρέπει να είναι είτε κυκλικού 

σχήματος με διάμετρο τόση ώστε να παρέχουν μια αντανακλαστική επιφάνεια 

τουλάχιστον 40 τετρ. εκ. είτε ορθογωνικού σχήματος με την ίδια, ως ανωτέρω, 

ελαχίστη αντανακλαστική επιφάνεια. Το πλάτος του αντανακλαστικσύ 

στοιχείου πρέπει να είναι τουλάχιστον 4 εκ. 

Οι οριοδείκτες που τοποθετούνται στη δεξιά πλευρά της οδού θα φέρουν 

αντανακλαστικά στοιχεία κόκκινου ·ή κίτρινου χρώματος καθοριζομένου 

τούτου από την Υπηρεσία και αναφερόμενου στη Διακήρυξη προμήθειας . Οι 

οριοδείκτες που τοποθετούνται στην αριστερή πλευρά της οδού θα φέρουν 

αντανακλαστικά στοιχεία αργυρόχροου (ασημί) χρώματος. 

Τα αντανακλαστικά στοιχεία πρέπει να είναι ή του τύπου (Α) αντανακλα­

Ο"!ήρας από ακρυλικό υλικό ή από κρυστάλλους σε πλαστική βάση, ή του τύπου 

(Β) αντανακλαστικού φύλλου. Η επιλογή του τύπου του αντανακλαστικού 

στοιχείου θα γίνεται από το Δημόσιο για κάθε περίπτωση και θα αναφέρεται 

στη Διακήρυξη προμήθειας αυτών. 

Α ντανακλαστήρας τύπου Α : 

α) Αντανακλαστήρες από ακρυλικό υλικό : Ο αvτανακλαστήρας αποτελείται 

από πρισματικούς αντανακλαστικούς κρυστάλλους από ακρυλικό πλαστικό 

υλικό ερμητικά στεγανοποιημένους στην πίσω πλευρά και περιφερικά από 

ειδική θήκη από αλουμίνιο και στην μπροστινή όψη από διαφανή και 

διαυγή από πλαστικό υλικό. 
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β) Αντανακλαστήρες από κρυστάλλους σε πλαστική βάση . Ο αντανακλαστή­
ρας αποτελείται από κρυστάλλους ερμητικά στεγανοποιημένους και 

προσαρμοσμένους σε πλαστική βάση . 

γ) Ο αvτανακλαστήρας τύπου Α κυκλικού σχήματος φέρει καταλλήλως μια ή 

δύο οπές, ο δε ορθογωνικού σχήματος φέρει δύο ή τρεις οπές για την 

ασφαλή στερέωσή του στον ορ10δείκτη με μήλο ή μπουλόνι. 

δ) Δια καταλλήλου επεξεργασίας υπό θέρμανση και πίεση ο αντανακλαστήρας 

πρέπει να έχει καταστεί απόλυτα στεγανός από όλες τις πλευρές του και 

από τις πλευρές των οπών έναντι σκόνης, νερού και υδρατμών. Η 

αντανακλαστική του επιφάνεια πρέπει να είναι τουλάχιστον 40 τετρ . εκ . 

Α \Jτανακλαστήρας τύπου Β: 

Α vτανακλαστικά φύλλα : Τα αντανακλαστικά φύλλα θα συνίστανται από 

μικροσκοπικούς σφαιρ1κούς φακούς κολλημένους πάνω σε συνθετ1κή ρητίνη 

και θα προστατεύονται με εύκαμπτη , διαφανή και αδιάβροχη μεμβράνη με 

ομαλή εξωτερική επιφάνεια. 

Η προμήθεια των αντανακλαστικών στοιχείων μπορεί να γίνει χωριστά από την 

προμήθεια των οριοδεικτών εφ' όσον πρόκειται για αντανακλαστήρες από 

ακρυλικό υλικό ή από κρυστάλλους σε πλαστική βάση . Στην περίπτωση 

αvτανακλαστήρων τύπου Β, δηλ. αντανακλαστικών φύλλων, οι οριοδείκτες θα 

προσφέρονται μαζί με τα αντανακλαστικά στοιχεία τοποθετημένα έπ ' αυτών. 

Πάντως σε όλες τις περιπτώσεις την ευθύνη τοποθετήσεως αυτών έχει ο 

προμηθευτής των οριοδεικτών . 

6.s Έ1 .-... , , 
''<. rΧος οριοδεικτών και αντανακλαστικων στοιχειων. 

·ε 
λεnος υλικού οριοδεικτών. 

Ειδικό βάρος. Το ειδικό βάρος του υλικού κατασκευής των οριοδεικτών πρέπει 
να ' ειναι τουλάχιστον 1, 70. 



- Οριοδείκτες 116 

Αντοvη' σ,ε λ , Η , λ , λ , Λ εφε κυσμο. αντοχη σε εφε κυσμο του υ ικου κατασκευής των 

οριοδεικτών πρέπει να είναι τουλάχιστον 3500 χγρ/εκ2.όταν ελέγχεται κατά 

ASTM 638 

Έ λεγχος οριοδεικτών. 

Αντοχή σε πρόσκρουση. Ο οριοδείκτης πρέπει να επανορθώνεται μόνος του 

μετά 10 προσκρούσεις ενός συνήθους επιβατηγού αυτοκινήτου με ταχύτητα 55 

χιλ/ώρα, και υπό γωνία 25° ±5°, όταν η θερμοκρασία περιβάλλοντος είναι ίση ή 

μεγαλύτερη των -15°C, χωρίς πλήρη απώλεια της εξυπηρετήσεως του έργου. 

Αντοχή σε θέρμανση. Ο οριοδείκτης διατηρείται τουλάχιστον επί 2 ώρες σε 

κλίβανο θερμοκρασίας 46°C ±1°C. Αμέσως μετά την εξαγωγή του από τον 

κλίβανο αναδιπλώνεται κατά 180° στο μέσο του επί 4 φορές. Η δοκιμή για κάθε 

οριοδείκτη πρέπει να συμπληρωθεί εντός 2 λεπτών από τη στιγμή της εξαγωγής 

του από τον κλίβανο. Ο οριοδείκτης ούτω δοκιμαζόμενος, πρέπει να 

επανέρχεται στο αρχικό του ευθύγραμμο σχήμα εντός 30 δευτερολέπτων μετά 

από κάθε κάμψη . 

Αντοχή στο ψύχος. Ο οριοδείκτης κλιματίζεται επί 2 ώρες τουλάχιστον σε 

θερμοκρασία -20° ±1°C εντός ψυκτικού θαλάμου. 

Ο οριοδείκτης δεν πρέπει να υποστεί καμιά ζημιά σε περίπτωση που ένα άτομο 

τον πατάει περίπου στο μέσον του και καμφθεί το ένα ελεύθερο ήμισυ αυτού 

κατά 90°, του άλλου ημίσεως παραμένοντος σταθερά επί του εδάφους. Ο 

οριοδείκτης θα πρέπει να επανέρθει στην αρχική του μορφή εντός 60 

δευτερολέπτων μετά από κάθε μια από 4 χωριστές κάμψεις. 

Μεταλλική σφαίρα βάρους 900 γραμμαρίων αφήνεται να πέσει από ύψος 1,50 

μ. δια μέσου σωλήνα κατάλληλης διατομής, ώστε η πτώση να γίνεται ελεύθερα, 

επί της επιφανείας του οριοδείκτη. Η επιφάνεια του οριοδείκτη θα βρίσκεται σε 

οριζόντια θέση, και 0 οριοδείκτης θα στηρίζεται στα δύο άκρα του. Ο 

οριοδείκτης θα υποβληθεί σε 5 κρούσεις πλησίον του μέσου του. Σε περίπτωση 
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οποιασδήποτε φθοράς (σπάσιμο, ρηγμάτωση) ο οριοδείκτης θα κρίνεται 

ακατάλληλος (απορριπτέος). 

Εκτροπή (Βέλος κάμψεως).Ο οριοδείκτης πακτώνεται από τη βάση του σε 

οριζόντια θέση. Από το ελεύθερο άκρο του κρεμάται φορτίο 900 γραμμαρίων. 

Η απόσταση μεταξύ σημείου πακτώσεως και σημείου αναρτήσεως του βάρους 

πρέπει να είναι 0,90 μέτρα. Το βέλος κάμψεως δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 15 

εκατοστά. 

Σταθερότητα χρώματος. Ο οριοδείκτης εκτίθεται επί 1000 ώρες στην επίδραση 

ακτινοβολίας εντός συσκευής επιταχυνόμενης τεχνικής γήρανσης τύπου Atlas 

Xenon Arc Wheather-Ometer με συνθήκες υγρασίας και θερμοκρασίας που 

καθορίζονται στην ASTM G 26. Δεν πρέπει μετά την ανωτέρω δοκιμή να 

σημειωθεί σημαντική αλλαγή χρωματισμού (κιτρίνισμα ή αμαύρωση) . 

Ποσότητα δείγματος. Οι ανωτέρω έλεγχοι θα εκτελούνται επί δείγματος 20 

οριοδεικτών που θα κατατίθενται κατά την ημέρα του διαγωνισμού μετά 

προσφοράς, καθώς και κατά τις παραδόσεις επί ποσοστού 1°100 των 

παραδιδομένων οριοδεικτών. 

λε-rχος αντανακλαστικών στοιχείων. 

Έλεγχος αντανακλαστήρων τύπου Α : (από ακρυλικό υλικό ή από 

κρυστάλλους σε πλαστική βάση) . 

Οπτικά χαρακτηριστικά. ο ειδικός συντελεστής φωτεινής εντάσεως των 

α.ντανακλαστήρων όταν μετριέται δια φωτισμού της επιφανείας τους με 

Πρότυπη φωτεινή πηγή τύπου Α της CIE (θερμοκρασία χρώματος 2856°Κ), θα 

Πρέπει να έχει τις ανωτέρω ελάχιστες τιμές για κάθε χρώμα αντίστοιχα: 
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Γωνία Εκτροπής 
Γωνία Ειδικός συντελεστής φωτεινής εντάσεως 

Προσπτώσεως Candle Power per Square inch per Foot Candle 

1---- 1\γοουν Κίτοινο Κόκκινο 

Πίνα 

0,33 ο 7,00 4,20 1,75 
0,33 20 2,80 1,68 0,70 

κ:ας 6.1 

Κατά τη μέτρηση ο αντανακλαστήρας θα περιστρέφεται και θα λαμβάνεται ο 

μέσος όρος της μέγιστης και ελάχιστης ένδειξης. 

Στεγανότητα. Για 

αντανακλαστήρων 

δοκιμή : 

τη διαπίστωση της καλής στεγανότητας των 

έναντι της σκόνης και της υγρασίας, διεξάγεται η εξής 

Πέντε δείγματα αντανακλαστήρων εμβαπτίζονται σε υδατόλουτρο στη 

θερμοκρασία του δωματίου. Τα εμβαπτισμένα δείγματα υποβάλλονται σε κενό 

l2,5 εκατοστών στήλης ύδατος επί 5 λεπτά. Στην συνέχεια αποκαθίσταται η 

ατμοσφαιρική πίεση και αφήνονται τα δείγματα εντός του ύδατος επί 5 λεπτά. 

Εξετάζονται τα δείγματα για είσοδο υγρασίας . 

Εάν παρατηρηθεί είσοδος ύδατος έστω και σε ένα δείγμα, η δοκιμή 

επαναλαμβάνεται με 50 δείγματα, οπότε επιτρέπεται αστοχία μέχρι 2% του 

αριθμού των δειγμάτων που εξετάστηκαν. 

Αντοχή στη θέρμανση . Τρία δείγματα αντανακλαστήρων εκτίθενται επί 4 ώρες 

σε κλίβανο με κυκλοφορούν ρεύμα σε θερμοκρασία 79°C ±3°C. Τα δείγματα 

είναι τοποθετημένα σε οριζόντια θέση επί διάτρητου ραφιού ή σχάρας ώστε να 

επιτρέπεται ελεύθερη κυκλοφορία του αέρα. Μετά την 4ωρη θέρμανση, τα 

δείγματα εξάγονται από τον κλίβανο και αφήνονται να ψυχθούν στον αέρα στη 
θερ , , ' μοκρασία δωματίου . Μετά μακροσκοπικη παρατηρηση και συγκριση των 

δειγμάτων με μάρτυρα δεν πρέπει να εμφανίζεται σημαντική μεταβολή στο 

σχήμα και τη γενική εμφάνιση , ή οποιαδήποτε άλλη ζημία. 
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Ποσότητα δείγματος. Κατά την κατάθεση της προσφοράς θα κατατίθενται και 
5

0 τουλάχιστον αντανακλαστήρες για τον εργαστηριακό έλεγχο. Κατά τη 
δειγματοληψία των παραδιδομένων ποσοτήτων αντανακλαστήρων θα 
λαμβάνεται από την επιτροπή παραλαβής ποσοστό l 0/

00 
και θα αποστέλλεται 

στο εργαστήριο για τον έλεγχο. 

Έλεγχος αντανακλαστήpων τύπου Β: (αντανακλαστικών φύλλων) . 

Αvτανακλαστικότητα. Ο συντελεστής φωτεινής εντάσεως των αντανα­
κλαστικών φύλλων σε CD/LUX Μ2 όταν μετριέται δια φωτισμού της 
επιφάνειάς τους με πρότυπη φωτεινή πηγή τύπου Α της CIE (θερμοκρασία 
ΧΡώματος 2856°Κ), θα πρέπει να έχει τις ανωτέρω ελάχιστες τιμές για κάθε 
Χρώμα αντίστοιχα : 

~ 
Γωνία------~~Γ-ω-ν-ία~~~Α-p_γ_υ_p_ό_λε_υ_κ_ο~~-Κ-ί-τp_ι_ν_ο~~~Κ~ό-κκ_ι_ν_ο_ 
~ Πρόσπτωσης 

0,2 "-----=.=ι:.=..:.::__~4:....::::..::...:.ι:;ι__ ___ 2_50------:-1-=-50=------4~0--

ο, 2 +15 185 110 30 
~ +30 60 35 10 nινα~ας6.2---~~~-=-==--~~~~~~~~~~~~~~~~~~-

Χρώμα Το χρώμα των αντανακλαστικών φύλλων όταν μετριέται με τη βοήθεια 
φασματοφωτομέτρου δια φωτισμού με πρότυπη φωτεινή πηγή D65 της CIE 

υπό γωνία 45° και παρατήρησης υπό γωνία 0° θα πρέπει να βρίσκεται μέσα την 
αντίστοιχη περιοχή χρώματος, όπως αυτή καθορίζεται επί του χρωματικού 
τριγώνου, της CIE από τα τέσσερα ζεύγη τιμών του παρακάτω πίνακα. Τα ίδια 
όρια μπορεί να χρησιμοποιηθούν αν αντί της πηγής D65 χρησιμοποιηθεί η πηγή C. 

1 2 4 Όριο 

Α ντανακλαστ. 
χ ψ χ ψ χ ψ χ ψ Ελα . Μέ . 

0,303 0,287 0,368 0,353 0,340 0,380 0,274 0,316 30 
0,498 0,412 0,557 0,442 0,479 0,520 0,438 0,472 16 40 
0,613 0,297 0,708 0,292 0,636 0,364 0,558 0,352 4 11 
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Ανθεκτικότητα σε καιρικές επιδράσεις. Δοκίμιο λαμβανόμενο με αποκοπή 

τμήματος του οριοδείκτη πάνω στο οποίο βρίσκεται το αντανακλαστικό φύλλο 

υποβάλλεται σε δοκιμή επιταχυνόμενης γήρανσης επί 1000 ώρες σε συσκευή 

τύπου Atlas Xenon Arc Wheather-Ometer με συνθήκες υγρασίας και 

θερμοκρασίας που καθορίζονται στην ASTM G 26. Αφού μετά καθαριστεί δεν 

πρέπει να παρουσιάζει αξιοσημείωτο αποχρωματισμό, ρηγματώσεις, φυσαλίδες 

·ή μεταβολή των διαστάσεων και ο συντελεστής φωτεινής εντάσεως δεν πρέπει 

να είναι μικρότερος από το 70% των τιμών προ γηράνσεως. 

6.6 Τοπ 0· ο ετηση οριοδεικτών στην οδό. 

Οι οριοδ ' , ' ' εικτες τοποθετουνται κατακορυφα ωστε τα αντανακλαστικά στοιχεία 

τους να βλ' , επουν προς την κατεύθυνση της κυκλοφοριας. 

Το άνω άκρο της ανταvακλαστικής μονάδας πρέπει να βρίσκεται τουλάχιστο 0,65 

εκ υψηλ' λ 'δ κλ ' οτερα από την επιφάνεια του οδοστρώματος της ωρι ας κυ οφοριας, που 

βρίσκεται , , 
προς την πλευρα του οριοδεικτη. 

Οι ορ δ , ' 60 ' ' ' ιο εικτες θα τοποθετσύνται όχι λιγότερο απο εκ. και οχι περισσοτερο απο 

180 εκ , , , , , 
· περα απο το εξωτερικο ακρο του ερεισματος. 

Στην περίπτωση που υπάρχει στηθαίο ασφαλείας, αυτό δεν πρέπει να εισέχει 
εσωτερικ, 

α της νοητής γραμμής των οριοδεικτών. 

Οι δ , , θ , , , , 
οριο εικτες πρέπει να τοποθετουνται σε στα ερη αποσταση απο το ακρο του 

ερείσμ 'δ ' ' ατος, εκτός αν στηθαία ασφαλείας ή άλλα εμπο ια εισεχουν στο τμημα της 

Οδού , , " μεταξυ του άκρου του ερείσματος και της προεκτασεως της γραμμης των 
0Ριοδει , ' 'δ θ ' κτων, οπότε οι οριοδείκτες, ή αντανακλαστικες μονα ες τοπο ετουμενες στα 

<rtηθαί ' αλ' ' α ασφαλείας, πρέπει να ακολουθούν τη γραμμη της μεγ υτερης εσοχης. 

, Συνιστάται η χρήση των οριοδεικτών κατά ζεύγη (ο ένας απέναντι του άλλου στην 
ιδια δ 

ιατομή) . 
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Οι αποστάσεις των οριοδεικτών στις ευθυγραμμίσεις κυμαίνονται μεταξύ 60μ. και 
16Ομ. Πάντως, για την ίδια οδό ή τμήμα οδού, η απόσταση μεταξύ διαδοχικών 
οριοδεικτών, δι' επιλογής από το ανωτέρω εύρος πρέπει να παραμένει σταθερ·ή. 

Στην περίπτωση παρεμβολής διασταυρώσεων ή άλλων εμποδίων που εμποδίζουν 
την τοποθέτηση των οριοδεικτών στις ανωτέρω αποστάσεις, είναι δυνατή η 
μετακίνηση δ , , ..(."\λ λ , , , δ θ 

του οριο εικτη της μιας η της u..Λ ης π ευρας κατα αποσταση που εν α 

υπερβαίνει το 1/4 της κοινωνικής αποστάσεως . Οταν και τούτου δεν είναι δυνατό 
Πρέπει να μ θ , , , , 

ην τοπο ετουνται οριοδεικτες στις περιοχες αυτες. 

Οι αποστάσεις των οριοδεικτών πρέπει να προσαρμόζονται κατά την προσέγγιση 
σε καμπύλ λ ' ' ' δ ' ες και στο μήκος αυτών τούτων των καμπυ ων, ωστε αρκετοι οριο εικτες 

να είναι , , ' ο ' ' δ ' ταυτοχρονα ορατοί από τους οδηγους οχηματων. κατωτερω πινακας ινει 

τις συνι , , ' λ ' 
στωμενες μέγιστες αποστάσεις για οριοδεικτες στις περιοχες καμπυ ων. 

Ακτίνα της Απόσταση οριοδεικτών 

_καμπύλης σε μέτρα S σε μέτρα 

- 15 
~ 45 

- 60 
~ 75 

90 

- 120 

- 150 

- 180 
210 

- 240 

- 270 

- 300 
Πίνακας 6.4 

1-Ι ελ' αχιστη απόσταση 
QJι:όστα. 

ση οριοδεικτών σε 
ξε11:ερ , 

να. το 50 μ. 

6 
9 

10,5 
12 
15 

16,5 
19,5 
21 

22,5 
24 

25,5 
27 

οριοδεικτών δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 6μ. Η 

καμπύλες, οσοδήποτε .μεγάλης ακτίνας, δεν πρέπει να 
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Η απόσταση του πρώτου οριοδείκτη προς μια καμπύλη (του εγγύτερου) από τον 
π ' 
ρωτο του οριοδείκτη τον τοποθετημένο μέσα στην περιοχή της καμπύλης πρέπει να 

είναι 2S, του προηγούμενου 3S και του τρίτου 6S, αλλά πάντως μικρότερη από 90μ. 

6· 7 Τ οποθ · · · ετησεις αντανακλαστικου στοιχειου. 

Τα αντανακλαστικά στοιχεία τοποθετούνται στο άνω μέρος των οριοδεικτών σε 
απόσταση 5 ' 1 ο ' ' ' δ ' Τ λ ' εως εκατοστων απο την κορυφη των οριο εικτων. α αντανακ αστικα 

στοιχεία θα βλέπουν προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας. 

Η στερέωση των αντανακλαστικών στοιχείων επί των οριοδεικτών γίνεται με τη 
βοήθεια η'λ , , ' κλ ' ου η μπουλονιού. Σε περιπτωση χρησιμοποιησεως αντανα αστικων 

Ψύλλων η , , , κλ ' 'λλ ' , επικολλησή τους θα γίνεται πληρης, ωστε να απο ειεται η αποκο ηση 

τους δια τ , δ , , , 
ου υ ατος ή της θερμότητας η μηχανικου μεσου. 

Τα , δ' ' ' αντανακλαστικά στοιχεία των οριοδεικτων, οποιου ηποτε τυπου και αν ειναι, 

Πρέπει , ' 
απαραιτήτως να καλύπτονται καταλλήλως, μετα την κατασκευη τους, για την 

Πλήρη , , , θ' ' 
προστασια τους κατά τις φορτοεκφορτωσεις, μεταφορες και την τοπο ετηση 

του ς. 



c==·---..___,___------. 
ΦΩΤΙΣΜΟΣ 

Κεφάλαιο 7 

Κατά τη νυχτερινή περίοδο μειώνεται σημαντικά ή ορατότητα με ωrοτέλεσμα να 
γίνεται Υενιιcα' δ λ , δ , , ξ , δ ' 

υσκο οτερη η ο ηγηση και να παρατηρουνται αυ ημενοι εικτες 
θανατηφόρων α , Σ, ' λ ' λ' δ ' 

τυχηματων. υμφωνα με σχετικη με ετη, ο ογος του εικτη των 
θανατηφόρων α , , , , , , , 

τυχηματων κατα τη νυχτα προς τον αντιστοιχο κατα την ημερα ειναι 29 
' για τις αστικές οδούς και 3, 7 για τις υπεραστικές οδούς. Πολυάριθμες αναλύσεις 

συμφωνούν ότι η οδική ασφάλεια κατά την νυκτερινή οδήγηση μπορεί να αυξηθεί 
σημαντικά αν ξ αλ , , , , 

ε ασφ ιστει ικανοποιητικος τεχνητος φωτισμος. 

Ο συνολικός αριθμός των ατυχημάτων αλλά και η σοβαρότητά τους μειώνεται 
στις αστι , ' , Α , ' κες αρτηρίες όταν βελτιώνεται ο τεχνητος φωτισμος . υτο ειναι το 
συμπέρ 

ασμα σειράς μελετών, στις οποίες όταν εξετάστηκαν ατυχήματα κατά τη δ , 
ιαρκεια , , , , , 

της vυχτας πριν και μετά βελτιωσεις φωτισμου προεκυψε μειωση των 
ατυχη · , , 

ματωv με βελτιωμένο φωτισμό που, ανάλογα με τα γεωμετρικα και 
Ι\υιcλοφοριακά χαρακτηριστικά της οδού κυμάνθηκε από 25% έως 65%. Ενδεικτικά 
ε· , 
ιvαι τα δ , , , 

αποτελέσματα σχετικής μελέτης σε τέτοιες ο ους τα οποια φαινονται στο 
tχήμα 7.1. 
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~ 
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Χημα 7.1 : Σχέση Λόγου Ατυχημάτων Νύχτας προς Ημέρα και Επιπέδου Φωτισμού 
Νύχτας 
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Ανάλογα αποτελέσματα αλλά με μεγαλύτερα ποσοστά μείωσης του συνόλου των 

ατυχημάτων, που κυμαίνονται από 30% έως 80%, παρατηρήθηκαν όταν βελτιώθηκε ο 

νυχτερινός τεχνητός φωτισμός σε περιοχές διάβασης πεζών. 

Στατιστικά σημαντική επιρροή της βελτίωσης του φωτισμού κατά τη νύχτα στο 
συνολι , κο αριθμό ατυχημάτων παρατηρήθηκε σε υπεραστικές οδούς με όριο ταχύτητας 

ιοο χλμ/ώρα r , , , β λ , , , · ια μικροτερα ορια ταχυτητας, ε τιωση του φωτισμου εχει ως 

απ 'λ οτε εσμα τη , , θ , , θ , μειωση μονο του αρι μου των ατυχη ματων με πα οντες. 

Όσον αφορά τις ελεύθερες λεωφόρους τα αποτελέσματα των σχετικών μελετών 
φαίνεται να υ δ , , , κλ , , , πο εικνυουν οτι ειναι τα κυ οφοριακα και γεωμετρικα χαρακτηριστικα 

που καθορίζου , ξ , , , β λ , , , ν την υπαρ η η μη επιρροης απο ε τιωση του νυχτερινου φωτισμου. 

Σε περιοχές , λ , λ , , λ , που απαιτουν πο υπ οκους χειρισμους και συγκεντρωνουν υψη ους 

φόρτους η ε , , , δ , άλ , , , πιρροη του φωτισμου στη νυχτερινη ο ικη ασφ εια ει ναι ση μαντικη ενω 

σε περιοχές , , , β λ , , , χωρις τα παραπανω χαρακτηριστικα, ε τιωση το νυχτερινου φωτισμου 

μπορεί ν ' 
α εχει αμελητέο όφελος . 

Η εξασφάλιση ικανοποιητικού φωτισμού οδηγεί πάντοτε σε μείωση του 
συνολικο , , , ' δ ' β υ αριθμου των νυχτερινών ατυχηματων στους ισοπε ους κομ ους. Η 
βελτίωση , , , 

της επικινδυνότητας είναι σημαντικότερη στις υπεραστικες περιοχες, οπου 

ανάλ ογα με το είδος του κόμβου και τα άλλα γεωμετρικά και κυκλοφοριακά 
Χαρακτηρ , , , , δ ' ιστικα μπορει να παρατηρηθει μειωση του εικτη ατυχημάτων μέχρι και 
65o/r ο. 

Στους αστικούς κόμβους η αντίστοιχη μείωση του δείκτη ατυχημάτων είναι 
σαφώς μ , , , , , 

ικροτερη, δεν φαίνεται να επηρεαζεται απο την ενταση του φωτισμου. 

Τέλ , , , , 
, 0ς οσον αφορά τους ανισόπεδους κόμβους παρατηρειται ομοιως μειωση του 

~τη ' ' άλ τ, ατυχημάτων όταν υπάρχει νυχτερινός τεχνητός φωτισμος, που ειναι μ ιστα 
οσο μ αλ, , Π, , εγ υτερα όσο μεγαλύτερη είναι η ένταση του φωτισμου. αντως ο τυπος του 
αvισόπεδ ' ' ' ζ λ ' ου κόμβου και 

0 
συνολικός κυκλοφοριακος φορτος επηρεα συν πο υ πιο 

σημαντικ' 
α τον δείκτη ατυχημάτων. 



7.1 Διάταξ , 
η και αποστασεις Φωτιστικών Σωμάτων 

Η διάταξη , , δ , και οι αποστασεις των φωτιστικων σωμάτων εξαρτώνται από τη 

ιατομη των οδ , ( λ, , , 
πλάτο , ων π ατος οδοστρωματος, πεζοδρομιων, ερεισμάτων κλπ, ύπαρξη και 

ς μεσαιος νησίδα · ~1 ) θ ' άλλ , ' 
λ ς ιv.π , τη εση ων ιστων οπως ηλεκτρικού , τηλεφώνου, 

η ειcτροκι , τω , , .. , 
νη ν λεωφορειων ( τρολλευ) κλπ, τα μηκη των οικοδομικών τετραγώνων 

την τοπογραφία κλπ . , 

α. 4ι~ταζη στή)μCα πλεvρ& τ~ς όδοσ 
(μο ν 6πλεvρη 

--.-L ' ! ~-----π-

tlf -Jj. ? 
β. Διάταξη χιαστC 

--ff-------ι~­

t---r-1l--~r'--- -if--
y. Δ ιάταξη ό.μφίπλει..pη (άπt\.αvτι.) 

Δι&-:αξη α~οvική 

!:χ' ημα 7.2· Τυ , , , ' δ ' · πικες Διαταξεις φωτιστικων σωματων σε ο ους 

Τυπικές δια ' ξ , ' θ ' ' δ ' δ 'δ τα εις φωτιστικων σωματων σε ευ υγραμμα τμηματα ο ων ι ονται 

Ο'tΌ Σ ' 
λ , χημα 7.2. Η μονόπλευρη τοποθέτηση (α) χρησιμοποιείται σε οδούς μικρού 

π ατους. Για με αλ , λ , , , δ , ξ (β) , γ υτερα π ατη χρησιμοποιειται η χιαστι ιατα η και για ακομα 
μεγαλ, 

υτερα ή αμφίπλευρη διάταξη (γ) . Σε οδούς με μεσαία νησίδα ικανού πλάτους η 
ΤΟ7tοθ' ετηση φωτιστικών σωμάτων στη μεσαία νησίδα δίνει ένα αποτελεσματικό 
Ψαιτισμό , , , , , μ, Και παράλληλα μειώνει το κόστος γιατι μειωνει τον αριθμο των ιστων και το 
η1Cος των αλ ' ' δ ' Χαι , κ ωδιώσεων. Η αξονική διάταξη (δ), μπορει να εφαρμοστει και σε ο ους 

Ρις μεσαία νησίδα με ανάρτηση των φωτιστικών σωμάτων. Συνδυασμός της 
αμφί7tλευ Ρης και αξονικής διατάξεως χρησιμοποιείται συχνά σε οδούς μεγάλου 
Ctυνολιιcού πλ , 

ατους. 



Οι αποστάσεις μεταξύ των φωτιστικών σωμάτων καθορίζονται έτσι ώστε να 
πραγματοποιείται το επίπεδο φωτισμού που έχει επιλεγεί. Οι αποστάσεις αυτέ θα 
π ' 
Ρεπει να είναι , , , , δ' , 

παντα μικροτερες απο τα ορια που ινοvται στον Πινακα 7.1. Ο 
πίνακας 7 1 απο λ , , δ , λ , , · τε ει ενα ο ηγο για την επι ογη του τυπου του φωτιστικού σημείου 
σε συ · 

ναρτηση με το πλάτος οδοστρώματος και τη διάταξη των φωτιστικών σωμάτων. 

Τοποθέ οδού 
Μονόπλευρη ή Χιαστί ή Ισόπεδος 

χιαστί αμφίπλευρη κόμβος 

τοπικής οδού 

μέχρι 1.5 ΥΑ μεγαλύτερο μέχρι 1.5 ΥΑ 
από 1.5 ΥΑ 

ll, ΙΙΙ , IV ΙΙΙ & IV rI δύο 
κατευΟύνσεων 

nίναl(α 7 . . ' 
ς .J . ΥΑ = υψος αναρτησεως 

7.2 Συντ λε , , 
ε στης Χρησιμοποιησεως 

Τοποθέ 

Ένα 

οδόστρωμα 

μέχρι 2,0 ΥΑ 

οδοστρώματα. 

Τοποθέτηση στη 

σαία ν σίδα 

κάΟε 
οδοστρώματος 

' ι 1,5 ΥΑ 
ΙΙ και ΙΙΙ 

Ισόπεδος 

κόμβος 

τοπικής οδού 

μέχρι 2,0 ΥΑ 

1 δύο κατευ­
θύνσεων και 

v 

Ο συντελεστής χρησιμοποιήσεως ( coefficίent of utilizatjon) καθορίζει το ποσοστό 
της Ψωτ , · , · 

εινης ροής (του αριθμού των Iumens) εvος φωτιστικου σωματος που 

ΧΡησιμο · δ · Εξ ' ' . Ποιειται για το φωτισμό του οδοστρώματος μιας ο ου. αρταται απο τον 
tυπο το , , 

υ φωτιστικού σώματος, 0 οποίος καθορίζει την κατανομη του φωτισμου που 

~~ ' ' ι το σώμα, το πλάτος του οδοστρώματος όπου χρησιμοποιειται ο φωτισμος, και 
το ύψο λ , , 

ς αναρτήσεως του φωτιστικού σώματος. Ο συντε εστης χρησιμοποιησεως 
~ο~ 'ζ , , 

γι εται σε συνάρτηση του λόγου του πλάτους του οδοστρωματος προς το υψος 
αvαρτη' , ' θ 

σεως, από ειδικά διαγράμματα που δίνονται από τους κατασκευαστες κα ε 
Ψαιτιστ , 

ιιcου σώματος. 



7.3 Διαδικ , 
ασιες Μελέτης Φωτισμού Οδού 

Μια μελέτη φωτισμού οδού περιλαμβάνει συνήθως τις παρακάτω διαδικασίες: 

!. Καταγραφή των υφιστάμενων συνθηκών οι οποίες καθορίζουν nς ανάγκες 
φωτισμού για δ , , , β , , 

την ο ο η τον κομ ο που προκειται να φωτιστει. Κατηγορία, 
διαστά , 

σεις, κυκλοφορια πεζών και οχημάτων, περιοχή διελεύσεως, ειδικές 
συνθήκες κλπ. 

2. Επιλο , , 
γη επιπεδου φωτισμού σύμφωνα με τα στοιχεία της παραπάνω φάσεως και τα 

ΧΡησιμοποιούμεvα πρότυπα 

3. Επιλογη' τω β , , , , θ, , 
ν ασικων χαρακτηριστικων του συστηματος οπως η εση και το υψος 

αναρτήσεως και η ισχύς των φωτεινών σωμάτων που θα χρησιμοποιηθούν 
4
· Επιλογη' Εξ 'ζ δ ' ' του τύπου του φωτιστικού σώματος. ετα οvται ιαφοροι τυποι 

Ψωτιστικών , , ' θ ' ' 
σωματων που πληρουν τις απαιτησεις που κα οριστηκαv παραπανω 

ιcαι επιλέ ' ' Α ' λ ' ' γεται ο προσφορότερος για την περιπτωση τυπος. φου επι εγει ο τυπος 
ιcαι το μ, θ , , , 

εγε ος του φωτιστικού σώματος συγκεvτρωνοvται απο τον κατασκευαστη 
του ειδι ' , , ' 

κου αυτού σώματος όλα τα απαραιτητα στοιχεια για τους περαιτερω 
υπολ0 , 

γισμους και συγκεκριμένα: 

i) 
Διάγραμμα κατανομής του φωτισμού στο οδόστρωμα 

ii) κ , 
αμπυλη συντελεστή χρησιμοποιήσεως 

iii) Καμπύλη μειώσεως της φωτεινής ροής ανάλογα με το χρόνο χρησιμοποιήσεως 
του λαμπτήρα 

iv) Συντελεστής συντηρήσεως που καθορίζει τη μείωση της φωτεινής ροής από 
σκόνη και καπνό ανάλογα με την περιοχή όπου θα γίνει ο ηλεκτροφωτισμός 

Και τη συχνότητα συντηρήσεως. Λαμβάνεται συνήθως ίσος προς 0,80 που 

σημαίνει ότι δεχόμαστε μείωση μέχρι 20%, πέρα από την οποία θα γίνεται η 
Jeα άλ τ ληλη συντήρηση. 



5· Υπολογι , , , , , 
σμος αποστασεως φωτιστικων σωματων συμφωνα με τον τύπο: 

Lumens λαμπτήρος Συντελεστής Συντελεστής 

κατά το χρόνο Χ χρησιμοποιή- Χ συντηρήσεως 

Απόσταση , αντικαταστάσεως σεως 
φωτιστικων σωμάτων (μέτρα) =-----------------­

πλάτος φωτιζόμενου 

Μέσο επίπεδο φωτισμού (lux) Χ οδοστρώματος (μέτρα) 

6· Έλ εγχος ομοιομορφίας κατανομής. Υπολογίζεται ο λόγος μέσο προς ελάχιστο 

επίπεδο φωτισμού ο οποίος θα πρέπει να είναι μικρότερος από τα 
προκαθορισμένα ανεκτά όρια. Το ελάχιστο επίπεδο φωτισμού υπολογίζεται με την 
επιλογη' τω , , δ , , , λ , 

ν σημειων εκεινων του ο οστρωματος οπου αναμενεται ο ε αχιστος 

φωτισμός κα λ , β , δ , , , ι τον υπο ογισμο, με αση τα ιαγραμματα κατανομης του φωτισμου 

για το επ λ , ' , 'δ ' ' ' ' ι εγμενο φωτιστικο σωμα, του επιπε ου φωτισμου σ αυτα, οπως 

προΚύπτει από την άθροιση του φωτισμού σ ' αυτά, όπως προκύπτει από την 
άθροιση τ , · , ' 'λ ' ' ' ου φωτισμου που προερχεται απο ο α τα γειτονικα φωτιστικα σωματα. 

~~ρ ' ' αντιληπτές από το παράδειγμα απανω διαδικασίες γίνονται καλυτερα 
Ψιοτισμού , 

ενος τμήματος οδού που ακολουθεί. 

7,4 Οα 'δ , 
Ρα ειγμα Μελέτης Φωτισμού Τμήματος Οδου 

Υφι , , , λ , 
σταμενες συνθήκες. Το παράδειγμα αναφερεται στο τροπο υπο ογισμου του 

Ψιοτισμο, , , , δ , 8 
, υ μιας συλλεκτήριας οδού σε εμπορικη περιοχη. Πλατος ο οστρωματος 1 

/.tετρωv , , , 
που περιλαμβάνει 4 λωρίδες κυκλοφορίας, καθεμιας πλατους 3,50 μετρων και 

/.tια με , , 
σαια λωρίδα πλάτους 4,00 μέτρων για την αναμονή των οχηματων που 

Ο'τρ' 
εφουv αριστερά ( 1 ). 

t7tιλογή επιπέδου φωτισμού. Απαιτούμενο μέσο επίπεδο οριζόντιου φωτισμού 
13 lux 

t7tιλογή βασικών χαρακτηριστικών του συστήματος. Επιλέγεται λαμπτήρας 
Vατ · 

Ρtου υψηλής πιέσεως με ισχύ 400 Watts, ο οποίος εκπέμπει 50.000 lumens, σε 
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ύ,ψος αναρτήσεως 12 μέτρων. Η επιλογή του λαμπτήρος νατρίου υψηλής πιέσεως 
Υtνεται εξ , 

αιτιας της υψηλής του αποδόσεως, της μακράς διάρκειας ζωής και του 
χαμηλού κόστους λειτουργίας. 

Επιλογ · · 
η τυπου φωτιστικού σώματος. Ο λόγος πλάτους οδοστρώματος προς 

ύψος αναρτήσεως είναι 18: 12= 1,5. Από τον πίνακα 7. 1 φαίνεται ότι μπορούμε να 
επιλέξουμε εν' , , , ΙΙ , θ , δ , , 
οδού. 

α φωτιστικο σωμα τυπου με χιαστι τοπο ετηση στα υο ακρα της 

Υπολογ · · · Γ' δ ' ' ισμος αποστάσεως φωτιστικων σωματων. ινεται εκτο οτι ο 
λαμπτη' Ρας θα , , , , ' ' ' 4 οοο ' αντικατασταθει μετα 4 ετη, μετα απο μεση χρησιμοποιηση . ωρων 
ιcατ' , 

ετος δ λ δ, , , Σ' , , ' η α η συνολική διάρκεια ζωης 16.000 ωρων. αυτη την περιπτωση 
ειcτιμάται ' ' ' Ε ' ' 
δ οτι ο λαμπτήρας θα αποδίδει το 0,84 του αρχικου φωτισμου . πισης γινεται 
ειcτός συ λ , , , 

ντε εστης συντηρήσεως Ο,87 που αvτιστοιχει σε μια μεση περιπτωση 
()]cόvης }( λ ' ' αι καπνού με καθαρισμό κατά διετία. Τέλος ο συvτε εστης χρησιμοποιησεως 
Πpο](\)πτει από το διάγραμμα του σχήματος 7.1 ίσος με 0,454 + 0,056 = 0,510. 
Επο , 

μεvcος: 

Α11:όστα 
ση Ψωτιστιιcών σωμάτων = 

50.000 Iumens χ 0,84 χ 0.51 χ Ο, 8 7 

------------ 79,63 m 
13 Iux χ 18m 

Α 8 8 -τ-
- - - ~., ------------8 ------L----

' ~ - --------. . -.. - - - - - - - - - - - - - - - - - •c !R ~ .._ - - ------ 1 1 --- ----------------:-- __ • ~ . : --------~--.ε--;---- m ~ ·--.= 

~ .t·~~~ . -~~00~ 7s.oo __ ___ · ι 3'.οο---/ 

tχ· ' 
ηιια 7.3 ·Δια' ξ , , ων και σημείων ελέγχου ελάχιστου φωτισμου · τα η φωτιστικων σωματ 

στο παράδειγμα φωτισμού. 



Κεφάλαιο 8 

ΙΣΟΠΕΔΟΙ ΚΟΜΒΟΙ 

Αν και οι ισόπεδ , β λ , λ, , , οι κομ οι αποτε συν πο υ μικρο μερος του οδικού δικτύου 
~Κεvτ' . ' 

ρωνουv , περιπου το 50% των ατυχημάτων σε αστικές οδούς . Οι παράγοντες 
που επη , 

ρεαζουν τον αριθμό των ατυχημάτων σε ισόπεδους κόμβους αφορούν το 
~ωμ~ρ~' . 

0 σχεδιασμό του κόμβου και τη γενική ρύθμιση της κυκλοφορίας σ' αυτόν. 

Σ' , υμφωvα με τα αποτελέσματα σχετικών μελετών ο αριθμός των σκελών του 
lCομβου , 

επηρεαζει την επικινδυνότητα του κόμβου. Ανάλυση ατυχημάτων της 
επταετί 

ας l 976-82 σε 10 l ισόπεδους κόμβους της Αθήνας έδειξε ότι τόσο ο δείκτης 
του συν λ , . 0 ικου αριθμού ατυχημάτων όσο και ο δείκτης ατυχημάτων με παθόντες είναι 
υψηλότερο , ς σε κομβους με 4 σκέλη απ' ότι σε κόμβους με 3 σκέλη. Τα σχετικά 
αnοτελέσ , 

ματα φαινονται στο Σχήμα 8.1. 

"Χέ Μι1<ρότερους δείΙCΤες ατυχημάτων παρουσιάζουν γενικά οι κόμβοι 3 σκελών σε 
ση με τους ' β ' δ ' ' ' Σ: , κο μ ους 4 σκελών και στις υπεραστικες ο ους, οπως φαινεται και στο 

Χημα 8.2. 

Ο αριθμ' 'ζ , , ος των ατυχημάτων στους ισόπεδους κόμβους επηρεα εται επισης απο τον 
αριe , μο των , ' δ ' Σ ' λ' οχηματων που διέρχονται από τις διασταυρουμενες ο ους. χετικη με ετη 
σε αστικού , , , ξ' , αυ , ς κομβους της Αθήνας έδειξε ότι ο δεικτης ατυχηματων αυ ανεται οσο 

ξανεται , δ ' ' 
0 κυκλοφοριακός φόρτος της δευτερευουσας ο ου, ως ποσοστο της 

συvολι , , , , 

8
_
3 

ICt]ς ιαικλοφορίας του κόμβου . Τα αποτελέσματα αυτα φαινονrαι στο Σχημα 
· Στηv ίδ , ξ' άλ ια μελέτη παρατηρήθηκε ότι 0 δείκτης ατυχηματων αυ ανεται αν ογα με 

τη σημα , , , , β , Qρ , σια της δευτερεύουσας οδού, δηλαδή ειναι μεγαλυτερος σε κομ ους κυριων 

Ι<ό 'tΊJΡιαιv απ ' ότι σε κόμβους κύριας και δευτερεύουσας αρτηρίας και τέλος σε 
μβους , , Σ ' 8 4 1Cυριας αρτηρίας και συλλεκτήριας οδού, όπως φαινεται και στο χημα . . 
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Το αποτέλεσμα αυτό, είναι αναμενόμενο αφού αύξηση της σημασία της 

δευτερεύουσ δ , , 'ξ κλ ' ' ας ο ου σημαινει και αυ ηση του κυ οφοριακου φορτου . 
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0,22 1 

c 
"" c 
:ι 
·c:-
>< 
ο 
c 
> 
ΙοΙ 
:ι 

·Ο 
>< 
Q. 
ΙοΙ 
ο 
w 
...: c 

0,1 :οι: 
UJ 
·c 
> c 
c 
"" c 
:ι 0,05 ·C" 
>< 
:::ι 

"" οι:t 

1 

L-~~~~~~~~~I 

1 

3 4 

Αριθμός Σκελών Κόμβου 

DΣύνολο Ατυχημάτων 

DΑτυχήματα με Νεκρούς και Τραυματίες 

Σχ· 'λ ημα 8 1 · Δ , , κ' βους με 3 και 4 Σκε η. 
· · εικτης Ατυχημάτων σε Αστικους ομ 
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:::::;:: 
:ρ _________ _J ________ _J:·.;:· 

. ' -.·.:·· 

5,2 J!lli 

~--------J.!!liiL...JΙi:i: 
!::.!::111111---------'!t_.,_..J .·:·· 

1:11: 

<1000 1500 - 2000 2500 - 3000 3500 - 4000 ΣΥΝΟΛΟ 
Ομάδες Ετησίων Μέσων Ημερήσιων Κυκλοφοριακών Φόρτων 

ΕΙ Κόμβος 3 Σκελών 

D Κόμβος 4 Σκελών 

l:v , 
,._ημα 8 2· Δ , · · εικτης Ατυχημάτων σε Υπεραστικές Οδούς για Διασταυρώσεις Τριών 

και Τεσσάρων Σκελών για Διάφορους Κυκλοφοριακούς Φόρτους. 
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-----·- __ . .,....._. ___ ....... _ .. --~·----··-· ____ ____, i 
ί 

1 
_______ ! 

10. 20% >20% 
<10% 
Κυκλοφοριακός Φόρτος Δευτερεύουσας Οδού ως % του 

Συνολικού Φόρτου του Κόμβου 

[]Σύνολο Ατυχημάτων 

ΟΑτυχήματα με Νεκρούς και Τραυματίες 

:~ιρροή του Κυκλοφοριακού Φορτίου της Δευτερεύουσας Οδού στον 
εικτη Ατυχημάτων. 
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Συλλεκτ. 

Οδός 
Κύρια 

Αρτηρία 

Δευτερ. 

Αρτηρία 

Κυκλοφοριακός Φόρτος Δευτερεύουσας Οδού ως % του 
Συνολικού Φόρτου του Κόμβου 

ΕΙ Σύνολο Ατυχημάτων 

[)Ατυχήματα με Νεκρούς και Τραυματίες 

l:χ· ημα 8.4· Δ , · ειιcrης Ατυχημάτων σε Σχέση με την Κατηγορία της Δευτερεύουσαι; Οδού 

Σ:ύμφωv ΨCΟτεινή α με τα αποτελέσματα άλλης μελέτης σε 43 αστικούς κόμβους χωρίς 
ατυχη . σηματοδότηση στην ευρύτερη περιοχή της Αθήνας ο ετήσιος αριθμός 

ματωv Α "Χέοη: σε ένα τέτοιο κόμβο προβλέπεται ικανοποιητικά (R~0,89) από την 

Α:::: Ο 3 
) 7 + 0,60 χ 10-3 

v . . ο αριθ , , , , Q. . μος των κυκλοφοριακών ρευματων που εισερχοvται στον κομβο 
ι . Ο 1C\.>1cλ rn. . . οφοριακός φόρτος του ρεύματος ί από το σύνολο των ν ρευμάτων 
ι . 0 αριθμ' 'ζ ' β.(Λ ος των κυκλοφοριακών ρευμάτων που διασχι συν η συμ wcουν με το 

Ρεύμα i 
Q j : ο lQ)J<λ ' . ' ' ' οφοριακος φόρτος του ρεύματος) ωιο το συνολο των ΙΠi ρευματων 
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Σημειώνεται ότι η παραπάνω σχέση υποδεικνύει έμμεσα ότι ο αριθμός των 
ατυχη , 

ματωv αυξάνεται όσο αυξάνεται ο αριθμός των κυκλοφοριακών ρευμάτων στον 
ΙCόμβο. Παρο' μο , ' ' άλλ λ' ' β 

ιο συμπερασμα προεκυψε και απο η με ετη σε κομ ους της 
Αθ' 

ηνας, σύμφωνα με το οποίο, όπως φαίνεται και στο Σχήμα 8.5, ο δείκτης 
ατυχη , 

ματωv σε κόμβους 4 σκελών μειώνεται με τη μονοδρόμηση των σκελών των 
ΙCόμβωv. 
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1. Κύρια Αρτηρία Μονόδρομος . 
2. Κύρια Αρτηρία Διπλής Κατεύθυνσης, διασταύρωση με μονο~ρομο . 
3 . Κύρια Αρτηρία Διπλής Κατεύθυνσης, διασταύρωση με διπλής κατευθυνσης 

ΙΏ Σύνολο Ατυχημάτων 

ι:JΑτυχήματα με Νεκρούς και Τραυματίες 

Σ:χήμ 8 ' Α ' α .5: Επίδραση των Επιτρεπομένων Κινήσεων στο Δεικτη τυχηματων 
Κόμβων 4 Σκελών. 

• 
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/ 
0,31 

1 2 3 

1. Με 2 ιδιαίτερες λωρίδες αριστερής στροφής (1 ανά κατεύθυνση) 
2. Με 1 ιδιαίτερη λωρίδα αριστερής στροφής (στη 1 κατεύθυνση) 

3 . Χωρίς Αριστερές στροφές 

(]Σύνολο Ατυχημάτων 

DΑτυχήματα με Νεκρούς και Τραυματίες 

Σ' χημα 8.6: Επίδραση των Αριστερών Στροφών στο Δείκτη Ατυχημάτων Ισόπεδων 
Κόμβων με Κύρια Οδό 6 Λωρίδων. 

Στην ίδια μελέτη διαπιστώθηκε ότι η απαγόρευση των αριστερών στροφών 

εξόδου από τη , δ , , δ ' β ' δ ' 6 λ 'δ ' ν κυρια ο ο σε ισοπε ους κομ ους με κυρια ο ο ωρι ων μειωνει τον 

δείlCτη των ατυχημάτων, όπως φαίνεται και στο Σχήμα 8.6. 

Αν πάντως επιτρέπονται αριστερά στροφές ο δείκτης ατυχημάτων τόσο σε 
1(, 

0 μβους μ , , ' δ ' ' ' ε, οσο και σε κόμβους χωρις φωτεινη σηματο οτηση μειωνεται οταν 
υ , παρχουν .Λ , , , , , αποl\Λειστικές λωρίδες για τα αριστερα στρεφοντα οχηματα, οπως φαινεται 

1\:αι στον Πίνακα 8.1. 

Πριν- Μετά: 

. Κόμβ<>~ με ΦαιτειVή Σηματοδότηση: 
1 

1,00 1 • 0~82 · 
:: .. Κόμ~t με·• fl/)οτερciιότt}τιi . . ·· : 1, 16 . .. Ο~S8ι Ή/ 
. .: ι.aι. ,· : . :. . . -=~· .: 

ΙlίναJCα 8 ' Α κλ ' Λ 'δ ς .1. Δείκτης Ατυχημάτων και Μετά την Κατασκευη πο ειστικης ωρι ας 
για τις Αριστερές Στροφές 
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Σημέιώνεται τέλος ότι ο τρόπος ρύθμισης της κυκλοφορίας σε ένα ισόπεδο κόμβο, 
δηλαδή με σήμανση προτεραιότητας ή με φωτεινούς σηματοδότες, επηρεάζει την 
επικινδυνότητα του κόμβου . Η επιλογή βέβαια του τρόπου ρύθμισης εξαρτάται όχι 
μόνον από τον αριθμό των ατυχημάτων αλλά και από άλλους παράγοντες όπως 
1\υκλοφοριακοί φόρτοι, τοπογραφία κλπ. 

Η τοποθέτηση πινακίδων καθορισμού προτεραιότητας σε κόμβους χωρίς καμία 
Ρύθμιση της κυκλοφορίας μειώνει το δείκτη ατυχημάτων. Οσον αφορά την 
ΕΥJCατάσταση φωτεινού σηματοδότη. Δεν συνιστάται σε κόμβους με μικρούς κυκλο­
ψοριαJCούς φόρτους ή/ και απλής διάταξης με χαμηλούς δείκτες ατυχημάτων. Γενικά η 
σηματοδότηση ενός κόμβου τείνει να μειώσει τα ατυχήματα. Τα αποτελέσματα 
μελέτης σχε ' ' ' 232 ' δ ' β . ·' τικα με τους δεικτες ατυχηματων σε ισοπε ους κομ ους με φωτεινους 

σηματοδότες και πινακίδες δίδονται στον Πίνακα 8.2 

Ε.Μ.Η.Κ. Είδος Ρύθμισης Κvκλοφpρία.ς 

Εισερχομένων Φωτεινός Σηματοδότης Π~vαιdδες Προτερ<nότητα.ς 

άτων 

<10.000 1,33 1,12 
. 10.000 - 15 .000 1,26 1,05 
15.ΟΟΟ - 20.000 1,09 . Ο;.97 
>20 000 Ι 06 0,52' 

.. ' 6 
Πίνακας 8.2 : Δείκτης ατυχημάτων (ατυχήματα Ι 10 ?χήματα) ~ε 

κόμβους υπεραστικών οδών με φωτεινο σηματοδοτη 
και πινακίδες προτεραιότητας. 



Κεφάλαιο 9 

ΑΝΙΣΟΠΕΔΟΙ ΚΟΜΒΟΙ 

Οι ανισόπεδοι κόμβοι καταργούν πλήρως τις ισόπεδες διασταυρώσεις των 
οχ ' ηματων και επομένως μειώνουν απ' αυτή την άποψη τις πιθανότητες ατυχημάτων. 

Δημιουργούν όμως συνθήκες ανομοιόμορφης ροής στην περιοχή τους με αποτέλεσμα 
να αυξάνουν τις πιθανότητες ατυχημάτων . Προϋποθέσεις για ανομοιόμορφη ροή στην 

περιοχή ενός ανισόπεδου κόμβου δημιουργούν συνθήκες όπως: η "ανάγκη να πάρει ο 

οδηγός ορισμένες αποφάσεις για τη διαδρομή που θα ακολουθήσει, η αλλαγή της 
γεωμετριkής δ , ξ δ , , , , 

·~·ι ιατα ης και η ιαφοροποιηση των ταχυτητων π . χ. ενος οχηματος που 

ει ' 
σερχεται στον κόμβο και ενός που κινείται στην κύρια οδό. 

Στον Πίνακα 9.1 δίνονται οι δείκτες ατυχημάτων για διάφορους τύπους 
ανισόπεδω ' β , , , 'δ λ' 'ζ δ ' ν κομ ων. Σημειωνεται παντως οτι στην ι ια με ετη τονι εται η ι ιαιτερα 

μεγάλη ε , δ , , , 
πιρροη του κυκλοφοριακού φόρτου στο εικτη ατυχηματων, η οποια 

επισκιάζ , ει την αντίστοιχη επιρροή των γεωμετρικών χαρακτηριστικών σχεδιασμου 

των κόμβων. 

ηρες Τ ριφύλι 

Χωρίς Καταvεμητήριες Οδούς 
Πλήρες Τ ριφύλι 
Με Καταvεμητήριες Οδούς 
Μερικό Τριφύλι 

Τρομπέτα 

Πλήρες Διαμάντι 

1.45 

1.04 

0.90 

1.02 

::·: 

:;-:: 
::·::· 
. ;~: 

Πίνακας 9.1: Δείκτης ατυχημάτων για διάφορα είδη ανισόπεδων κόμβων 
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Στο Σχήμα 9.1 δίνονται οι δείκτες ατυχημάτων σε κάθε ένα από τα βασικά 

τμήματα ανισόπεδων κόμβων σε αστική και υπεραστική περιοχή. Οι δείκτες 

ατυχημάτων στις αστικές περιοχές είναι γενικά μεγαλύτεροι από εκείνους στις 

υπεραστικές, γεγονός που υποδεικνύει την έντονη εξάρτηση των δεικτών από τον 

1\υιcλοφοριακό φόρτο. Ο μεγαλύτερος δείκτης ατυχημάτων παρατηρείται στη ράμπα 

εισόδου στους αστικούς κόμβους, που είναι περισσότερο από 4 φορές μεγαλύτερος 

από τον αντίστοιχο δείκτη για τους υπεραστικούς κόμβους. Αντίθετα ο δείκτης 
ατυχημάτων στις ράμπες εξόδου είναι περίπου ίσος τόσο για τους αστικούς όσο και 
για τους υπεραστικούς ανισόπεδους κόμβους. 

350 μ . 

. 1.2...2 /14 
1 so\I 76 

Λωοιδa 

εr:ιτό· 

χuνσης 

214 

000 Δεικτης Αστικων Ατuχηματων 

@ Δεικτης Υπεpαστικών Ατυχηματων 

Ατυχήματα ανό 160 εκοτ . οχημοτοχιλιόμετpα 

Σχήμα 9.1: Δείκτες ατυχημάτων στα διάφορα τμήματα ενός ανισόπεδου κόμβου. 

Όσον αφορά τις λωρίδες επιβράδυνσης ειδικότερα, σημειώνεται ότι ένα από τα 
αη μαντι , , , , , 

κοτερα στοιχεία που επηρεάζουν την επικινδυνοτητα ειναι το μηκος τους ενω 

ιδιαίτε , , , Π' 9 2 δ' ρη σημασια έχει και 0 κυκλοφοριακος φορτος. Στον ινακα . ινονται 

δείJCτες 'δ β ' δ ατυχημάτων για διαφορετικά μήκη της λωρι ας επι ρα υνσης και 

διαφορ ' 'ξ δ ' ετικούς φόρτους, απ' όπου φαίνεται σαφώς η σημαντικη αυ ηση του εικτη 
ατυχη , , λ , , 

ματωv όταν συνδυαστεί μικρό μήκος της λωριδας με υψη ους φορτους 
εξερχο , 

μενωv οχημάτων. 
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Δείκτης ατυχημάτων (Ατυχήματα / 108 οχήματα) 
ια ποσοστό (%) Ε • ε κυκλο ο ία 

Μήκος Λωρίδας <2 2.0 - 3.9 4.0- 5.9 6.0 - 7.9 8.0 - 9.9 >10 
Επι · ~ 

αόυν ( έτ α) 

< 60 39 41 74 94 122 161 
60- 90 36 43 78 87 1 ι l 142 
90 - 120 24 37 77 77 107 125 
120 - 150 21 37 68 81 94 110 
150 - ιsο 18 36 79 66 81 125 
180 - 210 16 26 55 75 74 93 

n· > 210 24 30 49 69 10 92 
ινακας 9.2: Δείκτης ατυχημάτων σε λωρίδες επιβράδυνσης διαφόρων μηκών 

Το μήκος έχει ιδιαίτερη σημασία και για τις λωρίδες επιτάχυνσης. Σχετική μελέτη 
έδειξε ότι για μήκη μικρότερα από 250 μέτρα περίπου παρατηρείται σημαντική 
α ' ξ υ ηση του δείκτη ατυχημάτων, που είναι τόσο μεγαλύτερη όσο μεγαλύτερη είναι η 
τα , · 
ΧUτητα συμβολής των οχημάτων. Τα αποτελέσματα αυτής της μελέτης φαίνονται 

στο Σχήμα 9.2. 

-
1 

1 -- \ 55-30;..~JWOQ 

•s.ss '\ 
~"ΙΟΟ .. ~ 
......._ ... 

..... ~Ιιιιι.... Μιοος Διι.mς • ο S9 -- -ι:r•ο ' 
.. - - - ---- -- ~ι ... . "'°° 1 1 ο 60 120 180 240 300 360 420 480 540 600 660 720 780 

Μήκος Λωρίδας Επιτάχυνσης (μέτρα) 

Σχήμα 9.2: Δείκτης ατυχημάτων σε λωρίδες επιτάχυνσης διαφόρων μηκών. 



Κεφάλαιο 1 Ο 

ΟΡΟΙ ΚΑΙ ΠΡΟΥΠΟΘΕΣΕΙΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ ΚΑΙ 

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΑΝΤΛΙΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ 

Στο άρθρο 1 του Π.Δ. 143/89 προστίθεται παράγραφος δ, που έχει ως εξής: 

«δ. Για την εφαρμογή των διατάξεων του Β.Δ. 465/70, όπως τροποποιήθηκαν και 
ισχύουν , 

και συμφωνα με τα άρθρα 2, 3 του Ν. 3155/55 «Περί κατασκευής και 
συvτή ρησης οδών», το οδικό δίκτυο κατατάσσεται στις παρακάτω κατηγορίες με 
Ι\ύpια κ , 

ριτηρια τα εξής: 

l. Βασικό Εθνι · Οδ · Δ' ' ' ' Εθνι ' Οδ ' Δ ' κ:ο ικο ικτυο ειναι το τμημα εκεινο του κου ικου ικτυου 

που συνδέει α) τα σπουδαιότερα αστικά κέντρα μεταξύ τους και β) τη χώρα με 
άλ λες επικράτειες απευθείας ή με παρέμβαση πορθμείων. 

2
· Δευτερεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο είναι το τμήμα εκείνο του Εθνικού Οδικού 
Δικτύου που συνδέει Βασικούς Εθνικούς Οδικούς άξονες μεταξύ τους ή με μεγάλα 
αστικά κέντρα, λιμάνια, αεροδρόμια ή με τόπους εξαιρετικού τουριστικού 
εvδιαφέροντ , , , , ξ , , , ~'Ίλ , ος η ειναι οδικοι α ονες για τους οποιους εχει γινει παρUJ\, αγη με 

Βασικό Εθνικό Οδικό Δίκτυο . 
3 . 
. Ί'ριτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο είναι το τμήμα εκείνο του Εθνικού Οδικού 
Δι1Cτύο , υ που εχει αντικατασταθεί με νέες χαράξεις Εθνικού Οδικού Δικτύου ή 
εξυπηρ , ετει μετακινήσεις σε περιοχές με αρχαιολογικό τουριστικό, ιστορικό ή 
αvαιrτυξ , 

ιακο ενδιαφέρον. 

4. n . 
Ραιτευον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο είναι το τμήμα εκείνο του Επαρχιακού 

Οδι1Cού Δ ι , ' Οδ ' Δ' θ ' κτύου που συνδέει αστικά κέντρα με το Εθνικο ικο ικτυο, κα ως και 

Περιοχές με λ , , , , ξ , δ , 
αρχαιο ογικο, τουριστικο, ιστορικο η αναπτυ ιακο εν ιαφερον. 
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5. Δευτερεύον Ε , Οδ , Δ' , , , , παρχιακο ικο ικτυο ειναι το τμημα εκεινο του Επαρχιακου 

Οδικού Δικτυ'ου δ' Δ' ' Κ ' ' Π ' που συν εει ημους η οινοτητες εκτος της ρωτευουσας του 

Νο , 
μου μεταξύ τους. 

Η κατάταξη του Εθνικού Οδικού Δικτύου σε Βασικό, Δευτερεύον και Τριτεύον 
Δίκτυο , , 

γινεται συμφωνα με τα παραπάνω κριτήρια και με Απόφαση του Υπουργού 

Περιβάλλοντος Χ ξ' Δ , 'Ε , , , , , ωροτα ιας και ημοσιων ργων μετα απο συμφωνη γνωμη του 

Συμβουλίου Δημοσίων 'Εργων και δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Η κατάταξη του Επαρχιακού Οδικού Δικτύου σε Πρωτεύον και Δευτερεύον 
γίνεται με Α , ξ' Δ , 'Ε ποφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος, Χωροτα ιας και η μοσιων 

ργωv και ει , , , Π , , , , 
σηγηση του Γενικου Γραμματεα εριφερειας μετα απο προταση των 

ΊCατά , 
τοπους αρμοδίων Νομαρχών και σύμφωνη γνώμη του Νομαρχιακού Συμβουλίου 

Δημοσίω 'Ε ν ργων και δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβέρνησης». 

Ηπα , , , , 
ραγραφος lβ του αρθρου 5 του Β.Δ. 465/70 αντικαθισταται ως εξης : 

«Σε απ , , , 
0στασεις μικρότερες των οριζομένων στον παρακατω πινακα, για τις 

Περιπτώσεις , , , , 
πρατηρίων επί οδών διερχομένων απο περιοχη εκτος εγκεκριμενου 

σχεδίου , , , , , 
' η απο οικισμό προϋφιστάμενο του 1923, η οριοθετημενο συμφωνα με τις 

διατάξ 
εις του από 24.4.85 Π. Δ/τος, (ΦΕΚ 181/Δ/85) από τη συμβολή ή διασταύρωση 

της οδού , δ ' ' ' , ' στην οποία το υπό ίδρυση πρατήριο και άλλης ο ου, η του περατος της 
διαταξ , , 

ης 1Cυκλοφοριακής σύνδεσης σταθμών διοδίων και πλατυσματων σταθμευσης 
(Parkings). 

Οι απο , ' ' δ ' σιδη στασεις αυτές ισχύουν επίσης για περιπτωσεις συναντησης της ο ου με 
ροδρομ , , δ , , δ , β ισ , ικη γραμμή. Σε περίπτωση διαμόρφωσης ισοπε ων η ανισοπε ων κομ ων 

Χυουv γι , , δ , 
, α τις δύο πλευρές της οδού και μετρούνται απο του σημειου της ο ου που 

αλλαζει δ . 
η ιατομή της για τη διαμόρφωση του κόμβου. 

Οι αιτ:ο , , , , 
1Cι , στασεις από συμβολές με οδούς στις οποίες επιτρεπονται μονον ομορροπες 
Vtiσεις 1C , , 'δ ' ' αι απαγορεύονται με διαχωριστική γραμμη η νησι α η κατακορυφη 
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σήμανση οι αριστερές στροφές, μετρούνται μόνον στην κατεύθυνση της οδού που 
βρίσκεται η συμβάλλουσα οδός. 

Για οδούς που διέρχονται από περιοχές οικισμών προϋφισταμένων του 1923 ή 
οριοθετημένων σύμφωνα με τις διατάξεις του από 24.4.85 Π.Δ/τος (ΦΕΚ 181/Δ/85), 
οι αποστάσεις μετρούνται από το σημείο συνάντησης των αξόνων της οδού . 

-

Εκτός Εκτός εγκεκριμένου Σχεδίου 
Κατηγορία οδού εφ ' ής το Εγκεκριμένου Εντός Οικισμών προ '23 ή 

πρατήριο σχεδίου Εκτός οικισμών οριοθετημένων με το 
~ 

Οικισμών Π.Δ . τηc 24.4.85 
'--- 1 2 3 
α. Πρωτεύον Εθνικό 200 150 

1---.._ 

β . Δευτερεύον Εθνικό 200 100 ---γ . Τριτεύον Εθνικό 150 70 

----
δ . Ε8:'ικό Νήσων (πλην Κρήτης - 150 70 

'--- Ροδου - Κεpκύpαc) 
ε . Πρωτεύον Επαρχιακό 150 70 

r--.._ 

στ Δευ . · τερευον Επαρχιακό 70 50 
r--_ 

ζ. Επα~χιακό Νήσων (πλην 70 50 
r---. ~τηc - Ρόδου - Κερκύpαc) 
η . Παράπλευροι δρόμων πλάτους 150 70 

ι--.._J:Ι.εγαλύτεοου των 6 μ . 
θ · Παράπλευροι δρόμων πλάτους 70 50 

L.__J.ιικpότεοου των 6 μ . 
ι. Δημοτικό ή Κοινοτικό ή 70 50 

.....___Αγροτικό 

Οι στήλες 2 και 3 δεν έχουν εφαρμογή για την περίπτωση που οι συμβάλλουσες 
Οδ ' 

οι είν ' ' δ ' αι αγροτικοί και εξυπηρετούν συγκεκριμένο αριθμο κτηματικων ι ιοκτησιων 
Q7ι:οδεδει , , , 

Υμενα με βεβαίωση της Τοπικης Αυτοδιοικησης». 
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ΙΟ.Ι ΤΕΧΝΙΚΟΙ ΟΡΟΙ ΓΙΑ ΤΑ ΚΤΙΡΙΑ ΠΡΑΤΉΡΙΩΝ 

α. Τα κτίρια πρατηρίων και εγκαταστάσεων πρέπει να ικανοποιούν τους τεχνικές 

ο ρους που προβλέπονται από τους ισχύοντες οικοδομικούς κανονισμούς. 

β. Η απόσταση της γραμμής δόμησης στο οδικό δίκτυο και στις εκτός εγκεκριμένου 
σχεδίου πόλεως περιοχές, ορίζεται ως εξής: 

β 1. Στο βασικό Εθνικό Οδικό Δίκτυο: 60 μέτρα από τον άξονα της οδού και όχι 

λιγότερο των 40 μέτρων από το όριο αυτής. 

β2 · Στο Δευτερεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο: 45 μέτρα από τον άξονα της οδού και 

όχι λιγότερο των 3 Ο μέτρων από το όριο αυτής. . 

β3 · Για τα τμήματα του Εθνικού Οδικού Δικτύου που έχουν χαρακτηρισθεί, 
κατασκευασθεί και ολοκληρωθεί ως αυτοκινητόδρομοι ή οδοί ταχείας 

κυκλοφορίας όπως ορίζονται στο Ν. 2094/92 με παράπλευρους δρόμους 

(SERVICE ROADS), σε επαφή με την κύρια οδό ή και σε απόσταση από 

αυτήν, τα κτίρια τοποθετούνται στην οριζόμενη απόσταση από τον άξονα της 

κυρίας οδού και 20 μέτρα από τον άξονα του παράπλευρου δρόμου (S.R.). 

Στην περίπτωση που δεν έχουν διαμορφωθεί παράπλευροι δρόμοι ισχύουν οι 

αποστάσεις των περιπτ. Β 1 και β2 του παρόντος. 

β4 · Στο Τριτεύον Εθνικό και στο Εθνικό Οδικό Δίκτυο των νήσων πλην Κρήτης, 

Ρόδου, Κερκύρας: 30 μέτρα από τον άξονα της οδού. 

β5 Σ ' Οδ ' Δ ' , · τους παράπλευρους δρόμους (S.R.) του Εθνικου ικου ικτυου εκτος των 

αυτοκινητοδρόμων και οδών ταχείας κυκλοφορίας: 20 μέτρα από τον άξονα 

του δρόμου. 

β6 · Το Πρωτεύον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο: 20 μέτρα από τον άξονα της οδού. 
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β7. Στο Δευτερεύον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο και στο Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο 

των νήσων πλην Κρήτης, Ρόδου, Κερκύρας: τουλάχιστον 6 μέτρα από το όριο 

της οδού . 

β8 . Στο Δημοτικό ή Κοινοτικό Οδικό Δίκτυο 6 μέτρα από το όριο της οδού. 

γ. Η γραμμή δόμησης στα τμήματα του οδικού δικτύου που περιλαμβάνονται μέσα 

στα όρια οικισμών προϋφισταμένων του 1923 χωρίς εγκεκριμένο σχέδιο πόλης ή 

μέσα στα όρια οικισμών οριοθετημένων σύμφωνα με το από 24.4.85 Π. Δ. (ΦΕΚ 

1811 Δ/85), όπως ισχύει ορίζεται ως εξής: 

γl. Στο Βασικό Εθνικό Οδικό Δίκτυο: 30 μ. από τον άξονα της οδού και όχι 

λιγότερο των 20 μ. από το όριο της οδού. 

γ2 · Στο Δευτερεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο: 25 μ. από τον άξονα της οδού και όχι 

λιγότερο των 1 Ο μ. από το όριο της οδού. 

γ3 · Για τα τμήματα του Εθνικού Οδικού Δικτύου που έχουν χαρακτηρισθεί, 

κατασκευασθεί, ολοκληρωθεί σαν αυτοκινητόδρομοι ή οδοί ταχείας 

κυκλοφορίας, όπως ορίζονται στο Ν. 2094/92, με παράπλευρους δρόμους 

(SERVICE ROADS) σε επαφή με την κύρια οδό ή σε απόσταση από αυτή , τα 

κτίρια τοποθετούνται στην οριζόμενη απόσταση από τον άξονα της κύριας 

οδού και 6 μέτρα από το όριο του παράπλευρου δρόμου. Στην περίπτωση που 

δεν έχουν διαμορφωθεί παράπλευροι δρόμοι ισχύουν οι αποστάσεις των 

περιπτώσεων γ 1 και γ2 του παρόντος. 

Ύ4 . Στο Τριτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο και Εθνικό Οδικό Δίκτυο των νήσων πλην 

Κρήτης, Ρόδου, Κερκύρας : 6 μέτρα από το όριο της οδού. 

Ύ5 . Στους παράπλευρους δρόμους (S.R.) του Οδικού Δικτύου εκτός των 

αυτοκινητοδρόμων και οδών ταχείας κυκλοφορίας: 6 μέτρα από το όριο της 

οδού. 
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Ύ6 · Στο Πρωτεύον Επαρχιακό Δίκτυο, Δευτερεύον Επαρχιακό και Δημοτικό ή 

Κοινοτικό Οδικό Δίκτυο, εάν υπάρχει διαμορφωμένη οικοδομική γραμμή σε 

ικανό μήκος διατηρείται αυτή ή αλλιώς 3 μέτρα από το όριο της οδού. 

δ. Το όριο της οδού εφόσον δεν είναι καθορισμένο με απαλλοτρίωση λαμβάνεται σε 
απόσταση 5 μέτρων για το Εθνικό Δίκτυο και 3 μέτρων για το λοιπό οδικό δίκτυο 

από το σημείο συνάντησης του εξωτερικού άκρου της τάφρου ή του πρανούς του 

εJCχώματος ή επιχώματος με το φυσικό έδαφος. 

ε. Στο όριο των ιδιοκτησιών με την οδό είναι δυνατή η τοποθέτηση περιφράγματος 

σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 18 του Ν. 1577/85 Γ.Ο.Κ. (ΦΕΚ Α' 210). 

στ. Οι απ , 0στασεις που ορίζονται ανωτέρω δεν εφαρμόζονται για τις προσθήκες καθ' 

ύψος σε νόμιμα υφιστάμενα κτίριω>. 

10.2 Ι(γ 
ΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ ΣΥΝΔΕΣΗ ΕΓΚΑ Τ ΑΣΤ ΑΣΕΩΝ 

Η έγκριση κυκλοφοριακής σύνδεσης ή η απαλλαγή από την υποχρέωση 
l(ατασκευη' κλ , , , , ς κυ οφοριακής σύνδεσης για τις εγκαταστασεις ισχυει για μια τριετια και 

Ύια το 'δ ει ος εγκατάστασης που αναφέρεται σ' αυτήν. Αν μετά την παρέλευση της 
τριετίας δ , , 

εν εχουν ολοκληρωθεί οι εργασίες κατασκευής της εγκεκριμενης 

ICυJCλοφοριακής σύνδεσης, ή για τις περιπτώσεις απαλλαγής από την υποχρέωση 
l(ατασκευ , , , 

ης κυκλοφοριακής σύνδεσης δεν έχει λειτουργησει η εγκατασταση, 
Cbtαιτείτα , , , ι νεα αίτηση για παράταση ισχύος ή για νέα έγκριση στην περιπτωση που 
εχουv αλλ' 

αξει οι κυκλοφοριακές συνθήκες της οδού. 

Για μ , , θ' ' ετατροπή του είδους της εγκατάστασης ή επέκταση αυτης η προσ ηκη νεων 
εγl(αταστ , , , , 

ασεων απαιτείται νέα αίτηση για βεβαιωση ισχυος της εγκεκριμενης 

ΙCυJCλοφοριακής σύνδεσης ή της απαλλαγής από αυτήν η έγκριση στην περίπτωση που 
~εν 1>1tάρχει εγκεκριμένη κυκλοφοριακή σύνδεση ή νέα έγκριση σε περίπτωση που 
εχουv αλλ, , , 

αξει οι κυκλοφοριακές συνθηκες της οδου». 
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γ) Ως πρόσωπο γηπέδου νοείται το όριο αυτού με τον κοινόχρηστο 
χώρο της οδού . 

.Ιtuιηση διατάξεων σ· • . • ο · 
στ.χ:~εως λ χετιχων ψε ορους χαι προϋ;το εσεις εγχατα· 
. , Χαι ~ι-οuργ" λ . . λ . 

συνοεσης ε χα ' . 1 ιας αντι ιων χαυσιμων χαι χuχ οψοριαχης 

"ΑρΟρο 2 

Στην παράγραψο 2 του άρΟρου ·l του Π . Δ. 1ί65/70 προστίθε τα.:ιι το 
ακόλουUο ε δάψι ο : Ύ ταστ.:ισεων μετά των οδών. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 
·ε ηιr ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 
'Χ.οvτας tιιτ i>φη: 

1. Τις δ . ~ 
ΙΧ ιατας< ι~ . θ 
/αθι;;., επί χ ~"_του αρ ρου 2() του Ν . Δ . 333-l/ S.5 .. πεpί μεταψοράς 

ιτο~ · uμισ •ρω δ ι:χ · · · "rJιησε<,_, ·r 'ψτηγων -ριτc.οχων αυτοχινητων και τρο-
"'ς f' ς Χαι συμ:tλη · , . ~ · · Ω · 
Ί εvιχ-iις Δι n. . ,ρrΨJεως Ο ι .:ιτα,εων ι;! 'Ι ·:ιψεριψ :νων ει:; εματα 

ε υ υ•1σεως J\ ! ε τr.ι 'F οpώ•1·• (Α" ~37) . 
2. Ί'ι δ 

ιδ . ς ιατά~ςις . 
1 

. 
. Ρuσιι..ις χ.:ιι λ" το ~ αp Jρου 1 ιταράγρ . :2 του Ν . Δ . . 11 1 / l IJ 7() •Πψ 

1m1, .. ειτnu11η,:ις . . . · ι' · 
· · Ί "'ν, ιτλuν . r 1 1.ρατηριω•1 υγpω •ι καυσψι.ιν ι,.;α rψων αυτ(Jχι-
ι"" τηριωv αυτο· · , · --

1 ~a:ταστάσε . χιν11των χαl ιτcρί χυκΑοψrψιαχης συνrιεσεως 
ων μετα των οδών· (.'\ 9 ι ). 

.1. Την , 
~a:ι του y ~: αρι.θ . 1()()~()Η1 /~f!/H<J α πόψ.:ιση του ΓlρωΟυ ιτυυρϊού 
ιτοuργό Οι · υργου. Οιχονυμιχc;,ν • ι\ ν<iΟcσ1ι αρμοδιοτήτων σ ι•ιν ϊψυ-

χονομιχ 1 Ιλ' 
ων ια 11.:ιιταη λία. (Φ~:Κ 1 () IJ"). 

4. Τηv υπ ' 
•Κa:Οοοισμος· αριΟ . Υ 59·l/ 29.6 . Ι 9Β8 απόψαση του !Jρωθυπουργού 
~ Ε:' αρι.ιοδ · . · · . a:ι ιtιχοιψ · .' ιοτητων του Αναιτληρωτη Υπουργου Μεταψορων 

u..Vιων Κ . ,. . 
' οσμα .ο.ψuι:ιου• (Π' ·lΨί) . 

S. Την θ 
τιί αρι · 38/ 1989 · · Ε α_ς μι rιρότα τ γνωμοδοτηση του Σψβουλιου της πικρα-
μΟσι<.Jν Έ ση ων Υπουργών J!εριβάλλοντος, Χωροταξία:; χαι Δη-
νιι;, · Ρ/ων του Α λ . . · Ε ν, του . y ναπ ηρωτη Υπουργου ι\Ιεταψορων και . πιχοινω -

ψυrιnυρ-,, · (} . . 
1 ιυ ιχονο11ιχων, αποψασιζου11ε : 

Ί'ο ά 0 . ' ΑρΟρο l 
το: . Ρ ρο 2 του Π Δ 465 . . .. . 0τασξως χ λ · · / 1970 •περι ορων χαι προυιτοΟεσεων εγκα -
ιχ- · αι ειτου · λ . · · 

. • Ος των εγ . ργιας αντ ιων καυσίμων προ πρατηριων κειμενων 
με\Ι<.Jν εν γ' χεχριμενων σ-,<εδίων πόλεων και κωμών ή εχτ6.; κατωκη-
στ· ι<Vειπε . 
Ο:σεων μ . ριοχων και περί κυχλοψοριαχής συνδέσεων εγκατα-

ετα των δ . . ξ" 0 ων. (Α l 50), αντικαθίστατ:χιι ως ε η.:;: 

"Aρllpo 2 

a:) Q 1 'ονικΙJί ( )ριψοί 
~)( . ς πρατήρια , . . . 
. a:στοτξ ι~ . χαρακτηριζονται οι "εγχαταστ:ισc:ις στις οπnιες με τα 

ταγ ;(\Jοντα μ' · . . ~ 
ι/!ατl)- · <σα μετρησης χαι με τους σσους του ;ταpσv.nς οια-

Ο'ι. ' ειναι εrι . ' . 
':'ηματ;;ι χ . λ ' ιτpεrιτη η παροχή υγρών καυσίμων σε τ:;οχοψορα 

Ρον Οιciτα..,.,, π. ονομαζονται δε οι εγκαταστάσεις αυτές σ 'ο 1 ζ ί,c; σ'tο ι;α­
' ~α •πρατiιρια.ο . 

0 β) 11 χατci · 
0μιχός Κ το αρΟρο 2 ιταράγρ. 12 του Ν. / 55ϊ/!.!S .(ενικός Οικο-

!/!Jrι ανοvισιlος· ( \ " •) . . - . . · ?μογ-;, • t -10) εννοια τυυ γηπεουυ ισχυει και rια την 
• των διr.ιτ ' ι= 

.rι : Ε<ύ'J ~n'J -r,.,,,;.,,, .... ,κ; ~rrr-r:rY~; : 1α.τ-rJt.;. 

•Ειδικά για την εψαρμογή των διατάξεων των εδαψίων β και ε ~ης 
παρ. l του άρΟροu 5 του ;; .::ιρόντος διατάγματος η απόστ.:ιση αυτή με­
τριέται από το r.λφιέστφο αημο ί ο τη.; χ υχλΟ'fΟpιακ;1ς διαμόρψωση.:; 
(ά;φυ ττ1 .:; λωρίδας ε r.ιτάχ~νση.:; ή επ ιδρ:iβ uvοηςJ του πρατηρίου 11έχρι 
τη Οέση αυτή .. . 

" λ ρθρο 3 

Στο άρΟρο 5 το υ fJ . Δ. ·l6:1/ 70 γίνονται ο ι κατωτέρω τροποr.οιήσεις: 

1. 11 .τ.:φiγρ:ιφ ι;ς 1 α ::ιvτικ:ιΟίστατα ι ως εξής : 

.. ,:ι) ~< Οέ ·;εις ;τn υ βρίσχuν:αι σε χαμ ιτ υλότητ.:ι ή :χναστF u'? ~Ι τη~ χλi ­
σ η .:; της ι,δ r,ι"ι , αν δε-1 υπ<iρχει upJ< τό~ητα πριν ω :tpJ< τ-iιριο -;ι ;το αποστ.:χ:­
<JΙj~ :2(ι() /' · l .'iO 1 ι . χαι 70 μ. γι:.ι τ ι.; ιτ εριπτώσοις ~ρατψίων σε εθνι­
χuίιc; ή ε πηχιαχού.:; κ .:ι.ι π .ψάπλεuρrιυς ή δτιι1οτιχοuς χαι χοινΓJτιχου~ 

δ ρόμους . 
11 αιτόσταση αυτή με τpιέτ:χι :πί του άξονα τ;ις ιτλησιέστιφης πρ~ ο 

ιτρατijρι<ι λωρίδα.:; χυχλυφιιρίας με .αρχrι :1Ις 11εψησ1!~ την.'ψ.J(1ολη ε ιτ ι 
τ<ιυ άξ:1να τr,υ αχραίuυ ε ξωc εριχου σημωιυ . της ε ι ~υοου η ι ξnδυυ τιιυ 
πσα~ηf'ί(Jυ και τέ λοι; του σημ ε ίο τερματισμuυ τη.:; μετ~ησης τω·~ παρ~ ­

π~νω .:ιντιστc,ίχων μ:γ::Οών . ~ 1 πpοίί;τό~εση τ~ς ο~ατοτ:τ.:ι.~ .ε~εηετ1ι 
με οπτική επαψή, μεσα σ_τα (Jrια. του. οοοστρ6:'μα.ος, μ~τα..,u .ων ιr./ι­
μείων που βρίσκονται σε υψος ενος μετρου α~ο την επιi'ανιια τ.ου οδη­
σ τρώματο:; πάνω από τα σ7JΙLεί.:ι που πρασδιnριστηκαν με τον τροπο πrJυ 

προαναφέρθηκε• . 1 

:2. Η παράγραψος l γ αντικαθίσταται ως εξής: : 
•γ) "Οταν η απόσταση ενός π~ατηρίου από.~λλο εχτό~ ορίων εγ~ε~~ι­

μiνων σχ<δίων πόλεων που βρισκεται στην ιοια πλευρα της οδου ει~ι 

μικρότερη: . . . i . 
αα) Των 15.000 μ. για π1ν περιπτωση εΟνιχων οδων του βασιΧ;Ου 

δικτύου της χώρας. ι 
ββ) Των 5.000 μ. Ϊια την περίπ.τωση εθνικών ~δών δ~~τερεύονiος 

δικτύου της χώρας, επ;χρχιαχών οδων χαι παραπλεuρων οοων (Serνtce 
Rouds) που δημιουργούνται σε κύριες οδικές αρτηρίες του . i 

γγ) Των 500 μ. για την περίπτωση δημοτικών ή κοινοτικών ο/'iών 
κr.ιι SR. / 

Δεν υπάρχει θέμα ελάχιστης απόστασης .μετ~5ύ πρJ<τηρ.ίων, όF~ 
αυτά ;.:ωρίζονται από εγκεκριμένο ρυμοτοι~ικο σzεοιο ιτολr1.:; η σικιa !fCJ" 
:rτην ίδια πλευρά της οδού• . 

3. Η παράγραιpος lδ του αuτού άρΟροu 5 του ίδιου ί3.Δ. ·165/70 Χα-
. 1 

:.J~~ι:εlι;~~~ράγραψος 1 ε_του ίδιου. άρΟρου 5:ού'11 . Δ .. ι6S/}~ αριθμ!' ται 
ως δ και το πρώτο εδάψιο αυτης αντικαΟισταται ως εξης. 

.. ί)) Όταv η απόσταση ·πρατηρίου από του άχFοu τεχνιχσύ έργ~~F 
οδού που δεν δύναται να διαπλατυνθεί, είναι ~tzρότερη των ελαχ:z~; 
v:. cr,ι;~.:ίπεων των 2()011., J 2()μ . , 1 ()Ι)μ . χcιι ,)Ομ. για τις .περιπ; . εις 
·η}<λιι ; f.ι~ :J ,, · ~i ; :~ . .. ι .; ι'J : . ~ 1·;,ν · ι-rJ '..;., f! .: .. r_. , .. .: ( . ϊ• : .. . ~ ;=: .... v, ... ~ 1tΧωΥ GGων ~c :.ι 
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. •. ...... ":t'f.. . 
' ' !'ι\Ιτr,...\..; __ . ~ • 
-; · · ; "7'"'-"'W<ί υιχτυου ιπαρχι · • - , . · δ · δ ί . 1. )(CΑι\Ι .J. • ' αχων η παpα~υρων Ο ων χαt ημοτι-
. .. ' · Ί ΧΟΙΥΟτιχων οδ · · ."'./': ., . 5 . . ων αντιστοίχως•. 

614/77 χαι ο ηλεχτροψωτισμός σύμφωνα μι τις ισχύουσες προδιαry:. 
1 

, .... ~ . Η ιtιρι πτωση 2β . θ 
- :'.\:,~: ως 1~ του αρ ρου 5 του 13.Δ. 465/70 αντιχαθίσταται 
... ·ι ι: . 

φές περί ηλεχτροφωτισμού οδών . '' 
(γ) Τύπος Γ 

. • • ) ις θισιις πλησίον Ε δ . Ν . . -
· ""ματι.ιν χ . χπαι ωτηριων, αων, Νοσηλεuτιχων Jι:ιrr'u· .. ,~ • ινηματογρα ω · θ · . 
" ιπιταχύνσιι.v- ~ Υ η εατρων, ιψοσον οι ζώνες ιπιβραδύνσεως ή 

Για πρατήρια χαι λοιπέ:; εyχαταστάσει:; επί ιπαρχιαχών οδών όχι.< 
αuτίς χαθορίσθηχαν με σχιτιχά Δ/τα ποu ιχδόθηχαν σι ιχτίλιση τΟΙΙ\ 
3155/SS •περί χατασχευής χα ι σuντήρηση οδών• (Α ' 63) ιχτός φι· 
χριμένοu σχεδίοu πόλεων ή παράπλευρων οδών (SERYICE ROλDSi 
με χuχλοφορούμενο πλάτος οδού μεγαλύτερο των 6.ΟΟμ. Σ' αυτά ηr( 
χλοψοριαχή σύνδεση διαμορφώνεται ως εξής : 

τ · ......, ιπεχτεινονται προ τη "δ · r·δ · · · ο Χιντρο τη 'δ ς ιισο ου η ι~ο ου τουτων η ιψοσον 
της προβολ . ς νησι ος τι_υν αντλιών ή των φριατίων των δεξαμενών ή 
π . ης των στομιων τω λ" ξ . . . Ρος πασα χ . θ ν σω ηνων ι αερωσεως αυτων απιχει . ατεu υwm · . 
τρου η του χι · - -ι. απο το~ χτιριου του ιχπαιδευτηρίου ή του θεά-
τρων. νηματογραψου αποσταση μιχρότιρη των σαράντα (40) μέ- Στο χέντρο της σύνδεσης χατασχιuάζιται τραπεζοειδής νησίδα αι. 

τοuς 4 . ΟΟμ. με τις σuγχλίνουσις πλευρές υπό γωνία 30° πρα; :σ. 
άξονα της οδού χαι την χάτω βάση μήχοιις εξαρτώμενου από το πfό­
σωπο του γηπέδου χαι ελάχιστου μήχ.οιις 20.ΟΟμ. χαι σι απόσα~τ, 
2 . SΟμ. από το άχρο του χυχλοφορούμενοu τμήματος της οδού. Η ζώ-" 
αuτή διαμορψώνεται με διαγράμμιση. ' 

Οι . Άρθρο 4 
παραγραφοι 4 5 χ 6 Β . . 

•4. Κυ . ' αι του .Δ . 465/70 αντιχαθισταται ως εξης: 
0 ρωνοvται τα δ · 
ιαμορψώσεω . συνο ευοντα το παρόν σχέδια χυχλοψοριαχών 

Χαν σαν υποδν" πρατηριων χαι λοιπών εγχαταστάσεων, που σuντάχθη-
Εχατέρωθεν της χεντριχής νησίδας διαμορψώνεται η είσοδος χαι ί~'" 

δος πλάτους 5 . ΟΟμ. υπό γωνία 30° ως προς τον άξονα της οδού χ~ 
στη σuνέχεια αυτού λωρίδες επιβράδuνσης χαι επιτάχυνσης ελάχισ:σι 
μήχους 45.ΟΟμ. χαι μεταβλητού πλάτους από 0-3 . ΟΟμ . 

ειγματα ζ' 
(α) Τύπος Α. ' εφαρμο ομενα ως χάτωθι: 
rια πρ . 

χ ατηρια χαι λ · . 
δ τυο χαι εχτό οι~ες εγχαταστασεις στο Rασιχό Εθνιχό Οδιχό δί-
ιαμορψώνετ;ι εγχεχξρ~μενων σχεδίων πόλεων η χυχλοψοριαχή σύνδεση 

Πέραν της λωρίδας επιτάχuνσης χαι επιβράδυνσης διαμορψώvι:t 
έpεισμα πλάτους όσο της οδού. 

Στο · ως ε ης: 
χεντρο . · 

τιυμiνη, μι πλ :71ς σuνδεση_ς χατ.ασχεuάζεται τραπεζοειδής vησίδα ψιι-
~ν πάνUJ βάσηαJ~~ς()7)λιuρις ~πό γ~νία 30° προς τον άξονα της οδού, 

Οι λωρίδες επιβράδυνσης χα ι επιτάχυνσης επιστρώνονται με όμσ.ο 
. τύπο οδοστρώματος με αυτό της οδού. Ο υπόλοιπος χώρος επιστρώΗ· 
ται χατά την χρίση της επιχείρησης . 

sμη0χους ιξαρτω . · μ . απο τον αξονα της οδού χαι την χάτω βάση, 
00 μενοu από · . . · μ. σι από 

3 
τa προσωπο του γηπιδου χαι ελαχιστου 

Για την εψαρμοϊτ~ αυτού iου τύπου απαιτείται ελάχισtο μήχος ψ· 
σώποu του γηπέδου · ιD . ΟΟμ . 

ματο σταση 50 · · · · ς της οδο · ' μ . απο το οριο του χuχλοφοροuμενου τμη-
Ε υ. Με την έγχριση της χuχλοφοριαχής σύνδεσης εγχρίνεται χαι η αο· 

ραίτητη οριζόντια χαι χαταχόρuφη σήμανση σύμφωνα μι τον Ν . 
614/77 χαι ο ηλεχτροφωτισμός σίιμφωνcτ με τις ισχύουσες προδιατf"Ι· 
φές περί ηλεχτροψωτισμού οδών. 

κατiρωθεν . . 
τους 5.ΟΟ μ χατης :'7Jσιδας διαμορφώνεται η ιίσοδος χαι έξοδος πλά-
τω , · ι υπο · 300 ι 6 ν "ωρίδων β ~~νια προς τον άξονα της οδού στη συνέχεια 

0.Οοο μ. χα επιλ .Ρα υνσης χαι επιτάχuνσης ελάχιστου μήχοuς 
π· ι π ατους 3 50 

. εραν των , 'δ ' μ. 
(δ) Τύπος Δ 

~ "~ι~ιπ · · σμα, πλάτους . ιτ~χuνσης χαι επιβράδυνσης χατασχευαζεται 
Στην είσοδο 0~0 της υπολοιπης οδού χαι όχι μιχρότερο του 1,50 μ. 

Για πρατήρια χαι λοιπές εγχαταστάσεις σε ειtαρχιαχούς δρόμους τι.,, 

νήσων που αναψέρονται στο εδάψιο γ της παραγράφου .+ του άρθρου 9 
του 13Δ · ί65/7 0 όπως χάΟε ψορά ισχύει. Για τα πρατήρια χαι εγχαα· 
στάσεις σε παράπλεuρους δρόμους (Sl::J{VlCE ΠO.-\DS) με χυχλοτο­
ρούμενο πλάτος οδού ίσο ή μιχρότερο των 6.00 μέτρων . 

αντλ . Χαι εξοδο χ . ζ . . . 
ιων τοποθετ . ατασχευα ονται πλευριχες νησιδες. fl νησιδα 

Οι (ώνες επ βει:δαι σε απόσταση 31.00 μ. από τον άξονα της οδού . 
Χαι η δ ι ρα υνσης χ · . · θ · 
μ ~ε ιαγράμ . αι επιταχυνσης, η εισοδος, η εξοδος, χα ως 
ι αυ-ο μιση ζωνη ε . δ . . . 

ε .' της οδού l) . πιστρωνονται με ο οστρωμα ομοιοu τυπου 
7tιvειρη · υπολοιπο . · · · · " σης . ς χωρος επιστρωνιται χατα την χριση της 
rια τη 

σώ~του ν ιφαρμογή του τίι · · · · 
του γη 'δ που αυτου απαιτειται ελαχιστο μηχος προ-

Με την ·• πε ou 80 . ΟΟ μ. 
Ραί τη ε (Χριση της χ . λ . . 
•fl _τη οριζόντια υχ οφοριαχης σuνδεσης εγχρίνεται χαι η απα-
σιj ερι Κώδιχος Οδχαι_ χα;αχόρυφη σήμανση σύμφωνα με το Ν . 614/77 
~Ψωνα μι τις ισχι.χης Κυχλοφορίας• (Α' 16 7) χαι ο ηλεχτροφωτισμός 
β) Τύπος Β υουσες προδιαγραφές περί ηλιχτροφωτισμού οδών. r . 

Ο ια ~τρα . 
διχό δ' τηρια χαι λ . 

σιj110 ιχτuο χαι. . οιπες εγχαταστάσιις στο Δευτερεύον Εθνιχό 
ιση δ •Κτος ιγχι · . "' ιαμορφώ χριμενων σχεδίων πόλεων, η χuχλοφοριαχη 

«το χέ11τ νεται ως εξής: 
:οιις 4 Ο ρο της σίινδε . . . · 
αt0 · Ο μ. μι σης χατασχευαζεται τραπεζοειδης vησιδα πλα-
' να τις συγχλ · • σι.~ της οδού χα . ινουσες πλειιρί.ς υπό γωνία 30 προς τον 
3.Q~ του Ιηπί.δουι την χ~τω βάση μήχοuς εξαρτωμένοu από το πρό­
αυ . ~· από το άχ χαι ελαχιστοu μήχους 30.00 μ. χαι σε απόσταση · i ιαμορψώvε~ο του χuχλοφορούμενου τμήματος της οδοίι . Η ζώνη 
8 χατί.ρωθε αι με διαγράμμιση. 
Ος πλά ν της Χεντρι · 'δ · · · οΟοιj τους τοuλά· χης vησι ας διαμορψωνται η εισοδος χαι εξο-

' ελ · Χαιστησιινί.χ χιστον ~ . ΟΟμ. υπό γωνία 30° προς το άξονα της 
αυ~~ου μήχους ;ι~ ~~του οι λωρίδες επιβράδυνσης χαι επιτάχuvσης 
μιχρ·ν ιαμορφώvε · ~- Χαι πλάτους 3.ΟΟμ. Πέραν των λωρίδων 

Οτιρ0 ται το ερει " δ · · δ · · Σ: του l.so σμα ι ιο με αυτο της υπολοιπης ο ου οχι 
την ιίσοδ μ. 

1-! • ο χαι ί.ξοδο . . . 
ν:ιρι _Υησιδα tΧΥτλ . χατασχευαζονται πλειιριχες νησιδες. 

χη \rn ·~. ιων τοποθ · 
Ο ι-. -ισιvσ:, ετειται σε απόσταση 3.50μ. από την χε-

ι ,ων 
!~tιστρ . ει; επιτ~υ . 
Πaς λ: ~ν°"tαι μι όμ νσης χ_αι επιβράδυνσης χαι η f.ιι διαγράμμιση ζώνη 

r ωρος εmστρω' οιου τυπου οδόστρωμα μι αυτό της οδού. Ο υπόλοι-ια τ-,, νιται χ · . 
ο<ί,)Πο -ιν ιψαρμο . ατα την χριση της επιχείρησης . 

υ του τη του τίιπου · · λ · · 
Με · . lηπί.δου SO Ο αυτου απαιτειται ε αχιστο μηχος προ-

Ραίτη 't'TJv Ε(Jcριση · Ομ. 
τη 0Ριζόντια ~ χυχλ~ιαχήι; σύνδεσης εγχρίvεται χαι η απα­

αι Χαταχορυφη σήμανση σύμφωνα με τον Ν . 

Για πρατήρια επί ιιπεραστιχών ψημά•ων (εχτός εγχεχριμένωv σχι· 

δίων πόλεων) χοινοτιχών ή δημο'τιχών οδών. 

// χυχλοψοριαχή σύνδεση διαμορφώνΗα ι ως εξής : 

Στο χέντρο της σύνδεσης χατασχευάζεται τραπεζοειδής νησίδα πλ~­
χοστρωμένη πλάτοuς .+.ΟΟμ . χαι την χάτω βάση ελάχιστου μήχοιχ; 
Ι 0.ΟΟμ. σε επαφή με την αχραία γραμμή τοιι ερείσματος της οδού Χιl! 
τουλάχιστον l . ΟΟμ. Η ζώνη αυτή διαμορψώvεται με οριζόντια δ:~· 

γράμμιση. 
Εχατέρωθεν της νησίδας αuτής χατασχευάζεται είσοδος χαι έξοδο.; 

με πλάτος 5 . ΟΟμ . χαι χλίση .+5 ° προς τον άξονα της οδού. 
ι /νησίδα αντλιών χαuσίμων ελάχισ;οu πλάτοuς 1 :ΟΟμ._ τοποθετιί•:χι 

σε απόσταση 3 . ΩΟμ . τοuλάχιστον απο την χεντριχη νησιδα. 
11 είσοδος χαι έξοδος χαθώς χαι ο χώρος τοu πρατηρίου ιπιστρώvι· 

ται χατά την χρίση της επιχείρησης. Κατά τηv χρίση της υmψισίιχι; μι 
την έγχριση χυχλοφοριαχής σύνδεσης εyχρίνεται χαι η α_παρ~ιτητη ορ~· 
ζόντια χαι χαταχόρuφη σήμανση χαι ο ηλεχτροψωτισμος σuμψωνα μι 

τις ισχύουσες προδιαγραφές. 

Σχέδιο Ε 
Παρουσιάζει τις χατά πλάτος τομές της οδού στις θέσεις της χυχλο­

φοριαχής σύνδεσης των πρατηρίων. 
Το έδαφος εντός των ορίων της έχτασηι; της επιχείρησης διαμορψώ· 

νεται με κλίση προς τα πλάγια, ώστε τα όμβρια ύδατα να μην χαταχλύ­
ζοuν την οδό ή διαφορετιχά η αποχέτευση αυτών θα γίνεται μι υπό­
-yειοuς αγωγούς μέσω φρεατίων. 

Οι ζώνες επιβράδυνσης χαι ιπιτάχuνσης χατασχεuάζοντα: μι την 
χατά πλάτος χλίση του χαταστρώματος της οδού, τα δε ερείσματα μι 

χλίση 3%. 
Τα αποχευτειχά έργα ·(τάψροι) της οδού θα πρέπει να σuνιχίζονταιμι 

υπό-yειους οχετούς μι ψρεάτια επιθεώρησης, τα δε υπάρχοντα τιχνυιά 
ήτοι οχετοί, γιψuρίδια ιπτεχείνονται πέραν της χαταλαμβανόμενης ζώ­
νης μι δαπάνη του ιδιοχτήτου της επιχείρησης χαι με οδηγίες της r πη· 
ρισίας. ~ 

5. Στα παραπάνω υποδείγματα η θέση του κτιρίου του πρατηρίου, οι 
χώρα στάθμευσης ο αριθμός των αντλιών καυσίμων, είναι εvδιιχτυιά 1 

χαι μπορούν να τοποθετηθούν ανάλογα μι τη διατιθέμενη έχτασηι. 

6. 11 μελέτη χuχλοφοριαχήι; σύνδεσης yια τα πρατήρια χαι λοιπίς 
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1006 ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 

Άρθρο 5 των υπίργιιων δεξαμενών καθορίζεται σι 20 χυβιχά μέτρα•. 
ι~; Η παραγ. l του άρθρου 7 του Β.Δ. 465/70 αντικαθίσταται ως 'Αρθρο 9 

δινι]) Για.τη δια_μόρψωση των ζωνών επιβράδυνσης χαι επιτάχυνσης 
πί~π~ι:τ~ι ιδιοχτητ?ς χώρος πίρα του ελάχιστου προσώπου του γη­
πα υ ~ ιι~ι δυνατον οι ζώνις αυτίι; να διαμορψωθούν σε χώρο που 
απ::Πωρει:αι η εψόσον υπάρχει ο απαραίτητος χώρος μέσα στο εύρος 
από °:ριωσιως της οδού , σύμψωνα μι τους εγκεκριμένους τύπους 
ζώνε απόψε.ως αποστάσεως, αχτίνων χαι καμπύλης προσαρμογής .· Οι 

ς αυτες ιπιστρ . δ. 'δ . . 

1. Στο τέλος της παραγρ . 1 β του άρθρου 17 του Β.Δ . .t65/70 ι, 
στίθεται το αχόλοuθο εδάψιο: · · 

•Το σχεδιάγραμμα αυτό πρέn:ει να είναι θεωρημίνο από την αρμοc 
Υπηρεσία της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων ή της οuιί 
Νομαρχίας, ότι πληρούνται οι όροι και οι προϋποθέσεις του παρόν! 
διατάγματος -yια την έγκριση της χυκλοψοριακής σύνδεσης του ΠfΧΙ: 
ρίου μ•τά της οδού•. 

οδού.. ωνονται με ο οστρωμα ι ιου τυπου με αυτο της 
2. Η παράγρ. 1 ε του άρθρου ι 7 του Π . Δ. -t.65 / 70 αντιχαθίστατ:ιι' 

εξής: 2. Το τρίτο δ · 
αντιχ θ' ε αψιο της παρ . 5 του αυτού άρθρου 7 του Π . Δ. -t.65/70 

α ισταται ως εξή.;: •ε . Υπεύθυνη δήλωση του αι τοίιντος που συντάσσεται σύμψωνα μι 
διατάξεις του Ν . 1599 / 86 (:\' 75 ), στην οποία να δηλώνεται ότι ί· 
νόμιμο δικαίωμα χρησιμοπuίησης του γηπέδου για την ίδρυση του :tj 
τηρίου., 

•Το ποσό τη · 
2.000.ΟΟΟ δ ς .εnυησης διν μπορεί να είναι κατώτερο των 

ραχμων• . 

"..\ρθρο 6 
Η παρα 4 . 

εξής: γρ. του αρθρου 9 του Β . Δ. 465/70 αντικαθίσταται ως 

3. Η παράγρ . 2 του άρθρου 17 το υ FU. 465/70 και η παράτρ 
του άρθρου 17 του Π.Δ. 122.f/ 8 I • Πφί όρων χαι προϋποθiσιων ιδ 
σεως χαι λειτουργίας πρατηρίων υγρών καυσίμων κειμένων ιντός ιτ 
κριμένων σχεδίων πόλεων ή χ ωμών ή ε-yχεκριμένων οικισμών ή εν τi 
κατωχημένων περιοχών• (,.\' 303) αvτιχαΟίσταται ως εξής : 

•4) Τα χτί . . . . 
ιχανο . ρια των πρατηριων χαι λοιπων εγκαταστασεων πρεπει να 

ποιουν τους τ . · . βλ. . . 
οιχοδ . εχνικους ορους που προ επονται απο τους ισχυοντες 

ομιχους Κανονισμούς 
.2. Μετά -;ην υποβολή :<αι τον έλεγχο των κατά την προητοιiμ 

παράγραψο δικαιολυγητιχι;,ν, διενεργείται αυτοψία αn:ό τριμελή ι 
τροπή, που ορίζεται με αn:όψαση του Νο1ιάρχη χαι αποτελείται από 
διπλωματούχο μηχανιχό ή υπομηχανικό της Υπηρεσίας Συyχ/'llι 
ένα διπλωματούχο μηχα·iιχό rι υn:σμηχανιχό της Ι Ι ολευδομίας χαι 

εχπρόσωπο του οικεί~υ δήμου ή της χο ινότη-;ας, διπλωματούχο μη­
νιχό ή υn:ομηχανιχό, που uρίζi.τ.:χι από αυτόν. 

11 . 
οιχοδομιχη' γ • δ . . . δ' · 1 

ορί'"ε . ι ραμμη σε ο ους εχ.τος εγχεκριμενου σχε ιου πο,.,εως . 
~ ται ως εξής: . 

χαιαιΣτ~ β~σιχό εθνικό οδικό δίχτυ ο 60 μέτρα από τον άξονα _της οδού 
χι ι-yοτερο των 'ω μέτρων από το όριο αυτής: 

β) Στο δευτερε. Ο . δ . δ' '5 . . . t οδού . υον ε νιχο ο ιχο ιχτυο ... μετρα απο τον α~ονα της · 
χαι οχι λιΥό · 31) · · · · '..\ρθρο 1 Ο ι τερο των μετρων απο το οριο αυτης. 

Ύ) Για τα τμη' μ θ . . · Ο · 
ολοχλ Ο . ατα του ε νιχου δικτυου που εχουν κατασχε υασ ει , 

ηρω ει χαι λ · · δ · δ · · χλοψ . ειτουρ-yουν σαν αυτοχινητο ρομοι η ο οι ταχειας χu-

επαιr.~ριας μι χ~τασχεuασμέ•,ους παράπ'λεuρους δρόιωυς (S . Π.) σε 
τη με την χυρια δ · · · · · · Ο · νται στ . ο ο η σε αποσταση απο αυτην, τα χτφια τοπο ετου-

μέτρα ην .οριζο~ενη απόσταση από τον άξονα της κυρίας οδού χαι :20 
· δ 'i' απο τον αξονα του παραπλεύρου δρόμου ίSΗ) . 

) -το επαρΊια· ' δ ' ,. ' λ < . ι~ 1' ) Ε:Ονιχ . :'! . "' χο ο ιχο ΙJ!χ τυο χαι παραπ ευ ρου.:; ορομrιυς ·" 1 . του 
των ε ου . ιχτυ?υ τουλάχ,ισ;ον :ω μέτρα από τον άξυνα της uδού πλην 
Νη· σω παΝpχια~ων οδών των Νομών χυχλάδων, Λέσβου, Χίου, Σάμου, 

ν ι ομου Π . " . . Σ . δ ~· . ' . θου, Σ 'λ ειραιως, ι ,ησων Uορειων πορα ων, -χυρου , -χι:ι-
Χοπε ου χα \λ . δ . . Ν. 1" δ r νίων Ν · ι .- ονησου, Δω εχανησοu, πλην ι ησου r, ου χαι ο-
ησων πλην Ν . Κ . . . ~ . t 

του επ · ' ησου ερκυρας, για τους οn:οιους ισχ,uει η Οιατα~η 
ομενου εδαφίου ε. 

ε) Στους δημuτ . . . δ . λ. . . 
το όρ . ιχους η χοινuτιχους ρο11ους τuυ α;<.ισtaν Ιι με ψα απο 

ιο της οδού. 
Τ . 
ο οριο της οδού . . ~ . Ο . " . 

ωση λ β. • εψοσον τουτο οεν ειναι χα ορισμε•,ο 1ιε αn:αΑΛοτρι -
• αμ α•,εα · · Ο · χαι λο ι . ~ σε. αποσαση 5 μ . χαι J μ. αντιστοιχως γι:ι το ε νιχο 

· πο οδιχο δ . . . . - · 
αχρου . ιχτuο, απο το σημειο σuναντησψ; τοu εςωτεpικοu 

της ταψρου η· · · · · 
ψυσιχό ' δ • του πραvrιυς του αχωιιατος η επιχωματο.:; ιιε το 

ε αφος. 

'Αρθρο 7 
Το εδά δ 

εξής: φιο του άρθρου Ι () του Π . Δ . 465/70 αντικαΟίσταται ως 

:δ) Η μi:rιστ-,, επι · · ·Ο · δ ξ ε η' ' 
οριζιται σι l Ο -~ι β τ_ρε~ομενη χωρητιχοτητα χα εβιι~ογειας ε αμ ν . ~ 
Χενό από S υ ιχα μετρα, χωρίς να συ11περιλα1ι ανεται τrι ανατχαιο 
Χωρη . %. Η συνολική -yια κάΟε εγκατάσταση μέγιστη επιτρεπομενη 

τιχοτητα . . . 5 ) . β . . . 
τρα ')'\α βε ι των υ_πο-yειων δ~ξαμενων ~αθοριζεται σε .( χ~ .ι κ~ με-
Ύtα π 'λν\ίνη χοινη, ενισχυμενη χαι αμολυβδη χαι 30 χιιβικα μοτFα 

ιτρι αιο •. 

'..\ρθρο 8 
Στο τίλος . 

~του · του αρθρου 11 του Π.Δ. · ί65/70t) πρuστίΟοται εδάφιο θ 
ιχι ι ωι; ιξήι;: 

•θ) Η . 
Ιιήι; ορϊΥ/εγιστη ιπιτριπόμενη χωρητικότητα κάθε uπi.ργειας δεξαμε-
~ . ~ ται σι 1 Ο χ β . . . λ β . 
ι ~αιο χι . . υ ικα μετρα, χωρις να συμπερι αμ ανεται το ανα-

νο α~το 5%. 
li συνολιχ · . 

η για χαθι ιτρατήριο μεγίστη επιτρεπόμενη χωρητιχότητα 

Το εδάφιο β τη:; n:αpαyρ. l του άpθ?ου l 8 του [JΔ -ίGS/70 Χα-1 
γείται χαι τα υn:6λοιπ.;ι εδ,χ:p ι:χ y, δ χ:χι ε αναριΟμοίινται ως β , I• χ 
αντίστοιχα. 

'Αρ Ορο l l 

l. 11 .-αράγρ . 6 του άρΟρου 21 του B . .l .. l(j5/70 αντιχαθίστcι:Ι 
εξής: 

.fJ) ~ε περίn:τωση χατ:χσχεur1 .; παp.iπλευpου δρόμου (Sl<l!\ΊU:~ 
..\ l)S) ο ιδιοκτήτη:; του πρατηρίου ι;ποχpωύται να προσαpμόσει μ< ; 
του δαn:άvη, τψ χυχλΟfΟFιαχή σύνδεση προς τη νέα χ.:χτ.Χσταση . 

11 n:ροσαρμογή :χυτή γί ·;ιται σύμφωνα με όσα ορίζονται στην Ι!ζ 
γραq;ο · ί του άρθρου 6 του παρόντος δια-.άyματο.:;". 

2. 11 r.αράyρα7ος 7 του άρΟρου ~ l του Π . .l. - ί6:i/ 70 όπως: 
αντικ:ι ταστάΟηκε με το ΞφΟρο 5 του 11 . Δ . 50<) /8-ί ·Ί'pοπσποίηση 
τ.Χξεων του Ι! . .lιατάψατuι.; · ίh .)/ 1 970 (:\ ' 150) κ.λn:.• (..\' lίll): 
:<αΟίσταται ω.; εζή.; : 

• 7) 11 άδεια χuχλο<pοριαχής σύνδεσης των r.ρατηρίων και i.~ι 
εγκατ:ιστ.Χσεωv το υ -ΧρΟρeιυ 2 - ί του π.:χρόντο.:; διατάyμαΝς, 6,τως η 
ταξη αυτr1 κάΟε c;: υp.i ισχ~iι, χιψηγείτcιι 1ιε την ιcpοϋπr.Οεση ότι οι ι 
χτήτε::; τυυς Οα καταβ.Χλουν ετήσιο μ~σΟωιια γ.ια την _ιψπιc •. ιρινή Xf 

τη:; iχτασης n:ου αV'i1 ;ιει στ ·ψ ιδιωτιχη περωυσια του οημοιιιου κ:χι: 

αναγκαία για την n:ροσπέλαση χαι εκμετάλλε υση των πpατηpίω" 
λοιπών εyχ.:χ ταστ-Χσεων. 

Το ετήσιο μίσΟωμα για-.:.:; κυχλοφο?ιαχές συνδέσεις με -.ο εΟναό 
σικό και δευτεpείιον δίχτυο, :.ι;;οτελι.ί iσο6ο τυυ ΤΕΟ n:ου έ;<.ει την; 
Χλειστι κή εχμετάλλευση των ;<.ώρων αυτών σύμψωνα μ;. την r.αρ . ..i 
άpΟρου 2f> του Ν . l ·I 1 B/ B·I •Δημόσια έργα χαι ρυθμίσει:; σuνα,:C:..,\ 
μάτων• (ι\ ' 23). 

Το μίσΟωμα αυτό καΟυρίζΕται κάΟε δύο ;(pόνια με απόψαση τη.;. 
κούσα.:; Επιτροr.rις του Τ[(), βψαιώνετcιι σαν iσοδο του ΤΕΟ με : 
ψαση του Προέδρr'υ της Διοιχούσας Επιτpοn:ής (Δ.Ε.) :χυτού, ειπσρ.3 
ται σ~μψωνα με τι.; δι .ηάξ<ι.; περί δη ι ιοσίων εσόδων αn:ό τα :<α:j 
n:ου.; δημόσια ταμεία μι. β.Χση χρημα τιχnύ.; καταλόγου:; , ιι-όυ αn:οσ 
λuνται σ· αυτά αr.ό το ΤΕ() , και κατα-.ίθεται σε πί:στwση του λοί;ι 
ι:ψού :ου ΤΕΟ που τηρείται σ:ην Τpάπεζα τη.; Ελλάδα:;. 

Το ετ·ήσιο μίσΟωμ:χ για •t<; χυκλο:;;οFιαχiς σu«δέσεις με τυ εr.αp-ι.• 
δίκτυο αποτελεί έσcοο του υιχείου Νομ.:χpχιακού Ί'αμtίuυ. Το μίσω 
;ι.:ιUupίζεται κάθε δύο χρόνι:χ με π pα:<τι:< ό Ε:tι:ροπiι.; που α;τοtο .ί..< 
από τον Οιχονφιχό · Εφορο, -.;υv Δ.ιει;Ου·1τή Τεχνικών \";τηρεσιι:..ν 
τον Διευθυντή ΓΕ.ωpγίας του Νομού, βεβαιώνεται σαν έσοδο του Nq 
χιαχού Τ.:χμείοu από την Εn:ιτροπή αυ-ίή, εισπράττετο.ι σύμφωνα μ~ 
ίίιατάξεις περί δημοσίων εσόδων από τα χατά τόπους δημόσια ταμεί· 
(!άση :;t_pηματιχούς καταλόγους που απrιιπέλ)ο•,ται σ' αυτά από το 
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!arrv • αιuιο χcιι κατατίθ . -r.1.Lαχου Ταιuίου ~ται σι πιστωση του λογαριασμού του Νο- ι) . Εγχαταστάσιις της παραγράφου Ιβ του άρθρου 24 του πα όvτ 
Διαταγματος ιξαχολουθούν να λιιτουργούν μι α· μιση χ λ ρ ~ , .ο Χαθορισμος' που ~ριιτcιι στην Τράπιζα Ελλάδαι:;. 

~ου του μισθωματ • β. θ' • το πλάτος ος γινιται μι αση την κατηγορία του 
ιση tT> χαι το κυχλ"""' . . . 

"'-'' ·Ί γιωιραmιχ · . - τ-ριαχο ψορτο αυτου, καθώς και τη 

· δ · · . . υκ οmοριαχη 
συν εση απο την χυρια οδο μεχρι την ι!; ψάλ ξ · τ δευτερεύον οδιχό δίχτυο. ασ ιση ι υπηρετήσεως μι 

δ). Λειτουργούντα πρατ-ήpια και ιγχαταστάσειι; της παραγ . ου ~α 
το~ αρθρου 24. του .παρόντος Διατάγματος εξαχολουθούν ν~~ιτου _ 
ιουν προσωρ~να μι. αμιση κuχλοφοpιαχή σύνδεση μι την κύρια οδό ί~­
δοση~ σχετι~ης πρα!;η~ τηι;.επο7:'ευουσας Υπηρεσίας του Φορία χατα­
σκευης. του ι~γου μετα απο γνωμη τριμελούς ιπιτροπής χαι μετά 1) 
σχετιχη ~εβαιωστι της Διευ~ύνουσας το ίργο Υπηρεσία για την ίναρ!;η 
λιιτουpγια2 της κ~ριας σδου ως ~εισ:7Jς οδού σύμφωνα μι την μιλίτη 
χαι 2) την εξασψάλιση λειτουργιας μεσω παράπλευρων οδών . 

~ .. ιστ01 τ η πιριοχη τm.ι • • τη.. χη αξία yης • .. ,. ~αραχωροuμινη ιχταση και την 
Qπο'ημιpομηνία ίχδ~χυχλ~οριαχης σύνδισης και υπολογίζιται από 
τι~α ~ξν~τηριτιί η χυχλ της αδε.ιαι:;. λειτουργίας της ιπιχείρησης, την 

. μισα σ' ίνα . οψοριαχη συνδεση χαι καταβάλλεται το αργό-
σμου tT> Δ τριμηνο από τm.ι • • /tα ... ,ς . Ε. του ΤΕΟ . ·Ί· κοινοποιηση της αποψασης καθορι-
νnΛ. .ισοδο του Νομ η ~ου πρακτιχού της Επιτροπής προχειμίνου 
"Ι"'•Ου.,. . αρχιαχου Ταμ · · · · · σμ' δ ι ια χαθι άλλ ειου η μισα στο πρωτο τριμηνο του 

~αΔ ίχα (1 Ο) ημι"'~ περί~τωση. Οι ενδιαψφόμενοι, μίσα σι προθε-
··rι .Ε Τ ,..-ν απο την κοι · , . . σ . · του ΕΟ · νοποιηΟΊ) σ αυτους της αποψασης 
ouv ι\ιστ η του πrννvτιχ · Ε · διχ αση στον αρμ'δ r-N- . ου της πιτροπης μπορούν να ασκή-
α το α,,..,.. ο ιο ομαρχη Ο Ν . . λ . 111tοβολ. r; ι οτιρο μίσα σι ίνα . · . ομαρχης αποφαινιται τι εσι-

σθώ η ινστασης δι .μηνα απο την κατάθιση της ένστασης. Η 
χλη ματος. Καθυστiρ ν αναστιλλιι. την υποχρέωση χαταβολής του μι­
αρμ~δ της άδειqς λιιηση χ~ταβολης του μισθώματος επιφίρει την ανά-

ο ιις τουργιαι:; του · · · Ο σιωv υπηρισίις πο πρατηριου η της εγχαταστασης. ι 
'11\ των πρατηρίω . υ χορηγούν της άδειις χυχλοφοριακών σuνδί-

><οιv0 . ν η των λοιπ · · · · χια . Ποιουν αντί ων ιyχαταστασιων, ιχουν uποχριωση 

3χο Ταμιίο χατά γραψα των αδιιών αυτών στο ΤΕΟ ή στο Νομαρ-. Η παρα.,. . πιριπτ-ωση• . 
ταιWςιξ' ,ραψοςlΟτουά θ 21 μοuς . ης: • l Ο) Σι δ . ρ ρου . του 13 . Δ. 465 /70 α11tιχαθίστα-
!1tιτ ?πως ορίζονται ρομους .ταχιιας χυχλοψορίας ή αύτοχινητόδρο­
στa:ιπιται η ίδρυσ-n χστηνλ παραγραψο 1 του άρθρου 2 του Ν . 6 Η/77 

ς ιtαρ· λ -Ί αι ιιτουργ· 'θ · Ι< , απ ιυροuς δ . ια χα ι ψυσιως ιγκαταστάσεων μόνο 

11 
ατ εξαίρεση ρομους (~ERVICE ROADS). 

ιται οι δ . των cχναmιρο . ><αι, ρομους ταν . τ μενων στο προηγούμενο εδάψιο, επιτρέ-
~ιιτου . .."' ιιαι:; χυχλο . . . δ . Jtoυ i ργια Σταθμώ Εξ ~οριας η αυτοκινητο ρομους η ιδρυση 

τάξει χιι την αποχλει ν . υπηρετησης Αυτοχινήτων (ΣΕΑ) σε χώρους 
Σταθ ς 1:Jς παραrράψ::ι~η ιχμ.ετάλλευση το ΤΕΟ σύμφωνα με τις δια­
στάσ μοι Εξυπηρέτηση Α του αρθρου 26 του Ν . 1418/ 81 (Α' 23). Οι 
uγρ~ις για :τ~ν ε!;υπη ς. υτοκινήτ~ν περιλαμβάνουν διάφορες εγχατα ­
ψu)(~ Χtχuσιμων ή υ;ετησ_η οχηματων και επιβατών, όπως πpατ-ήριο 

r ριο, εστιατόριο pαε~ιλου, πλυντ-ήριο, λιπαντ-ήριο, συνεργείο, ανα-
ια το 'δ • μοτε χαι άλλ ' -' · χινn ιι ος των ες αν=ογες εγκαταστασεις . 

Ίτων ιγχαταστ· Σ την α . 'τον τρόπο χυχλ ασι~ν τ~ν ταΟμών Εξυπηρέτησης Αυτο-
τ0ς α~οσ:αση μετα~ύ οψδοριαχης συνδεσης, την χωροταξική θέση χαι 
δ ντου _" . ~ των εν εm · ζ δ · · ρόμ0 • """'-α ό,τι π βλ. ταρμο ονται οι ιαταξε ις του Διαταγμα-
Χώρ0 ι σι περίπτωση / 0 ε~εται στη σχετική μελί τη . Οι παράπλευροι 
><οινω τ~ν Σταθμών Εξου απ? τη μελέτη προβλέπεται να εφάπτονται στο 
ίδρuσ;ουν μι τους Στ υΟπηρ.ετησης ~υτοχινήτων, απαγορεύεται να επι­
οιίμψ χαι λιιτουργϊ α μοuς ~υτους χαι την κύρια οδιχή αρτηρία . 1 ι 
><αι 8 ωνα μι τις διατ~ πρατηριων υyρών καυσίμων στα ΣΕΑ yίνεται 
άδιια'.~ου άρθρου 1 Ο ι εις. του άρθρου 8, του άρθρου 9, παράyρ. 1,2, 7 
θpau i4υσης, του ά~θ χτο\ ~ς χω~ητιχότητας που καθορίζεται με την 
s.6, 7 8 9 του άρθρου ρlο~ • τ~u αρθροu 12. του άρθρου 13. του άρ-

Ιi (ο' χαι του άρθ ' l8ου αρθρου 16, του άρΟρου 1 7 παpάγρ . 
<!Jιιuη· ρυση χαι λι ρου. του παρόντος Διατάιματος. 

ς αυτο ιτουργια π . P<uvcι μ Χινήτων χ λ . ρατηριων υγραιρίου, συνεργείων επι -
rτη Χω ι τις ισχύουσιςαι ,0ι7tω.ν εγχαταστάσεων των ΣΕΑ γίνεται σύμ-

1. ~/0:α!;ιχή θίση γι αυτα διατά!;ιις, εκτός από τις αναφερόμενις 
. 01ίθιταιετ~ την Παρά :αι την χυχλοφοριαχή σύνδεση. 

•11. ;ια ιtαpάγrJρ ΨΟ1 110 του ~ρθρου 21 :ου Β.Δ. 465 /70, προ-
)(~J\λο ι πιρίπτω ψος • που εχιι ως ιξήι:;: 
0 ψορίrιr · ση μετcχτροπήr · δ · οδ · · ιις, 7to .-.. η αυτοχι όδ .... , uπαρχοντος ρομου, σε ο ταχιιας 
'τη μ4 · u ηδη λειτουρ νη: ρομο, τα πρατ-ήpια και οι λοιπές εγχcχταστά­
Ψ~σης ιτη σuν&ήχις /~ν, πρ~αρμόζονται μι τις προβλεπόμενες από 
Ριας ή Χαρακτηρισμούυ ~οριαc; της οδού . Μετά την ίχδοση της από-

ΙΧ) Δ αuτοχινητόδρο υπαρχ~ντος δρόμου, σι δρόμο ταχείας κυκλοψο­
το~Ργί ι1ι ιξιτάζονται μο •• ισχuοuν τα εξής: 

β) ·~ 1tpατηρίων :Χ~~ιις για τη χορήτηση αδειών ίδρυσης και λιι-
:ιτJν αρμ~ιες ίδρυσης .οι.πων ιγχαταστάσιων. 
δΟμl.Jιίς ι (((για την ~ο~ ιχοuν.χο~ηyηθ.εί, εφόσον αποδεδειγμένα από 
Υται Οι .Ύχαταστάσιις ιtηρι?ια, εχουν προχωρήσιι οι εριασίες ( οιχο­
Ιtομί"'<ύ Χατσχοι χαι εψ' ~αι χυριως χυχλοψΌριαχή σύνδεση) ινημερώνο­
Χ?ι τοu ν συν&ηχών χα οσον ~ηλώσοuν ότι ίλαβαν γνώση των προβλε­
~ιτοιιρ :ιλ~ού σταδί ι αποδεχονται την ολοχλήρωση, προωθούνται μί­
~α;_~.α ιιχι χ,ορη~~ ~αι αντιμετωπίζονται όπως αυτά που ή άδεια 
uιτηΡισίι υV:αι οι χυχλ ει πρι~ την ίκδοση της απόqχχσης, διαφορετιχά 
rtρcιτηρί <; 0που ιίχcχν ~!ς συνδέσεις μι χοινοποίηση στις αρμόδιες 

ων χαι λοιπών εκ ιι σχιτιχές άδιιει; (οιχοδομιχίς, ίδρυσης 
ιγχαταστάσιων) . 

Η αν~φερθείσα ι.πιτροπή αποτιλιίται από τους Προϊσταμένους της 
Επο~τευουσας Αι:χης, της Διευθύνουσας Υπηρεσίας χαι της y πηρεσίας 
που εχει την ευθυνη για την συντήρηση και αστυνόμευση της οδού . 

~ πρ~Ι;η κοινοποι.είται στην Υπηρεσία Συγχοινωνιών yια την προσω­
ρινη ~ακληση ~ς .αδε ιας λειτουργίας χαι στους χάτοχοuι; άδειας λιι­
τουργιαι:; ~ι οποιοι ιχουν .προ δύο μηνών τουλάχιστον ενημερωθεί από 
την Διιυθυνουσα Υ πηρεσια. 

. Η συνίχιση λι.ιτο υργίας πρ~τηρίω~ χαι εγχαταστάσεων είναι δυνατ-ή 
μονο στους παραπλευρους δρομους η γενιχά στο δευτερεύον δίχτυο . 

.Η άδι~α λειτουριία~ των πρατηρίων είναι προσωρινής διάρχειας δύο 
ετ~ν α~ο την .χοινοποιη?η της προαναψερθιίσας πρά!;ης χαι ιψ' όσον 
εν:ος δυο μη~ων μι π~ινη αφαίρισηι; της άδειας από την έnριχφη ιιδο­
ποιηση υποβάλλο.υν αιτηση στην α~μόδια Υπηρεσία Συγχοινωνιών μι 
τα διχαιολο!'ΤJτιχα χαι.την διαδιχασια των παραγρ. 2 χαι 3 του άρθρου 
23. του παροντος Διαταγματοι; χαι αχολούθωι; η διαδιχασία των παρα­
γραφων 4,5,6 για την χορήγηση άδιιαι; λειτουργίας αορίστου χρόνου . 

Γι.α τι~ λοιπές εγκαταστάσ~ιι; η υποχρέωση χαι χατασχιuή χυχλοφο­
ρι~χης συν~εσης .με :ους παραπλευρους πρίπει να έχει ολοκληρωθιί σι 
διαστημα δυο ετων συμψωνα με το άρθρο 34 χαι τις άλλες διατά!;ειι; του 
παρόντος Διατάγματος . 

:) Κατά τ;~ν εχτίλεσ~ των εργασιών όταν η λειτουργία δεν ε ίναι εφι­
κτη η Διευθυνουσα το εργο υπηρεσία ε ιδοποιεί τον χάτοχο τηι; ά δειας 
λειτουργίας προ μηνόι; τουλάχιστον χαι την υπηρεσία Συγκοινωνιών για 
την προσωρινή διακοπή την έναρξη χαι διάρχ εια αυτ-ής . 

ΆρΟρο 12 

1. Στο τέλος του άρθρο\J 22 του 13 . Δ . ·165/ 70 προστίθεται νέα παρά ­
γραφοι; 3 που έχει ως εξήι;: 

.3) Στα χατωτέρω πρατ-ήρια ιδιωτιχής χρήσηι; επιτρέπεται εχτός 
από τα οχήματα των αδειούχων να εξυπηρετούνται χαι τα οχήματα που 
αναφέρονται χατά περίπτωση ως αχολούΟωι; : · 

α) Στα πρατ-ήρια γεωργιχών συνεταιρισμών χαι ενώσεων αυ~ών, γε­
ωργικά μηχανήματα χαι φορτηγά ιδιωτιχής χρήσης αυτοχίνητα που 
ανήκουν στ:χ μέλη αυτών χαι έχουν άδεια χυχλοψορίας για εξυπηρίτηση 
των αναyχών της ιεωργιχής ή κτηνοτροψιχής ή πτηνοτροφιχής ή σηρο­
τροφικής ή μιλισσοτροcpιχής ή αλιευτιχής επιχείρησης, η οποία εργάζε­
ται για λογαριασμό του συνεταιρισμού ή της ίνωσης. 

β) Στα πρατ-ήρια συνεταιρισμών επαnελματιών αυτοχινητιστών, τα 
φορτηγά ιδιωτικής χρήσης, τα λεωφορεία δημόσιας χρήσηι; χαι επιβα­
τιχά δημόσιας χρήσης αυτοχίνητα που ανήχουν στα μέλη του συνεταιρι­
σμού και που η χρήση τους παρίχιι στα μίλη αυτά το δικαίωμα συμμε­
τοχής στο συνεταιρισμό. 

γ) Στα πρατ-ήρια Κοινού Ταμείου Εισπράξεων Λεωφορείων (ΚΤΕΛ), 
τα λεωφορεία δημόσιας χρήσης αυτοκίνητα των μετόχων αυτών, που 
είναι ενταγμένα στο ΚΤΕΛ•. 

2. Οι διατάξεις της προηιούμενης παραιράφου 3 του άρθρου 22 του 
8.Δ. 465/70, προστίθενται και στο τέλος του άρθρου 22 του Π . Δ. 
1224/81 ως νέα παράγραφος 4. 

ΆρΟρο 13 

Στο άρθρο 30 του 8.Δ. 465/70 προστίθεται παράγραφος 5 που έχει 
ως εξής: 

•5) Η iγχριση κυχλοφοριαχής σύνδεσης ισχύει για μια τριετία χαι για · 
τη χρήση που ίχιι χορηιηθεί η οικοδομική άδεια . Σε περίπτωση που 1 

παρέχεται τριετία από την iyχριση της κυχλοψοριακής σύνδεσης χωρίι; ~ 
να ίχουν περατωθεί οι εργασίες χατασκευής των εγχαταστάσιων δεν ! 
ισχύει .η ίγχριση που ίχει δοθεί και απαιτείται y,ία αίτηση χαι νέα από-

1

! 
φαση εγκρισης. 

Απαγορεύεται η ίδρυση άλλων εγχαταστάσιων παρά μόνο των εyχι:χ· 
ταστάσεων για τις οποίες έχει χορηιηθεί η άδεια κυχλοψοριαχής σύνδε- ι 
σης. Σε περίπτωση που παραστεί ανάγχη μετατροπής ή προσθήκηι; 1 

1 
1 



).., ' -L.; ~-' 
~-~-~ ·l· . . ~W:·'ι1;~1oo,f,~ · 
;~i.i~. ,:;. . ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 

.·, ·~ ,:;. trχατcιστασιων απαιτ.'ι β λ. . . λ 
·: -:;:_ω-.ι lρτων , • ται υπο ο η σχιτιχψ; αιτησης χαι μι ίτης 
~'j:''i: ί ~\r\ για ιyχριση της χυχλοψοριαχής σύνδεσης. 

. •στ)_ Η μίγισ"] επιτρεπόμινη χωρητικότητα χάθι υπέργειας δεξαμι­
νηι; οριζετ~ι σι δ:χα (_l Ο). χυβιχά μίτρα, χωρίς να συμπεριλαμβάνεται 
το αν~γχαιο χε_νο απο πιντι τοις ιχατ~ (5%). Η συνολική για χάθι 
εγχα:τ~σταση μ~γιστη επι:ριπόμενη χωρητικότητα των υπέργιιμιν δι­
ξα:μινων χαθοριζιται σι ιιχοσι (20) χυβιχά μίτρα:•. 

• !~ - · l ·if.. . Άρθρο 14 
·ο . ΣΤο τίλος της πααr-.- . 

._ • pοι χα~ προr- θ' •-ι ρ<χψου 18 του άρθρου 3 του Π .Δ . 595/1984 
1ιn., • v .. ο ισιις ι-vν~ · 
· vt-'7jς uγpαιρίου GPL (L ι-τα'?'ασηι; χαι λι_ιτουργίας πρατηρίων δια-
ψια: .. PG) (Α 218) προστιθινται τα χατωτίρω ιδά- Άρθρο 18 

1. Η παράγραφος 5 του άρθρου 15 του Π . Δ. 1224/1981 χαταργιί­
ται. 

•Οιa~ · "οστασεις ι · . 
μι σιδηροδρομιχ. σχυο~ χαι για τις πιριπτώσιις συνάντησης της οδού 
~ι; ισόπεδ, . ~ /ρcψμη. Οτ αποστάσεις αυτίι; σε περίπτωση διαμόρ- 2. Στο τίλος της παραγρ. 4 του άρθρου 17 του Π.Δ. 1224/81 προ­

στίθεται εδάφιο (στ) ως εξής: οδο · "'ν η ανtσο · δω · β · ~ χα:ι μιτριο · ~ι ν χομ ων ισχυουν yια τις δύο πλευρίς της 
α:ιιτ-n υντcχι απο τ · δ · λ: ··ι'ί jtα τη δι . ου σημιιου της ο ου που αλλάζει η διατομή ·~τ) Έγκριση απότμησης ή υποβιβασμού στάθμης πεζοδρομίου, η 

οποια θα ιχδίδεται από την αρμόδια γι_α την οδό Υπηρεσία. Σι περί­
πτωση :του η Υπηρεσία αυτή δεν είναι ο οιχείοι; Δήμοι; ή Κοινότητα τι.χ 
την έχδοση της i.γχρισηι; αυτής θα απαιτείται χαι η σύμφωνη γνώμη του 
Δήμου ή της Κοινότητας•. 

ων οι α:π0στάσ~ο~ του χόμβου . Σι περιπτώσεις απλών συμβο­
)(α:ι μιτριίτα:ι · ις ισ-.(~υν yτα την πλιυρά της οδού που είναι συμβολή 

2. Στο τ'λ οπωc;. οριζιι το προηyούμινο εδάφιο• . 
αι,,,. S ι οι; του αρθ 19 
rv; η οποία . ρου του Π.Δ . 595/84 προστίθεται παράyρα-

•5. Η δ ιχιι ως ιξήι;: . 
ΟΙΥ-.. • ημιουρyίa τω . 
,- - ι ραψοu 1 ιί ν χτιριων των περιπτώσεων α, β χαι y της πα-

ναι υπαχριωτιχή•. 
Άρθρο 19 

Τελιχiι; χαι Μεταβατιχέι; Διατάξεις 

Η πι . Άρθρο 15 
198 pιπτωση δ · 

l ~χα:θ'ισ της παραγραφου 2 του άρθρου 5 του Π . Δ. 1224/ 
δ) ταται ,,.,.. ~ · 

1. Οι διατάξεις του Π . Δ. 1224/1981 εφαρμόζονται στα πρατήρια, 
που ιδρύονται μέσα στα όρια εγχεχριμίνων σχεδίων πόλεων, ενώ οι δια­
τάξεις το.υ 13.Δ. 465/70 ιψαρμόζονται στα πρατήρια χαι τις λοιπίς 
ιγχαταστάσιις, που ι δρύονται ιχτός των εγχεχριμίνων σχιδίων πό-

• των SOO --. ι..,ηι;: . 
την τιλ ' 2SO χαι 1 SO · · · · · · · · Χα:ι . ιυτaία: απο , . μιτρων σι περιοχιι; μι πληΟυσμο χιχτα 
ιδ Χ~τω από 3 . οbΡQ"φη π~νω από 1 S.000, μεταξύ 3.000 χαι 15.000 
τ ρυμινο ή uπό ίδ υ χατ~ιχουι; αντίστοιχα από άλλο πραΤήριο, νόμιμα 
ων μισών των/ ~η, εφοσον πρόχιιται yια την ίδια πλευρά της οδού ή 

Ύια: τ-nν ντιστοι·,ων πα: . . . . 
θ: • α:πίναντι λ ~ ραπανω αποστασιων, εφοσον προχιιται 

:~~ uνσιων, χωρί~ ~υρα οδ?ύ μοναδιχήι; χατιύθυνσηι; ή οδού δύο χα-
. μως μονιμη διαχωριστική των χατεθύνσεων νη-

Ειδιχά 
μι-...~' , /ια περιοχί τ Ν . 

'.""'υτιρη α: · ι; ων ομων Απιχη' ι; χαι θεσσαλονί χηι; ιrrνύιι η 
Πιρι πο τις πα . -,._ 

7tτωση), ανιξά /απα~ω αποστάσεις (500 ή 250 μέτρων χατά 
Οι α:πΟQ · ρτη α απο τον πληθυσμό τους. 

Χα:ι . τασειι; αυτέ . 
_μιτα:ξύ των πλ ~ μετρουνται παράλληλα προς τον άξονα της οδού 

~ριων, δηλαδή τ ησιεσ;ε~ων σημείων εισόδου ή εξόδου των δύο πρα-
Ρuση. ου υπο ιδρυση χαι αλλού, νόμιμα ιδρυμένου, ή υπό 
Οι πα:ρα: . 

μίνn πα:νω απΟQ · 
Ν ι\Ι'.ι Χα:ι διπλασ ια: :ασεις μπορεί να καθορίζονται χαι μεγαλύτερες 
βλ·μα:pχη, μετά απ ~μου_ τους, με αιτιολογημένη απόφαση του οικείου 
συ επετ~ι από το ά ο θι:ωμη της ~ευτιροβάθμιαι; Επιτροπής, που προ-

μμετιχιι χαι εχ ρ ? 23 παραγραφοι; 3 περίπτωση t;, στην οποία 
Η απόφαση ~ρΟσωποι; του οικείου Δήμου ή Κοινότητας. 

νις οδ · αιιτη του Ν · 
ψω ους ή πλιυρέ δ . 0!1αρχη μπορεί να αναφέρεται σε συyχεχριμi-
ψο ~ 'ϊ"ώμης η Ε;ιτο 0ω~ η σε.οδούς ευρύτερης περιοχής. Για τη μόρ­
ρί~ χει; χαι λοιπές Ρ πη ~υτη λαμβάνει υπόψη, εχτόι; από τις χυχλο-

2ν της περιοχής σχιτιχιι; τοπιχέι; συνθήχει; χαι τον αριθμό πρατη-
. Η παρά ' ως χαι τη σιινολιχή απ' αυτά διάθεση καυσίμων•. 

«Ις ε/:.;. IΡ<Χφοι; 4 τ · θ 5 ~ψ;: ου αρ ρου του Π . Δ . 1224/81 αντικαθίσταται 
•4. Επίση 

io χί <; η ίδρυση λ 
Χο:υ _ντρο της νησ ·δαι; χαι ειτουργία πρατηρίου ιπιτρίπεται, ιφ' όσον 
iώ σιμο~ ή των π ι λ τ.ων αντλιών ή των φρεατίων των δεξαμενών 
""μν, α:πιχει πρrv- :.οθβο ων :ων στομίων των σωλήνων εξαίρωσηι; αυ-
. Ί c:ι1°" · ---. α: ε χατευθ · · δ · · 

3 
~ ι pαψοu απόσ-τ υ~ση απο του χτιριου εχπαι ευτηριου η χι-

μ : Οι διατάt αση τουλαχιστον σαράντα (40) μέτρων•. 
στη χ ..,εις των π · . . 

ΧΡι α:ι jtα όσα . αραπανω παραγραφων l χαι 2 εχουν εφαρ-
τη δημ0σίειισ,.,πρατηρια δεν έχουν εφοδιασθεί με άδεια ίδρυσης, μί-

- Ί του παρόντος. 

l l.1-1 πι • Άρθρο 16 
981 ρι~tτeuση δτο . 

δ ' ΙΧ\Ιτιχα:θίστ υ αpθρου 1 Ο του προαναφερόμενου Π . Δ. 1224/ 
• ) li . c:ιτα:ι ""' ι:.;. ο · μιyι -. ε.,,ιι;: 

ριζιτα: c:τη ι-ιtιτρι . 
<:ι\ιc:ιγχ : σι 1 Ο χuβιχ. π_ομινη _χωρητικότητα χάθι υπόγειας δεξαμενής 
1,χ111 α:ιο χινό από ~ μιτρα (10 χ . μ.), χωρίς να συμπεριλαμβάνται το 
Vών α:ση Ιlίyιστ.. • πιντι τοις ιχατό (5%). 11 συνολική για χάθι ιγχα-

χα:θ • ι- - . Ί •JttτptJtό • . 
~υμ. 0ρι.,ιται σι • μενη χωpητιχοτητα των υπογειων δεξαμε-

ινη Χα:ι α:μόλιι;pαντα (~Ο) χυβιχά μίτρα για: βενζίνη χοινή, ενι­
η χcχι τριαντα: (30) χυβιχά μίτρα για πετρίλα:ιο». 

1
9 
Η 1tιρίπτωn-n • Αpθρο 17 
81 ΙΧΥτ --·ι στα: του • θ 

ι)(αθίσταται ως αρ~~ 11 του προαναφερόμενου Π.Δ . 1224/ 

λιών. · · 

2. Παράρτημα, που ~ατά την έναρξη ισχύος του παρόντος λειτουρ­
γούν χατά τις διατάξεις του Π . Δ . 122.J./ 8 l ή ίτυχαν άδειας ίδρυσης μι 
τις ίδιες διατάξεις, ωι; ιυρισχόμινα εντός χατοιχημένηι; περιοχής χαι 

μετά την χατά την ανωτέρω παράyρα:ψο ρύθμιση, υπάγονται στις διατά­
ξεις του 13 . Δ. 465/70, ωι; ιυρισχόμιvα εχτός ιγχιχριμίνων σχεδίων 
πόλιu,ιν, εξακολουθούν να λειτουργούν, ή αντίστοιχα προωθούνται μίχρι 
του τελιχού σταδίου της άδειας λειτουργίας, μι προσαρμογή της χυχλο­
φοριαχήι; σύνδεσης μι το δρόμο, ή άλλου στοιχε ίου της εγκατάστασης, 
μίσα στις δυνα:τότητοι; του γηπίδου . Δεν απαιτείται προσαρμογή της 
χυχλοφοριαχήι; σύνδεσης στην περίπτωση αλλαγής του χαρακτηρισμού 
της περιοχής λόγω ένταξης αυτής σε σχέδιο πόλης. 

3. Οι διατάξεις του άρθρου 5 του Β . Δ. 465/79 όπως χάθε ιpσρά 
ισχύουν που αναφέρονται στους επαρχιαχούι; δρόμους χαι στους δημc>τt· 
χούι; ή χοινοτιχούι; εφαρμόζονται αντίστοιχα για τους παράπλευρο~ 
δρόμους χυχλοφορούμενου πλάτους μεγαλύτερου χαι μιχρότιρου ή ίιιου 

των 6 μέτρων . 

4. Η διάταξη της παραγράφου 1 του άρθρου 9 του παρόντος δισιτιiτ­
ματος που προβλέπει τη θεώρηση του τοπογραψιχού σχεδιαγράμμσι tος 
από την αρμόδια για την συντήρηση της οδού υπηρεσία της Γινι:<ής 
Γραμαμτεία:ς Δημοσίων Έργων, εφαρμόζεται ανάλογα χαι τια · ιην 
iγχριση χυχλοφοριαχήι; σύνθεσης μι την οδό για τη χορήγηση άδι ισιι; 
ίδρυσης χα:ι λειτουργίας οποιασδήποτε άλλης εyχατάστασηι; . 

5. Όπου στις διατάξεις του Παρόντος διατάγματος προβλίπι ται 
ενίργιια της Υπηρεσίας Συγκοινωνιών yια τα πρατήρια, για τις λοι πίς 
εγχα:ταστάσειι; νοείται η αρμόδια χατά περίπτωση Υπηρεσία. 

6. Παρατείνονται μέχρι 31.12.89 χαι η προθεσμία που προβλίπι τcιι 
στην παράγραψο 1 χαι μίχρι 30.6.89 η προθεσμία της παραγράιpο υ 2 
του άρθρου 23 του Β . Δ. 465/70, όπως το άρθρο αυτό αντιχατσισ tά­
&ηχε μι το άρθρο 1 του Π .Δ . 509/84. 

7. Από την ισχύ του διατάγματος αυτού καταργείται χάθε πpογtό'Ιί­
στερη διάταξη που αντίκειται στις διατάξεις του παρόντος η αναιpίρε . τcιι 
σι θέματα που ρυθμίζονται από το διάταγμα αυτό . 

Η ισχύς του παρόντος Διατάγματος αρχίζε_ι από τη δημοσίιuσή του 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Αναπληρωτή Υπουργό Μεταφορών χαι Επικοινωνιών IXV( ιθί­
τουμε τη δημοσίευση χαι εχτίλεση του παρόντος Διατάγματος. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΑΝΤ. ΣΑΡΤΖΕΤΑΚΗΣ 

Ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 

Η. ΠΑΠΑΗΛΙΑΣ 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΠΕΡΙΒ. ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ & ΔΗΜ. EPrQI\ 1 

ΒΑΣ. ΚΕΔΙΚΟΓΛΟΥ 

Ο ANAfWiPQTΉΣ ΥΟΟΥΡΓΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΟΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΟΝΙΟΝ 

ΚΟΣΜΑΣ ΣΦΥΡΙΟΥ 

ΑΠΟ το ΕθΝΙΚΟ ΊΎΠΟΓΡλ· •ΕΙΟ 

1 

ι 
ι 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 
ΤΗΣ ΕΜΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

------------~~~~~Τ~Ε~Υ~Χ2Ο=Σ=-:...Π~Ρ~Ω~Τ~Ο:.._~~~~~Α~ρ~.~Φ~ύ~λλ~ο~υ~1~7....:0 
1 Οκτωβρίου 1993 

4Οο 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΑ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 
Τpοrτοrτοίη 
Διεύθ ση του Π.Δ . 315/1993 «Σύσταση Γενικής 
Υnου~:~ης Διοικητικού Εκσυγχρονισμού στο 

401 Tporτorτ ~ιο Προεδρίας της Κυβέρνησης . ...... . . 

Επικρατείας, μετά πρόταση του Υπουργού Προεδρίας της 

Κυβερνήσεως και του Υφυπουργού Οικονομικών, αποφασί­
ζουμε : 

Άρθρο μόνο 

1. Η περίπτωση (α) της παρ . 3 του όρθρου μόνου του Π.Δ . 
315/1993 (ΦΕΚ 135/ Α") αντικαθίσταται, ως εξής: 

ξεις οιηση του Π.Δ . 143/1989 που αφορά διατό­
στάσ~ετικές με όρους και προϋποθέσεις εγκατα­
Κλοφ ς και λειτουργίας αντλιών καυσίμων και κυ­
Οδών ~~?~~ς σύνδεσης εγκαταστάσεων μετά των 

) . . . .. . . ... .. . .. .. ... . . ..... .. .. . . 2 

«α) Διεύθυνση Διοικητικών Μεταρρυθμίσεων, η οποία είναι 
αρμοδία για τα θέματα των περιπτώσεων α ", β ", γ" , δ ", στ· και η· 
της παραγράφου 2"" . 

tnιτόκιa ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ 
δος τωΧνρηματοδότησης από την Τράπεζα της Ελλά­

πιστωτ · οτικών ικων ιδρυμάτων καθώς και των χρεω-
Τοuς . . υπολοίπων τρεχούμενων λογαριασμών 
~- .. ... .. .. . . . .. . . ... .. . .. . ... . ... 3 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΑ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ 
ΠΡοε (1) 

lponorτ ι ΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ' ΑΡΙθ . 400 
ο ηση του Π Δ 3 

σης Διοικη . · · 15/1993 «Σύσταση Γενικής Διεύθυν-
δpίας της ~ικβου Εκσυγχρονισμού στο Υπουργείο Προε­

υ έρνησης . 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 
"!Ξχοντaς ΤΗΣ ΕλλΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

υπόψη · 
1. Τις δ . 

ιaτάξεις· 
Ο)Τ · 

ε ων παρ 1 5 
1 ~0uΥΧΡονισμό - του άρθρου 78 του Ν. 1892/1990 « Για τον 

1/Α"). και την ανάπτυξη και άλλες διατάξεις .. (ΦΕΚ 
β) Τ 

Ιιη ης Παρ 5 
0 ~η και Κυβ~ του άρθρου 24 του Ν. 1558/1985 «Κυβέρ-
2~0 με το τελε~νη;ικά Όργανα .. (ΦΕΚ 137/Α"), σε συνδυα-

2611992 (ΦΕ~α~3~δ~φιο της παρ. 6 του όρθρου 6 του Ν . 
Υ)Ιοuά Α) . 

to ά ρθρου 29Α Ρθpο 2? του Ν . 1558/1985, που προστέθηκε με 
2. Την του Ν. 2081 /1922 (ΦΕΚ 154/ Α'). 

θuη αpιθμ γ 20 ,, 0uργ0ύ κ · · 09/20.5.1993 κοινή απόφαση του Πρω-
uιοτη· αι του γ . . 
vo :ων Υπου . πουργου Οικονομικων «Ανάθεση αρμο-

μικων., (ΦΕκργου Οικονομικών στους Υφυπουργούς Οικο-
3. 1 365/Β"). 

Τάγ 0 Υενονό ό 
ομ ~Οτος δεν ς τι α~ό τις διατάξεις του παρόντος Π . Δια-

οu του Υnο~ροκ?λειται δαπάνη σε βάρος του Προϋπολογι-
4. Την α θ ργειου Προεδρίας της Κυβέρνησης . 

Ρι μ 658 
· 11993 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της 

2. Στο τέλος της παρ. 3 του άρθρου μόνου του Π . Δ. 315/ 
1993 προστίθεται εδάφιο, που έχει ως εξής: 

«Στη Γενική Διεύθυνση Διοικητικού Εκσυγχρονισμού υπά­

γεται και η κατά το όρθρο 80 του Ν . 1892/1990 συσταθείσα 
Μονάδα στρατηγικού σχεδιασμού και ανάλυσης πολιτικής 

(Π.Δ. 410/1990, άρθρο 2), η οποία συνεργάζεται και επικου­
ρεί τις υπηρεσιακές μονάδες της Γενικής Διεύθυνσης στα θέ­

ματα αρμοδιότητας αυτών». 

Στον Υπουργό Προεδρ ίας της Κυβέρνησης αναθέτουμε τη 

δημοσίευση του παρόντος n. Διατάγματος. 

Αθήνα, 28 Σεπτεμβρίου 1993 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 
ΠΡΟΕΔΡΙΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ 

ΣΩΤ. ΚΟΥΒΕΛΑΣ 

ΥΦΥΠ . ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 

Κ. ΓΙΑΤΡΑΚΟΣ 

ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ ' ΑΡΙΘΜ. 401 

(2) 

Τροποποίηση του Π .Δ . 143/1989 που αφορά διατάξεις σχετι­
κές με όρους και προϋποθέσεις εγκαταστάσεως και λει­
τουργίας αντλιών καυσίμων και κυκλοφοριακής σύνδεσης 
εγκαταστάσεων μετά των οδών (Α " 69). 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1 . Τις διατάξεις: 

α . Του άρθρου 20 του Ν.Δ. 3334/55 «Περί μεταφοράς αγα­
θών επί κομίστρων δια φορτηγών τριτρόχων αυτοκινήτων και 
τροποποιήσεως και συμπληρώσεως διατάξεων αναφερομέ­
νων εις θέματα της Γενικής Διευθύνσεως Μεταφορών» (Α . 

237) . 

β. Του όρθρου 1 παράγρ . 2 του Ν .Δ. 511 /1970 « Περί ιδρύ­
σεως και λειτουργίας πρατηρίων υγρών καυσίμων, σταθμών ' . 
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αυτοκινή . 
Κής τ.ων, πλυντηριων αυτοκινήτων κα ι περί κυκλοφορ ια-

γ ~υνδεσεως εγκαταστάσεων μετά των οδών .. (Α ' 91 ). 
και · ων ά~θρων 2, 3 το υ Ν . 3155/ 1955 « Περί κατασκευής 
δ συντη~ησεως οδών .. (Α . 63). 

γων. ;ου αρθ~ου 25 του Ν . 1418/ 1984 « Περί Δημοσίων " Ερ­
αι ρυθμισεων συναφών θεμάτων .. (Α 23) 

ε . Τουαρ· θ · 
θηκε τ ρου 29 Α του Ν . 1558/1985 (Α 137), όπως προστέ-

2 Τ 0 άρθρο αυτό με το άρθρο 27 του Ν . 208111992 (Α' 15). 
θυπ~υ ην α~ιθμ. Υ . 2009/ 20.5.1993 κοινή απόφαση το υ Πρω­
σεως :νου και του Υπουργού των Οικονομικών, περί αναθέ-

3 Τ ρμοδιοτήτων στον Υφυπουργό Οικονομικών (Β' 365) . 
δεν .προ γεγο~ός ότι από τις διατάξεις του διατάγματος αυτού 
ομού . οκαλειται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού Προϋπολογι-

το~.Σ~~ ~ε ~ριθμό 664/1991 και 55711993 γνωμοδοτήσεις 
γού Οικ β υλιο~ της Επικρατείας, με πρόταση του Υφυπουρ­
ξίας καιο~ομικ~ν κ~ι των Υπουργών Περιβάλλοντος, Χωροτα­
αποφασ·ιζημοσιων Εργων και Μεταφορών και Επικοινωνιών, 

ου με: 

Σ Άρθρο 1 
το άρθ 

Που έχει ρο 1 του Π .Δ . 143/89 προστίθεται παράγραφος δ, 
ως εξής : 

« δ . Για 
όnως τρο την εφαρμογή των διατάξεων του Β .Δ . 465170, 
2, 3 του π~ποιήθηκαν και ισχύουν και σύμφωνα με τα άρθρα 
Οδών · 3155/55 « Περί κατασκευής και συντήρησης 
. .., το οδικό δ" 

ριες με . ικτυο κατατάσσεται στις παρακάτω κατηγο-
1 κυρια κριτήρια τα εξής: 

· Βασικό Εθ 
Εθνικού Οδ .νικό Οδικό Δίκτυο είναι το τμήμα εκείνο του 
αστικά Κέν ικου Δικ-~:ύου που συνδέει α) τα σπουδαιότερα 
τειες αnευ;f ~ μεταξυ τους και β) τη χώρα με άλλες επικρά-

2 Δ ειας ή με παρέμβαση πορθμείων. 
· ευτερ · του Εθνικ . ευον Ε.θνικό Οδικό Δίκτυο είναι το τμήμα εκείνο 

Οδικούς ά~υ Οδικου Δικτύου που συνδέει Βασικούς Εθνικούς 
μάνια, αε ονες μεταξύ τους ή με μεγάλα αστικά κέντρα, λι­
διαφέρονΡοδρό~ια ή με τόπους εξαιρετικού τουριστικού εν­
nαραλλα ~ος ή ειναι οδικοί άξονες για τους οποίους έχει γίνει 

3 τ γ . με Βασικό Εθνικό Οδικό Δίκτυο . 
· ριτευον Εθ 

Εθνικού Οδ . νικό .Οδικό Δίκτυο είναι το τμήμα εκείνο του 
Χαράξεις Εθικου .Δικτυπου που έχει αντικατασταθεί με νεες 
σε nεριο έ νικου Οδικού Δικτύου ή εξυπηρετεί μετακινήσεις 
ξιακό ενδΧ ς με αρχαιολογικό τουριστικό, ιστορικό ή αναπτυ-

ιαφέρον . 4· Πρωτε · 

«Σε αποστάσεις μ ικρότερες των οριζομένων στον παρα­
κάτω πίνακα , για τις περιπτώσεις πρατηρίων επί οδών των κα­
τηγοριών της παρ . (δ) του άρθρου 1 του παρόντος διερχομέ­
νων από περιοχή εκτός εγκεκριμένου σχεδίου, ή από οικισμό 
προϋφιστάμενο του 1923, ή οριοθετημένο σύμφωνα με τις 
διατάξε ις του από 24.4.85 Π . Δ/τος, (ΦΕΚ 181 / Δ/85) από τη 
συμβολή ή διασταύρωση της οδού, στην οποία το υπό ίδρυση 
πρατήριο κα ι άλλης οδού, ή του πέρατος της διάταξης κυκλο­
φορ ιακής κυκλοφοριακής σύνδεσης σταθμών διοδίων και 
πλατυσμάτων στάθμευσης (Parkings). 

Οι αποστάσεις αυτές ισχύουν επίσης για περιπτώσεις συνά­
ντησης της οδού με σιδηροδρομική γραμμή . Σε περίπτωση 

δ ιαμόρφωσης ισόπεδων ή ανισόπεδων κόμβων ισχύουν για τις 
δύο πλευρές της οδού και μετρούνται από του σημείου της 
οδού που αλλάζει η διατομή της για τη διαμόρφωση του κόμ­
βου . 

Οι αποστάσεις από συμβολές με οδούς στις οποίες επιτρέ­
πονται μόνον ομόρροπες κινήσεις και απαγορεύονται με δια­
χωριστική γραμμή ή νησίδα ή κατακόρυφη σήμανση οι αριστε­

ρές στροφές , μετρούνται μόνον στην κατεύθυνση της οδού 

που βρίσκεται η συμβάλλουσα οδός . 
Για οδούς που διέρχονται από περιοχές οικισμών προϋφι­

στάμενων του 1923 ή οριοθετημένων σύμφωνα με τις διατά­
ξεις του από 24.4.85 Π .Δ/τος (ΦΕΚ 181 / Δ/85) , οι αποστά­
σεις μετρούνται από το σημείο συνάντησης των αξόνων της 

οδού . 

Κατηγορία οδού 

εφ' ής το πρατήριο 

α. Πρωτεύον Εθνικό 
β . Δευτερεύον Εθνικό 

γ . Τ ριτεύον Εθνικό 
δ . Εθνικό Νήσων (πλην 

Κρήτης - Ρόδου -
Κερκύρας) 

ε. Πρωτεύον Επαρχιακό 

Εκτός εγκεκ­

ριμένου σχεδίου 

Εκτός Οικισμών 

2 
200 
200 
150 

150 
150 

Εκτός εγκεκριμέ­

νου σχεδ ίου 

Εντός Οικισμών 

προ' 23 ή 
οικισμών οριοθετη ­

μένων με το Π .Δ . 

της 24.4.85 

3 
150 
100 
70 

70 
70 

του Εnαρ υον .Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο είναι το τμήμα εκείνο 
με το Εθν~~κου Οδι~ού Δικτύου που συνδέει αστικά κέντρα 
Υικό, τουρισ Οδικό Δικτυο , καθώς και περιοχές με αρχαιολο-

στ . Δευτερεύον Επαρχιακό 70 50 

5. Δευτε τι~ό, ιστορικό ή αναπτυξιακό ενδιαφέρον. 
~Κείνο του ~ευον Επ~ρχιακό .οδικό Δίκτυο είναι το τμήμα 
η Κοινότη παρχιακου Οδικου Δικτύου που συνδέει Δήμους 
τους . τες εκτός της Πρωτεύουσας του Νομού μεταξύ 
Η κατάταξ 

Ρεύον και Τ η τ~υ Εθ~ικού Οδικού Δικτύου σε Βασικό, Δευτε-
ΚΡιτήpια ριτευον Δικτυο γίνεται σύμφωνα με τα παραπάνω 
Ροταξiαςκαι με Απόφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος, Χω-
~ καιΔημο . · ε . . 
ζ.υμβ0υλ· σιων ργων μετά από συμφωνη γνωμη του 

Ρiδα της ι~υ βΔημ~σίων Έργων και δημοσιεύεται στην Εφημε-
Η κατά υ ερνησεως . 

και Δευτεταξ~ το~ Επαρχιακού Οδικού Δικτύου σε Πρωτεύον 
λοντος /ευον νινεται με Απόφαση του Υπουργού Περιβάλ-
r ενικ0 ι) r ωροταξίας και Δημοσίων ·εργων και εισήγηση του 
τόnους α Ραμ~ατέα Περιφέρειας μετά από πρόταση των κατά 
Χιακού Σ~μοδιων Νομαρχών και σύμφωνη γνώμη του Νομαρ­
Εψημερίδ~βουλ ίου Δημοσίων 'Εργων και δημοσιεύεται στην 

της Κυβέρνησης ... 

Η n 
Άρθρο 2 

αρ · 
0ταται ωαςνραξ~ος 1 β του άρθρου 5 του Β.Δ . 465170 αντικαθί­

ε ης : 

ζ. Επαρχιακό Νήσων 
(πλην Κρήτης - Ρόδου-
Κερκύρας) 70 50 

η . Παράπλευροι δρόμων 
πλάτους μεγαλύτερου 

των 6 μ . 150 70 
θ . Παράπλευροι δρόμων 

πλάτους μικροτέρου 

των 6 μ . 70 50 
ι. Δημοτικό ή Κοινοτικό ή 

Αγροτικό 70 50 

Οι στήλες 2 και 3 δεν έχουν εφαρμογή για την περίπτωση 
που οι συμ'βάλλουσες οδοί είναι αγροτικοί και εξυπηρετούν 
συγκεκριμένο αριθμό κτηματικών ιδιοκτησιών αποδεδειγμέν.α . 
με βεβαίωση της Τοπικής Αυτοδιοίκησης» . 

Άρθρο 3 

Στο τέλος του όρθρου 4 του Π .Δ. 143/189 (ΦΕΚ Α 69), 
προστίθενται νέες παράγραφοι 7, 8, 9, 1 Ο, ως εξής : 

"7. Για την εφαρμογή των τύπων 8, Γ και Δ , εφόσον υπάρχει 
διαθέσιμο εύρος απαλλοτρίωσης της οδού είναι επιθυμητή ή 
διαμόρφωση της κεντρικής τραπεζοειδούς νησίδας σε όλο το 
πρόσωπο του γηπέδου . 
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8· Ο τύπος Γ 

σεις εκτό εφαρμόζεται και για πρατήρια και εγκαταστό-
α Σ ς εγκεκριμένου σχεδίου πόλεων : 
β . Στο Τριτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο 
· το Εθνικ · Οδ · 

δου, Κερκύ 0 ικό Δίκτυο των νήσων πλην Κρήτης, Ρό-
·γ Σ Ρας, καθώς και 
· ε τμ · 

Οδικού Δι η~ατα . του Βασικού και Δευτερεύοντος Εθνικού 
οταμένου κτυου, οταν αυτό διέρχονται από οικισμούς προϋφι­
με το Οπό ~;ο~ 1923, ή οικισμούς οριοθετημένους σύμφωνα 
όnως Οpίζετ~ι .85 Π . Δ . (ΦΕΚ 181 Ι Δ/85) με γραμμή δόμησης, 

9. ο τύπ από τις σχετικές διατάξεις του παρόντος . 
σεις εκτός ος Δ εφαρμόζεται και για πρατήρια και εγκαταστό­
α. Στο Επεγκεκριμένου σχεδίου πόλεων: 

Ρόδου Κ α?χιακό Οδικό Δίκτυο των νήσων πλην Κρήτης 
β Σ · ερκυρας. ' 
· Το Δευτε · 

Υ. Στο τμ ρευον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο . 
και Επaρχιdμα:rα του ~ριτεύοντος Εθνικού Οδικού Δικτύου 
ομούς Προ .. κου Οδικου Δικτύου που διέρχονται αnό οικι­
Ψωνα με το υφισταμένους του 1923 ή οριοθετημένους σύμ­
δόμη0ης, ό~~ό 24._4.85 Π . Δ/γμα (ΦΕΚ 181 / Δ/85) με γραμμή 

10. Η ΥΡaμ ς οριζεται από τις σχετικές διατάξεις. 
Δ. Τοnοθετεί~a~ δ~μησης για την εφαρμογή των τύπων Α, 8, Γ, 
αvόλογ0 με τ συμφωνα με το άρθρο 4 του παρόντος και 

ην κατηγορία της οδού». 

Η π Άρθρο 4 
αv 0Ρόγραφος 4 
Τικaτaστόθ του όρθρου 9 του Β .Δ. 465170, όπως 

0tατaι ως εξήη~ε από το όρθρο 6 του Π.Δ. 143/89 αντικαθί-
•4 ς. 

ικ0 · 0 · Τα κτίρια . 
νοποιούν τ πρατηριων και εγκαταστάσεων πρέπει να 

Τους ισχύοντ ους τεχνικούς όρους που προβλέπονται από 
β, Η από ες οικοδομικούς κανονισμούς 

στις σταση της γ · 
ω εκτός εγκ ραμμής δόμησης στο οδικό δίκτυο και 
ς εξής: εκριμένου σχεδίου πόλεως περιοχές, ορίζεται 
β 1 · Στο Β 

όξ ασικό Εθ α 0να της οδο. νικό Οδικό Δίκτυο : 60 μέτρα από τον 

(ΦΕΚ 181/Δ/85), όπως ισχύει ορίζεται ως εξής : 

γ1. Στο Βασικό Εθνικό Οδικό Δ!κτυο: 30 μ. από τον άξονα 
της οδού και όχι λιγότερο των 20 μ. από το όριο της οδού. 
γ2 . Στο Δευτερεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο: 25 μ . από τον 

άξονα της οδού και όχι λιγότερο των 1 Ο μ. από το όριο της 
οδού . 

γ3. Για τα τμήματα του Εθνικού Οδικού Δικτύου που έχουν 

χαρακτηρισθεί, κατασκευασθεί, ολοκληρωθεί σαν αυτοκινη­
τόδρομοι ή οδοί ταχείας κυκλοφορίας, όπως ορίζονται στο Ν . 
2094/92, με παράπλευρους δρόμους (SERVICE ROADS) σε 
επαφή με την κύρια οδό ή σε απόσταση από αυτή, τα κτίρια 

τοποθετούνται στην οριζόμενη απόσταση από τον άξονα της 
κυρίας οδού και 6 μέτρα από το όριο του παράπλευρου δρό­
μου . 

Στην περίπτωση που δεν έχουν διαμορφωθεί παράπλευροι 
δρόμοι ισχύουν οι αποστάσεις των περιπτώσεων γ1 και γ2 του 

παρόντος . 

γ4. Στο Τριτεύον Εθνικό Οδικό Δίκτυο και στο Εθνικό Οδικό 
Δίκτυο των νήσων πλην Κρήτης, Ρόδου, Κερκύρας: 6 μέτρα 
από το όριο της οδού . 
γ5 . Στους παράπλευρους δρόμους (S.R.) του Οδικού Δι­

κτύου εκτός των αυτοκινητοδρόμων και οδών ταχείας κυκλο­
φορίας: 6 μέτρα από το όριο της οδού . 

γ6. Στο Πρωτεύον Επαρχιακό Δίκτυο, Δευτερεύον Επαρ­
χιακό και Δημοτικό ή Κοινοτικό Οδικό Δίκτυο, εάν υπάρχει 
διαμορφωμένη οικοδομική γραμμή σε ικανό μήκος διατηρεί­
ται αυτή ή άλλως 3 μέτρα από το όριο της οδού . 

δ. Το όριο της οδού εφόσον δεν είναι καθορισμένο με 
απαλλοτρίωση λαμβάνεται σε απόσταση 5 μέτρων για το 
Εθνικό Δίκτυο και 3 μέτρων για το λοιπό οδικό δίκτυο από το 
σημείο συνάντησης του εξωτερικού άκρου της τάφρου ή του 
πρανούς του εκχώματος ή επιχώματος με το φυσικό έδαφος. 

ε . Στο όριο των ιδιοκτησιών με την οδό είναι δυνατή η τοπο­
θέτηση περιφράγματος σύμφωνα με τις διατάξεις του όρθρου 
18 του Ν. 1577 /85 Γ.0 . Κ. (ΦΕΚ Α' 210). Utής, υ και όχι λιγότερο των 40 μέτρων από το όριο 

β2. Στο Δ στ. Οι αποστάσεις που ορ!ζονται ανωτέρω δεν εφαρμόζο-
Τον ευτε · ό ό · όpι όξον0 της 0~ε.υον Εθνικό Οδικό Δίκτυο : 45 μέτρα από νται για τις προσθήκες καθ' ύψος σε ν μιμα υφιστ μενα κτι-

0 αυτής , ου και όχι λιγότερο των 30 μέτρων από το ρια». 
β3 . Για 

χα τα τμή 
νηΡaκτηρισθει ματα του Εθνικού Οδικού Δικτύου που έχουν 
Ν . ΤόδΡομοι ή ~δκ~τασκ~υασθεί και ολοκληρωθεί ως αυτοκι- Η παράγραφος 5 του όρθρου 30 του Β.Δ . 465170, που προ-
οε 2094;92 με οι ταχειας κυκλοφορίας όπως ορίζονται στο στέθηκε σε αυτό με το όρθρο 13 του Π.Δ. 143/1989, αντικα-
ΚΤί εrταφή με τη~~Ρά~λευρους δρόμους (SERVICE ROADS), θίσταται ως εξής: 
όξ6ια τοποθετο. υρια οδό ή και σε απόσταση από αυτήν, τα "5· Η έγκριση κυκλοφοριακής σύνδεσης ή η απαλλαγή από 
Ιlλε να της κυρία υνται. στην οριζόμενη απόσταση από τον την υποχρέωση κατασκευής κυκλοφοριακής σύνδεσης για τις 
ϊ UΡου δρόμο~ f~ου και 20 μέτρα από τον άξονα του παρά- εγκαταστάσεις του όρθρου 24 παρόγρ. 1 β του Β .Δ. 465170, 

δpό:~ν Περίπτωση ~~-)δ ισχύει για μία τριετία και για το είδος εγκατάστασης που ανα-
VΤο ι ισχύουν 

0 
υ εν έχουν διαμορφωθεί παράπλευροι φέρεται σ' αυτήν. 

β~· ι αποστάσεις ων περιπτ. β1 και β2 του παρό- Αν μετά την παρέλευση της τριετίας δεν έχουν ολοκληρω-
Vήσω' Στο Τριτεύο Ε θείοι εργασίες κατασκευής της εγκεκριμένης κυκλοφορια-
όξον ν ΤΤλην Κpή ν θνικό και στο Εθνικό Οδικό Δίκτυο των κής σύνδεσης, ή για τις περιπτώσεις απ~αγής από την υπο-
βs 0 της οδού . της, Ρόδου, Κερκύρας : 30 μέτρα από τον χρέωση κατασκευής κυκλοφοριακ~ς συνδεσ.ης δεν έχει λει-

Ι(οu ~Στους rταρά λ τουργήσει η εγκατάσταση, απαιτειται ~έα αιτηση για παρά-
Ι(ul(λ ικτύου εκτό π ευρους δρόμους (S.R.) του Εθνικού Οδι- ταση ισχύος ή για νέα έγκριση στην περιπτω?η που έχουν αλ-
βe 0Ψορίας : 20 ς ;ων αυτοκινητοδρόμων και οδών ταχείας λόξει οι κυκλοφοριακές συνθήκες της οδου. 

Τον ά Ιο nΡωτεύ μ τρα από τον άξονα του δρόμου. 
' β"? ξονα της οδ 0~ Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο : 20 μέτρα από Για μετατροπή του είδους της εγκατάστασης ~ επέκτασ.η 
~ . Στο ου . αυτής ή προσθήκη νέων εγκαταστάσεων απαιτειται νέα αι-
~;~~Χιακό ~~~:~Ρε.ύον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο και στο τηση για βεβαίωση ισχύος της εγκεκριμένης κυκλοφοριακή.ς 
β8 υΡaς: τουλά Δικτυο των νήσων πλην Κρήτης, Ρόδου, σύνδεσης ή της απαλλαγής από αυτήν η έγκριση στη~ περι-

όΡιο . Στο Δημοτι Χ~στον 6 μέτρα από το όριο της οδού . πτωση που δεν υπάρχει εγκεκριμένη κυκλοφοριακή συνδεση 
v. ~ης οδού . κο ή Κοινοτικό Οδικό Δίκτυο 6 μέτρα από το ή νέα έγκριση σε περίπτωση που έχουν αλλάξει οι κυκλοφο-

Ιlερι\ ΥΡαμμή δό ριακές συνθήκες της οδού» . 
Του 1 ~1Jβόνονται μ1σης στα τμήματα του οδικού δικτύου που 'Αρθρο 6 
Ι(ιομώ 23 Χωρίς εγμ σα στα όρια οικισμών προϋφισταμένων 1989 

ν Οριοeετημ~~κριμέ~ο σχέδιο πόλης ή μέσα στα όρια οι- Η παράγραφος 3 του όρθρου 15 του Π.Δ. 1431 καταρ-
ων συμφωνα με το από 24.4.85 Π .Δ . γείται . 

Άρθρο 5 
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Άρθρο 7 

Οι παράγραφοι 2 και 3 του άρθρου 19 του Π.Δ . αντικαθί­
στανται ως εξής: 

"2. Πρατήρια και εγκαταστάσεις που μέχρι 31 .12.90: α) 
έτυχαν άδειας καταλληλότητας ή ίδρυσης, β) έχει εκδοθεί, οι­
κοδομική άδεια, γ) έχει εγκριθεί κυκλοφοριακή σύνθεση, δ) 
λειτουργούν νομίμως με τις προγενέστερες του Π . Δ. 143/89 
διατάξεις και με το Π . Δ . 143/89 υπάγονται στις διατάξεις του 
Β . Δ. 465170, εξακολουθούν να λειτουργούν ή αντίστοιχα 
π.ροωθούνται μέχρι του τελικού σταδίου της άδειας λειτουρ­
νιας με έγκριση διαμόρφωσης κυκλοφοριακής σύνδεσης ή 
Προσαρμογή άλλου στοιχείου της εγκατάστασης μέσα στις 
δυνατότητες του γηπέδου. Δεν απαιτείται προσαρμογή της 
κυκλοφοριακής σύνδεσης στην περίπτωση αλλαγής του χα­
ρακτηρισμού της περιοχής λόγω ένταξης αυτής σε σχέδιο πό­
λης . 

3 . α . Οι διατάξεις του άρθρου 5 του Β .Δ . 465170, με εξαί­
ρεση την παράγρ. 1 β, η οποία ρυθμίζεται με το άρθρο 2 του 
παρόντος, όπως κάθε φορά ισχύουν και αναφέρονται στο 
Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο ισχύουν και: α) για το Τριτεύον 
Εθ~ικό Οδικό Δίκτυο και Εθνικό Οδικό Δίκτυο νήσων, πλην 
~ρητης, Ρόδου, Κέρκυρας, β) για παραπλεύρους δρόμους 
ε'Ρ. πλ.άτους μεγαλύτερου των 6 μ ., γ) για τα τμήματα του 
θνικου Οδικού Δικτύου που διέρχονται από οικισμούς προϋ­

φισταμένους του 1923, ή οικισμούς οριοθετημένους σύμ­
φωνα με το από 24.4.85 Π . Δ/γμα . 

β. Οι διατάξεις του άρθρου 5 του Β .Δ . 465/70, με εξαίρεση 
την παράγρ. 1 β, η οποία ρυθμίζεται με το άρθρο 2 του παρό­
~~~ς. όπως κάθε φορά ισχύουν για τους δημοτικούς ή κοινοτι­

υς δρόμους, ισχύουν και : 

Ρόα) νια το Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο των νήσων πλην Κρήτης, 
δου, Κέρκυρας. 

β) νια το Δευτερεύον Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο, 
Υ) νια το Επαρχιακό Οδικό Δίκτυο και στα τμήματα αυτού 

Που διέρχονται από οικισμούς προϋφισταμένους του 1923 ή 
οριοθετημένους σύμφωνα με το από 24.4.85 Π . Δ/γμα και 

τ δ) νια παράπλευρους δρόμους (S.R.) πλάτους μικρότερου 
ων έξι (6) μέτρων .. . 

Άρθρο 8 

Έναρξη ισχύος 

. Η ισχύς του παρόντος διατάγματος αρχίζει από τη δημο­
σιευσή του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Υπουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών αναθέτουμε 
τη δημοσίευση και εκτέλεση του παρόντος διατάγματος . 

Αθήνα, 28 Σεπτεμβρίου 1993 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤ ΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΥΦΥΠ . ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 

ΚΩΝ. ΓΙΑΤΡΑΚΟΣ 

ΠΕΡ/ΝΤΟΣ, ΧΩΡ/ΞΙΑΣ & ΔΗΜ . ΕΡΓΩΝ 

ΑΧΙΛ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

θ.ΑΝΑΓΝΩΣΤΟΠΟΥΛΟΣ 

ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ (3) 

Επιτόκια χρηματοδότησης από την Τράπεζα της Ελλάδος των 

πιστωτικών ιδρυμάτων καθώς και των χρεωστικών υπολοί­
πων τρεχούμενων λογαριασμών τους . 

Πράξη Διοικητή Αριθ. 2253/30.9.93 
(Άρθρο 1 του Ν. 1266/82) 

ΤΡΑΠΕΖΑ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ 

Ο ΔΙΟΙΚΗΤΗΣ ΤΗΣ ΤΡΑΠΕΖΑΣ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ 

Αφού έλαβε υπόψη: 

α) Το άρθρο 1 του Ν . 1266/82 «όργανα ασκήc:εως της νομι­
σματικής, πιστωτικής και συναλλαγματικής πολιτικής και άλ­

λες διατάξεις .. . 
β) Τις διατάξεις του άρθρου 32 του Καταστατικού της Τρά­

πεζας της Ελλάδος . 

γ) Την ΠΔ/ΤΕ 2185/24.3.93 και ειδικότερα τα Κεφ. 1 παρ . 
3, Κεφ . 11 παρ . Δ και Κεφ. 111 παρ. 1. 

δ) Την ΠΔ/ΤΕ 2214/15.6.93, όπως ισχύει . 
ε) Τις τρέχουσες νομισματοπιστωτικές συνθήκες, αποφά­

σισε: 

Να τροποποιήσει την ΠΔ/ΤΕ 2214/15.6.93, όπως ισχύει 
και να καθορίσει από 1. 10.1 993 τα επιτόκια των λογαριασμών 
που προβλέπονται στην ΠΔ/ΤΕ 2185/24.3.93 ως εξής: 

1 . Αναπροεξόφλησης γραμματίων και συναλλαγματικών σε 
22%, το χρόνο . 

2. Χρηματοδότησης έναντι ενεχύρου τίτλων του Ελληνικού 
Δημοσίου σε 26,5%, το χρόνο . 

3. Χρεωστικών υπολοίπων στους τρεχούμενους λογαρια­
σμούς καταθέσεων των Πιστωτικών Ιδρυμάτων στην Τράπεζα 
της Ελλάδος σε 32%, το χρόνο. . 
Από τις διατάξεις της πράξης αυτής δεν προκυπτει δαπάνη 

σε βάρος του κρατικού προϋπολογισμού . 
Η πράξη αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερ-

νήσεως . 

Ο Υποδιοικητής 

Π . ΠΑΥΛΟΠΟΥΛΟΣ 

ΑΠΟ το ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 
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ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 
Λριθ. Ωlχ. 93/6 
~ 

ι ραψη μιταλλιχώ11 στηθαίω11 ασψαλείας οδι:.ιν. 

Π Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 
ΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤ ΑΞΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ 

1 Έχο11τας υπόφη: . 

•flι '.Τ6 δ ιατάξιις τοu Π.Δ . 910/10.10.77 (ΦΕΚ 305/ A/10. lO. 77) 
ρι Ρ/α1ιισμού τοu Υπουργιίοu Δημοσίων 'Εpγων•. 

29~ ~~ διατά~:ιc; του άρΑρου 21 τοu Ν . 1418/29.2.84 (ΦΕΚ 23/ Α/ 
3. 'Τ ) •Δ~μοσια 'Ερια χαι ρυθμίσεις συ1ιαφών θιμάτων• . 

"ου · ηvΠα1ιαγχη εχσuγχρο1ιισμού χαι σuμπληρώσιως των ήδη uπαρ-
"- σω1ι ροδ · λ · δ · , ιαγραψω1ι μιταλλιχών στηθαίων α'1ψα ειας ο ω11 χαι 

σία~Ί~; llΣly/0/325/8.4 :86 απόψαση Σu~χpότησης ~μάδας ιρια-
Τ . τη σuνταξη της uποψη Προδιαιραφης, αποψασιζοuμι: 

00,:,11η
11 ιγχρ ιση της •Προδιαrραψη' ς μιταλλιχώ11 στηθαίων ασψαλείας 

"' • για τη λ · " · σtη0 · μι ιτη, χατασχιuή, ιrχατάσταση χαι ίληχο ιιιtαΛΛιχω11 
αιω1ι ασψαλιίας οδών. 

Η απόmαση · . • · Κ β · σιwc;. τ αuτη να δημοσιιuθιι στη11 Εψημιριδα της u ιρνη-

Αθή11α, 8 lαΙΙΟuαρίοu 1988 
Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΚΟΥΛΟΥΜΠΗΣ 

Μετ ΑΛΛΙΚΑ ΣΤΗθΑΙΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΟΔΩΝ 

'· ΑΝτικ 
EIMENO ΚΑΙ ΠΕΔfΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

. Η 

ιτει ν~Ροδιαγραφή αυτή καΟορ{ζει τις απαιτήσεις που πρέ­
<οποθ ΙΙC~νοποιούv τα μεταλλικά στηΟα!α ασφαλείας ιrοι> 

ετουνται δ . . { 
Ι\uι κα στις ο ους και γενικότερα ολες τις εργασ ες 

τασκευέ 
2 0 · ς που πχετ!ζονται με αυτά. 
. ΡΙtΜοι (Β' ~ · 

Μ:ΠΙ οΧ· 1) 

Τα στηθ ι 
rι) από ~ α ασφαλείας αποτελούνται: 

οrιζοvτια χαλύnδινη λεπίδα 

/!) από κ:rιτακι'φιιφο στήριγμα (σrί>λο ή ιφΟοστιiτη) ιτου 

ιτακτιi>νΕτιιι στο f./)αφος 

y) από παρέιι/Ιλημα που rοποΟεη:ίται μεταξύ στύλου και 

οριζόντιας λt:π ίδας 

6) από τι1 ι ιιτιφαίτητα υλικά σύνδεσης (κοχλίες, περικό­

χλια) . 

Σχήμα 1. 

J. Υι\ΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΙΙΣ 

ο χάλυjJιις κιιταπκευής όλων των υλικών που αναφέ­
, fJOVt11ι πτην παρ. 2 πρέπει να ι::{νω ST 37-2 κιιι να ικανο­
ποιεί 'τις απαιτήσεις του DIN 17100 και ASTM-153 (ως 
;τρσς την η.ιΟραυσrότητα). Σε ιτφίτιτωση δι.αψοροποl11σης 

ιπχ\>ι;ι 11 ιωψαλέσrερη πpό/iλεψη . 
Η δωμόrιφωση των δω•ιμίων εφε.λιωσμού γίνεται π\>μ ­

φωνα μι:: το DIN 5312.5. 
Οι χαλι>/iουργίες που διαΟέτουν τον παραπάνω χάλυβα 

για κιωισκ:ευή των υλι..-ιίιν των στηΟαίων ασφα.λεlας πrέ­
πι:ι νιι tiίνουν πιστοποιη rικό στuης κητιιπ'-"ωιιστές, ()τι ο 

χάλοj!ιiς ωος ι::ίνιιι ST 37-2 και ιι ν rαποl\ρίνι::ται στις ιτα ­

(ΗΙΠ<iνω πrοδιαγραφές. Το πιστοποιητικό αυrι'ι Οα καrιιτί­
UΕΤαι έγκαφιι στr1ν Υιrηrεσία επψλεψης. 



Οι κατασκευαστές στηθαίων, ορθοστιωi1ν κ.λπ . είναι 
υ~οχpεωμένοι να ειδοποιούν το αρμόδιο εργαστήριο 1Jλι­
"~1ν σημάνσεως για την έναρξη κατασκευής των υλικών 
καθε διαφορετικής σύμβασης. Το εργαστήριο μπορε! οπο­
τεδήποτε να πάρει δε!γματα χάλυβας από το χιίφο παρα­
γωγής και να κάνει τσυς σχετικούς ελέγχοος . 

Εάν τα απστελέσμιιτα επανειλημμένων Ελέγχων δεν ε(­
νπι Οεηκά, ειδοποιούντιη οι κατιzσκεuιιστές των παραπάνω 
υλικιίιν να μην πρσμηΟι:ύονται πλέον χάλυβα από την 
rιυγκεκριμένη χαλυ(\ουργiα μέχρις ότου επι'ψενα δείγματα 

της χαλυβουργίας βrι::Ωούν ιωτάλληλα. 
Οι κ~τασκευηστές στηΟαίων επίσης Οα πρέr:ι::ι yα σφυ­

Ρηλατουν την εμπορική τους ονομασία στις λεπιδες του 
πτηθαίου. 

4 . 
. ΜΟΡΦΗ - ΔΙΑΣΤ ΑΣΕΙΣ 

-4' 1. Οριζόντια χαλύβδινη λι!τιίδα 

. Το φύλλο χάλυβα που θα χρησιμοποιηθεί για την ~ια­
μορ~ωση της λεπίδας που απεικονίζεται στο πχ. 2 πρεπει 
να εχ.ει πάχος 3 χιλωπτά, χωρίς το πιiχος γιιλΙiιινίσματος. 
Το μεγεθος και η θέση των οπών για τους κοχλίες σύνδε-
rιης εμφανίζεται στο ίδιο σχήμα 2. ~ - . 
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Σχήμα 2. 

4.2. Κατnκόρ • . 
Uφο στηριyμα (cmιλος ορθοστάτης) 

Ο Το κατακόρυφο στη· ριγμα θα έvει μήκος 1500 χιλιοστά. 
1 διιισ ι'ι "' . · τ τ σεις του, η Οέπη και οι διαπτιωεις των οπων γιιι 
ους κο λ! Χ ες στήριξης εμφαν!ζοντω στο πχ. 3. 
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Σχήμu 3. 

4.3. Παρέμβλημα 

Ι~ 

20 
_L --r 
20 ' 55 

Τ +: 1 
s-H-

Τοποθετείται μεταξύ κατακόρυφου στηρίγμ.ατος ~αι ορ.ι -
. λ. 'δ -αι έχε ι μήκος 320 χιλιοπτα. Οι οιαστα-

ζσντως επι ας κ . . 
θ · και οι διαστασεις των οπων για τους κο-

σεις του, η εση 
χλίες πτήριξης εμφανίζονται στο πχ . 4. 

r-::1ια-ι ί 50 ί 
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_________ ΕΦΗΜΕΡΙΣ Π:!Σ KY~EP_N/i~EQ~LT~Y~Q~ ΔEYTEPQJ_ 
~~~ -

μι ανοιύ.αοτικ~ μιμβράνις 
Οι διαστάσεις το ι 

ταλλιιςό Λ, υς φα νονται στο σχ. 5. Πάνω στο με-
t.11.ασμα πάvους ο 5 . . 

'-"αι άσπρη λ "' ' mm επιιωλλουνται ιςοιςκινη 

4.6. Ανοχiς 

Οι επιτρεπόμενι::ς ανοχές πrις διαπηiπεις κιi rω τrιιν 200 
χιλιοστιί1ν Οα είναι ± 3%. τ αναις αστιrτ. β ά . ητας που ιιςανο . "' 1 μεμ Ρ νη υψηλης ανακλαστικό-

ΧΩΔε (ΦΕΚ 8 ποιουν την προδιαγραφή Σ3 Ι 1 του ΥΠΕ- Στις λοιπές διαστάσεις οι αντίστοιχες ανοχές Οα εiνιιι 
±1%. 11Τ<1ιχεία τοπ 0 

9~4131 · 1 2.86). Τα παραπάνω ανακλαστικά 
ο ετουνται ι ν · 8 rρ1~-ό ιcονλf . 1 α m και στηrι!ζοντιιι στον ιη;ν-

"' ιι στηrιιξ ης της λεπίδας του ιψΟοπτάrη. 

( αJ 
-e . . 

Σχήμα 5. -

4.5, Υλιka . 
σuνδaσης (κοχλιις, κtριιtόχλ«ι) 

Οι διαστάσε 
Ο Κ"οχλί ις τους εμφαν(ζονται στο σχ. 6. 

Ι\aι με ας (1) συνδέει την λεπίδα με το παρέμβλημα 
ο τον ορθοστάτη · 

Ιί,Ό λί , 
Χ ας (2) συνδέει τις λεπ!δες μεταξύ τους. 

j\11\\\IL 

-ι 4 
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5. Εr//ΨΕΥΔΑΡJΎΡΗΙ:/Ι (ΓΑΛΙΙΑΝΙLΜΑ) 

Όλα τα πιφαπάνω uλιl\ιi Urι ι : ίνιιι ι:πιψ~; υ6ιφyυrιωμtνιι 
σι'ψφωνιι με rην πr>οδιαγrιιιιpή ΛSΤΜ Α - 153 . !/ επιψω 
διφγύrιωση Οα γίνετιιι απιφιιίτητιι μ ε τά rην κοπή, tiιάνοι­
ξη των ο~ών, εξέλαση και τ:~ν ιωπi οποιοδήποτε φόπο 
επεξεργασιιι των υλικων ιιυτων που Οιι τιι κατιιστήσει έ -
τοιμα για την τελική συναrιμολόγηση. Ο έλεγχος των υλι ­
κόιν θα γίνεται ως εξής: 

~. 1. Δειγματοληψία 

5. 1. 1. Τα δοκίμια, για τον προσδιορισμό βάρους επιψευ­
δαργυρώσεως, πρέπει να είναι τετράγωνα πλευράς 

57±0,25 mm. Στις περιπτό1σεις που το προς εξέταση υλι -
κό είναι στενώτερο των 57 mm τα δοκίμια Οα έχουν το 

κατάλληλο μήκος cίJστε το εμβαδόν της επιφιινε!ας του να 
είναι 3265 mm 2

• Όταν δεν είναι δυνατόν να διαμορφω­
θούν δοιςίμια με εμβαδόν επιφανείας 3265 mm 2 δοκιμάζον­
ται μικρότερα δοκίμια, αλλά σε καμιά περίπτωση μικρότε­
rια των Ι JOO mm 2• 

5. J .2. Στις πφιπτόισεις που η επιφάνεια των δοιςιμίων εί­
νιιι δι'Jσκολο να μετprιθεί, το f!άrιοι; επιψευδαργυρό1σεως, 
πrιοσδιορίζεται με υπολογισμό από τον παρακάτω τύπο: 

Β = (Β, - Β2 )/Β2 xGxK 

όπου: 

Β =βάρος- επιψευδαργυρώσεως σε gr/ft 2 

Β 1 =βάρος επιψευδαργυρωμένου δοκιμίου ~ε gr 
Α 2 = f!άρος δοκιμίου χcιφίς την επιψευδαργυρωση, σε gr 
G =πάχος δοκιμίου χωρίς την επιψευδαργι)ρωση, σε mn1 
Κ = σταθερά = 25,8. · 

5. / .3. Τα δοκίμια ιςαθαρίζονται κατ' αρχή με διάλυμα νά­
φΟας, μι::τά με οινόπνευμα ιςαι ξηραίνονται προσεκτικά. 

5.2. Α νηδραστήρια 

5.2. ι . Διάλυμα χλωριούχου αντιμμωνfου. Διαλύονται 20 
gr Sbι03 ή 32 gr SbCL3 σε 1000 ml πυκνού HCL (πυκνό­

τητας: 1,19 kg /1) . 

• 
~.J . . \!~ 

Τα διαμορφωμένα σύμφωνα με την παρ. ·1 δοκfμια, ζυ­

γίζονται με ακρίβεια 0,01 gr. Κάθε δοκίμιο ξεχωριστά, με­
τά το ζύγισμα, εμβαπτίζεται σε διάλυμα που προκύπτει 

από προσθήκη 5m/ διαλύματος χλωριούχου αντιμμωνfου 
σε 100 ml πυκνού HCL. Το δοκίμιο αφήνεται βυθισμένο 
ιπο παραπάνω διάλυμα μέχρις ότου σταματήσει η έντονη 
έκλυση υδρογόνου και εκλύονται μόνο λίγες φυσαλίδες. Η 
διαδιιςασία αυτή απαιτεί συνήθως 15-30 sι:c. 

Η θερμοκρασία του διαλύματος εμβαπτίσεως δεν πρέπει 

σε καμιά περίπτωση να υπερβεί τους 38° C διότι υπάrχει 
κίνδυνος εκλύσεως του δηλητηριcίJδους αερίου SbHJ. Με­
τά την ι::μβάπτιση τα δοκίμια πλένονται με τρεχούμενο νε­

(>ό, /JυΟίζοντιzι σε ζεστό νερό και σκουπίζονται ή ξηρα!­

νονται . Ξcινιιζυγίζονται με αιςρψεια Ο .Ο 1 gr. 
Για τα όο;;:ίμια της ;:cιρ . 1.1 η α::ώλεια βάρους ι;ε gr (IY · 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗ! ΚΥ8Ε?~JΗ!ΕΩΣ (ΤΞΥΧΟΣ ΔΕΥΠ:?Ο!'J) 
---------------------··- -------- - --

τον έχσυΥϊ.ρονωui, τοu 2!1 ·1 r Ν . \ ~ 'Jλλ(•J'I 'Ι'γειrι'Ιf)(J.'.}._;:-)ν 
Λ·fο ,1ά.8ων. · ·, ' 

r- 1.,l t / ι \ Ι Ι \ ) -

ο. ο ενεργητικr, τc.u «Τ::.φ.:::ιου ΦcφμαχωνΗ Ωα ιχποτελ ~·· 
άπό 'ό- ' ' ,r .... · ' ..... ~' .... (h ', ε ω και στο :::.::,ης χ εφαλαι.ο τCJ • J _,7ραηωτιzου ι' α;;ιι:.ι. -
χειc,υ , 

G., Είl>ιχός κανονισμός Οά ρυΟιι.ίζzι τίς λεπτοιLέpε ι ο:~ (, ρ ­
γανω.σεως χαί έσωτε?ικΊjς ύπ-ηpεσίv.:; τ r,\j 2: η1ατιωτιχοu ι\>αρ­
μαχειου. 

7 \, , '>.., , ' •. ιι, τ .. . , \ ' · -το -τpα.τιω-;υιο < ) αpι ι.ακ:::ιrJ , •Χ ε ΨΙ.ι πpο tσται1εvσς, 

-τρατιωτιχος ΦcψιLαχοποιός. 

'Ι 1 • Ι 
r αποφαση αύτ·ή νa οημοr;ιε:υΟϊi: στ·ήν ' Ι ~φημερίδ::ι. τ-r,~ 

l\υβερν-~σεως 

• λίJΊιΨι. ι, ι ι Δαφβρίου 1 ~ Ι/ ί) 
Ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

Α ,\~Ξ4~Δ?ΟΣ 41.!ΡfοΜίΔ!!Ι: 

'Λρ: ·J . 047() • (:2) 
----- -
ΓΙ ερί '. ' c·.ναγνωρισεως ~απά.νης, είς ' - .\ ' (~ι:ι.pο ς 7ίιυ U'f)(HJΠlO ' Ι , 

πρcψ-{/Jz ια.ς σχευασμrΧτων Ι " σrpαφ ί·ιης 

Ο ΥllΟΥΡΓΟΣ ΚΟΙΝΩΝΙ :CΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΏΝ 
"Ι., '. ;(G'ιτας ι)πόψ·η : ..,. ' 

1 Τ' . , ,ις ()_ ια.τά.ξεις τοu l! . Δ/τος ι ;t>rι / 1111;2 
2. 1 ' J. , ~ς nιατά!;εις τοu Λ . Ν . !ii>j'I !ΙΙίί 
_ , Ί ·ψ άπόφαση Γ ·ΙΟ/ο ϊκ. 102Ιι :!:i/έγχ . {i l 0f' I U}- l !J7(ι 

l,~~>~. αναγνωρ ίσεως ()απά.vης σΥ.ευ:Υ.σ ι ω~τος ΊJΛ. ΓΠ Ol!U-

4 • rl'\ ~ / ,.,. ( / ~ ' Ι ' \ ,1.λ \ ' • ις ε ισηγησ:::ις της οιJ.αδος ε:ργα.σιας σ.πο .:. εγχτα ~ 

ι'Χ-τ;pο~~ , άριΟ. 46/U-l l- ·Lυ7S χαί Ιι 7 /21.- 1 :2- 1 ~!7ί1 . .. 
Δ "· ι , ην άπό HJ-IU-t!J7i) αϊτηση τϊjς άσφαλισμέ;ης \O' J 

ημοσιοu Γαλανά.Υ.η-Δούρυυ 'Λ ναυ.-α.σίcι.ς , ,;(ποψλσιζουμε : 
1 Ί ' · - · ~γκρίνοuμ::: τ-~ ·1 άνα'·ν(:>ο ισ·η :+ p,ίρο.:; τοu Δ:ημοσωυ , 

τ-r.ς 13 ' 1 ι ' ' ..., \ l' ' j'( l 'i ι 
J 

1
, Ν cι.τ:ανης προιJ.Ί~Ι ο~ίr.<ς - ι-:)'Ι σχ:::υcι.σιL.:ί. 'ί'ί.• )'1 ι 1: \ 1 ) ' -

J Η! 11 ' " ' ' ' Γ' ' , .,SUl\ιlι\N -'fι &λλω'Ι 7'α;Jzμψερ(;)ν σκειιο~σ:ι. ;ι.τ ι.J ν 
σφrι.ιp111 ~ \ \ Ι Ι ·~\ ι/ ) ι- ισ(ι ·r-·ι.-• '· ης, για τις π:::ριπτωσειr πυυ ιιε: 'ι εΊουν ευα. ι •v 

n:οιηUει: • 1ι 1 Ι Ε , ., , , ..., - , . - .!. -- - i­Δ , οι •SUS αρνητιχε:ς γυναικzς ασψcι.λισμ.:.ν~ .., ι< 1 / 
~ 1ι-ιοσιου , με τ-fιν Πpοϋπ60εση οτι , () ιJ. x_rψf((t1iJ'IT·:X l σε /P" 'l '.XfJ 
ιασn:/J.cι. 72 • .. , , - - ' ,, , ' )! χοιΓf) 

τσ\ , ι • ωρων απο του τοχετου χ:χ ι ιιc;τ:::ρα απο "'Υ , , 
~ αpμοοίου έλεγκτοu ίατροu τοiϊ .Δημοσίου. 

1076 Η άπόφ_αση άρ ιΟ . Γ'lΟ/οίκ. •[()3!ι ~! ο/έγχ . () 10/ 1 l -!J­
χα.τ.:φγει ται. 

Ίι , ό 
Κυ ~ α,π φαση αύτ·ή νcΧ. ί)ημοσιεuΟεi: στ ·{ιν 'Εφημερί~α τ'ij.:; 

β .. ρνησεως , 
'ΛUΊjναι, 3 'fανσυαρίου ·\ !)7! 1 
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Ο ΥΠΟΥ ΡΓΟΣ 

Σ:ΠΊΡΙΔΩΝ ΔΟΞΙι\ΔΙΙΣ 

(3) 

Γf εοί ' 
' εγκρίσεως Προ>ύπων Τεχνιχι7Jν Ιl ροοιαγρcι.φων χ~ω-

μ.ά.των l>ιαγραμμίσ:::ως Μ(7Jν . 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ ... 
HJi' .. ( Ι 
~χ.οντας υπGψ.,,: 

·t Τ' ., 
"Ερ~ω, ις ΚΞίμενες ~ιατJ.ξ~ις π:::ρί έ:κ•ελέσεως 1ι7)ν Δημωίων 

2. ' Ι ~' (Ν.Δ. 'l2GH/1!J72, 11 .Δ . Ιι7 S/ l !Ι7U κ . λ'!!.)· . 
ο rr ,\ ' , ' ( 1 ( ' '() - - ι) -c·J"'-'(ε:ίou Δ· -u . υπ αρι J. υ J ιιτ.ερι ,:; γ.:.ινισμου τωJ .. ' 1· 

:1. Τ ' ημ~σί;uν "Εργωνη. 
σωρι'Ιι';) ην αποφαση l'. · Ι 2732/ΩΑJ79/.Ί Λ. 7·1 έγκρίσως, π;;ο­
ό~ω'Ι: ν τεχνlκ<7Jν προi\ιαγραφc7,ν zρω!ι.άτων οlαγραμμισzως 

C<) Λ"uκ - , 
β) Λ; 0~ ανακλασηχc,u 
γ ) . J(,uχ~u κοινοί) 
J:Ι -Τpινοu ' - -υ) Κ , ανακΛc.ισηχου 

ιτρινου ΧGινοίJ. 

fι. Ί 'L.:; z1::-c . , fJι. < ϊ l '.::ϊ. •ιιχ Ζ ; l l ;;r ι A~ιy 1:.·.~·~±~ /)C • 1!ι:ί.:-c 1 J ·,1 ()1.λ­
γp.J.μμίσ:cιJ~ ι/)(7)V )) , ϊ:f.J 1~ ϊi 1 ι'ι 7 .:ί .. ι. Ι ) t, ί'..λ.'J J;:i, -;(, l\ t ·ι :.:,rj ' t 1 : .~z: 1 J . 
ν(:; -1 Δηιι r,σ ίι.,ν " Ι •:ργων - .:λ / ., π·.; Ί'ν.'''λί~ •. , ' \ Ϊ.~/. < ;;,, ( Ι ·: Ί\ . : ) 
-:-c, \J ( ) 'πr) υ;:ιγ zίrιu .. J:r1 !ι r) σ ( ι , J 'J '' Ι · :;·.γc ι )ν z:ι.;_ ά.:-), :-·fι·ι -:--έ ι 1 ) .; ~ /ν(τη 
ΛΊ - - 1-~Ε.:λΙ·: τσu r .~~ι . ΙJ '}'n:•, υ ρ γ~ίι,-ι, ·{,7r,ι: 

α ) Τε;ι:,αί) 11 prJι)ι.1.γpα. ,~ )1 ί .z: 1 1/ .. c.ι · j ά.ν :ι. χ ί .~μ77t% cι ίj :ι_~c: 1 μ. :χ~c1 .:; 
(1 ) )) )1 Η }{ Ι ι '.'J( ι1) )) 

γ) 1) 

ι'i) )f 

) ι r: ι rpί-ι(;' J J. •ιΧ Λi . .:.ι (jτιΥ.r/) j :) C ~Η.ι.::Χ.7ο-
ι •• · • ' '") 

J 1 :( 1• Τ ;. L 'JfJIJ )U.Jt 'lfJ tJ IJ 

ι:; ' / . ' ' ' ι' 1 . 1 ι )- ' , 1" ' - \ / .1. ·φ :ι.τ: ·; ο . Ι .. /ti (;-ι :. τ :. ~ ·η -.ιrιγ1 γ ijσ ·η τ·ι,ς ~ .,r;zω~ 

1 ι· pr,τ •~πυ>'Ι ~ · ψ~:\:ι.-:-ι:·. c , ι'Ι Τ:ι. :ι_i:" ' :αί 11 ;;ιι i\t.:ι. γ;:. α•,,ϊ> 'ι ( H.\J ;,) 
~p () c_ τiJ ~ 1 ,μ [~ (;'

1

J/.'.CJ _\ημο rJ ί(1 ) '1 
11 

: •. ;1γ(ι) 'J, 

ιi . ' ί ')1 · ι ί,,-, · J ;:.ι)I. l!ί:γ :ιι. Ι Ι . l !J7Κ 11 ;:. .:ί.~ -'ί -:-υ ;:ί ~ υ; 1.β ι, υί.ίσ•1 

. \ η/!. (ισίι .J'Ι 'Ί•:ί-γων · Ί '; ι r1 μ::r.τι1ς \ Ι zλ~-:-ω·,, ;ι. !: ;:-rι '' /,π r, ί-.ι. ϊ 'Ιω · 
μ. ιι()ό --~.· ·r,f)~ ύϊί,Ξ;) ~:~ r~ iιχρίσεcι)~ ~.-(;)ν < ;ι .::; .Z·1c1) 11 ~ι);-)~ :ι.γρ:χf~ (~~ν 
jp(ι>μιJ. ~· (1J V 1) : .. :ι.γp Χ /1 ! ι [GΖ<•>ζ (-J ()(:~'J. (). ;-crι'( z ,ϊί~(JUμz: 

1 . ) Εγ~ιr Lνιι ΙJ(J.ε τι.; ι:, ς ~V (ι) 11 ,:ι r: ~ υπz::; r ι ·~:ι.·Jιr..Ζ~ 11 prJ ι)ι.ι:ι-
' ι ~ ι ι ~ .... 11 

'(p :ι.φ z :; ι_ρωμu. r; c, ,v ' 1.'Ι.'(t- :Χ/Ι./ΗΠ:.< ί~ r,rιC• ) 'J 1 'fj7 ι,~: 

,;ι) 1/.Τ . 11 . \li . 1 . \ zuxr, ϊj ~. ν:ι. : :/.:ι.rrτι χr, i) ι..;;/ι ;ητυ .; . 
β) :Ι . 'Ι'.11 . .\ / '. - J . \ ε• JΧ•, ίj ){() L'J (J ΪJ /) < :ψ,;ι-;ι,:;. 

ϊ) Ι ι .ϊ'. ! 1. \ l 1. : Ί Ίi. ι1-,:;ί ., r,u &ν~ .χΧ ·.ιπ• tΛ.ι:ιi:ί ι. ρ < : • ; ι.'Ί.-:- r, :;. 
8) 1 1 .Τ. 11 . .\ !'. - -1ι 1 \•:φίν (,-.! χrι•. •1ι:ιiJ ι..;;ϊιιη7 ι,:; 1 

χ ,,ι' ..,. .... ι.j' ... ι "'' !')i)! ι ~ 7/ ς ιtγ·σ ~στ:.ίιl. Ζ'JΖζ (~>: Τ:~f1G<1> cι_ν :Ξ:~ ~ .:::.(J ()~:c~1 · ::; Ί. -,,, v. , ,,, J. - ~ Ι 1 . .... • r ι ~ 1 1 • 1 

1 ..... , ι ' ' 1 
ψ~:; τr,.:; χ•ιω •~pω τ:αι:-.:ι.γp:ι:rpο •J · • . 

11 ,: ,·)-c-1; ;:::: ~ Ί 'εzν~ i~ε:; 
t)( Ι l.fJ G'. Z IJ( J rι~ 'J r; :- ,~ J 

•• 1 
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~~~~~~~~--- -- ----·-- - - --- -- - - ·-- -- - - . -- - - ----
' ~ ' ~ποι ~zεως /LετΟ: π:::ρίοοο·ι άποΟηχz•'ισεως μέχρι () μ:φϊ:->'Ι, ·ι~. 
επανε;;χετα:ι δε είς τ·ην άρzι:ι·η 11 κατάσ,ασιν α~jτοϋ ει~χ/,λ ω.:; 
οι ' άναδεuσεως. 

'Ί'Q - . ... ~ ι \ "" ι ' ' .... , , .... r ' ' , /ρωμα ι,εον 'ΙΖ ζΊjpΟCL'Ι:Ξ:Ται επι ΤΓι.:; επιψα11εια.~ Τ ί11J ,,,-)r,-
στ~ωματος παρέzων ύμέ-ια. μz ίσ;ι:υp :(ν πp6σrpυσι·1, ι1:η άιι. c;:• J -
ρουι}_-'J ( ' ν ύ l ' ' , ~ - · c . ..... , . , ....,,. -, ~ ' πυ τ·η 11 επι.οpαπιν τσu ·ηι.ιαχr,u ψωτc,ς η της Χ'JΧ Ο,-

<ρrιpι c(ς χα( μή πασrιuσι.Χl'οντα αίr.Οη-:--ί1 ν 11:ταβr1λr1ν 1r;c.1ιι .. (-
τισμ ι,ί) μΕ: τήν π.Xprιi)r,ν τ~u zρό·ιι,υ. ' . " ' 

1 Ιοε'π- ' ' '>" ·, -· , ( , • ' •. , 1 .:.ι Ψχ εφα ρ 11. ο ι..;η-:-αι :::uzεc«ιζ χu.ι rψrιιrψrιρ r;.- ί•ι r:: ι ~ rι. 
7CιU /1."l'!"l.::J.. ' · ' '' ι ' 

1 
• , ·~ · 1 1 , ι , ... ' 

·ιΛ. ι ημα-.ο:; οtαγραμμισεω; ι:,,)ι,, ·ι, ;ι:ι.\ ν:χ εχη < .; .. :·.φ ; -

'0~~' Κα:t.'JΠτtχ~ς ί;)lότητcις. 
Ι οχ_ ο() ι ' , ... ,.) ., " ,, : _ .'-' , ',.ια πρι:π:::ι να ειναι χαταr. . :r1 ι.ον σπως σU'llJ " .:.ι ,ι.-

λινα σψ" '~ " , , , . , • () · ._ ·' v. ιpιοια ωστε να παpεχη ιιι ί ~'ι J.ι:χν αν :::χτικφ :.ιc, 
)'Ιjρcι.νσιν καί φ0r,p3:ν λωρίδα i)ια.γο rχ1.ιr1. ίσι:ω-. 

'1'0 .. - ,.., ΥΙ ( 1 • ι, "' ο Ύ ~~ , ;ι:ρωμα εζε-:-α..,ομενον ως χr~οωτε:pω χα ο;:.ι ., ετcι.ι , ο ., .. ,ν 
να χαλύπ \ ) Ι ~ ) f Ι ~ \ t - .- / 

τη τ::zς c:•πιστr;ιχ_οuς οι ε%χπτην οr,κψ:ην α 1 .cι.ι ι η-
σεtς . 

') ') χ ' ( \ ,, \ .: . 
'-·~ . • ρωστικη. ο παpαγωγος οu·ιc~ται '17. zρψ;:~ιr,πrιι.,πη 

%7.0~ συνΪ)u" ' .. ' , , .. '(1 ., η -ίι - c v.σμc,ν J.pωστο:ω'Ι •; ΠΟ -,-η•ι πρ rι <;ΠΟ ;:rτι'Ι r, · 
πα ' · Υ ' , ρα:rομενον ι.:ρι':'ψα Ο.Χ Jι~:ί. ίιπτη ι:. ι. ας -:-.:1.r, κcr.Ο (ψι .., rψ. ε·ι ~(; 
εις τ·11ν πΝο - " ' ' ' 11 ( .. : · ι Νf'-

., 
1 ~·, r)υσαν πpοnι.αγρcι.φην απc~ι-:ηrιε ι ς . ρι:::π c ... ι να , 1u J / 

σιμοποιr,υντcιι έπα ') χ:::'i:ς παΙJχγr,ντ::::; ί'Ι•.cι.ππσρ~ς J(αί α ιω i;·rι-
σεc.ι)-- ,, , , 1 

• '( , ' _ .,, ω~τε να. αποφ::uγεται σημαντιχ·{1 κ .zτακ:χ Jιπις ί • ι ς .:;ι 1 ; .χ ~ · 

τειται εις τlς παρ . 2.5.1 xcι. l :2 :1.:Ί. 
2 :i ~ " , Τ' .... l , , ... " r' r. " · ..... υνοετικον . ο συνοετιχυν πpΙΞ:'ϊ-Ζι να ~ιvαι συνοucι.σμ, , 

ση:οε,-:-J 'J 'λ "' - - , . ' ') - .. u·· Ί v α χυοικων ρη·πνων χαι /Λωpιωμενου ε .α~ . ιJ . v~ 

μετ.;( ,χαταλλήλων ξηραν-.ιχ(";Jν έντ(,ς καταλλήλου δι:;.λt;·;,ου "Ι 
σ~στ ηματος διαλυ-.ών C.:Jστε νιΧ καλόπτωντ.χι αί &παι• φ::: ις 
τη,.. π ? Ι~ ..-Γ' ' ' ' , , , , . .,.:-~ ; α.ρ . ~. ι. ο συν~ε-:-ικον πρεπει ν-:ι. πεpι:::χη επισης επv.ρ ,.,_ η 
ποσοτ-11-α ' - , ., • ' '~· -'·>' "·· :ι. • , , ·ι• αντιπηκ-.ιχων παραγοντω'Ι ωfJ'τ.:: 'ιί'J. xc.cr. υ ,_-.v .... · · 
α.ι α.παιτ ·ίισεις τc7>ν παρ ') Γj · Ι ') 'ί rι χ.z) ') 1) ;!. Το 1,rισo n ·.-r,-1 
Χλωο ιc >1.ι"εΊ ') :., -:": ' :::" .~ " · " ~ :: . ' ' · ο! Ι •ι 

, 1 ' ΙΟΙJ :Ξ: , α;πτ:Χ rJU Ζ7ίι T(,\J Γί•Jνο;:τ; ;((ΊΙJ πpεπ:.ι 'l (J. ' · -
ριlετr. ι,. \ ' - .... ' \ \ ,..···. ,. - cχι ει., την πprισφnραν τοu ΠC( ΙJσ.γωγωJ και ·ια 1 . 1:ην .:. ι 1 z ι 
μιχρότερον 'ίου'" f-i" 1 • 

( . /ο · 

2.Ιι 11 οσ ' ' · 1 
Τ' ·,, οτικες απαιτησεις ι.ρ ωμcι.το :;. 

1 
° ετοιμον χρϊ')μz ποέπ::: ι νά χ:;.!:)π .. :·η τ ). ~ 1 : 0:-.ω'Cέpω ποrτrι-

τιχι::ς ' , • • α.π:χιτησεις: 

- Χpωσ'Τ"• v·ίι ' ' β ' r.)7 f>Ί) , · ,r .. ,, πυσσσ·~υν χα-:-α α:ρσς ..... . .. · · · · · · · · ... ' 
- !\ l-11 πτη- · \ "' ' ' ·. β ' ' , " ιιχον συνοι:τικον, ποσυπτυν xcz-:- :Χ α?Ος 
επι - - ~ 
- ,;,,0λu .σu'Ιι ετcκσu .... . ...... . . . .' ....... . .. . 

ι '..ι r.-υΟ- ,, ~ ι 1 β ' ' ' ,,.. , , " ς.pον uυωρ, ποrrοστον κα·~α .;αρος :::πι τc, u 
ΧΡωμα,ο-

::::,.. !ι ί 

- \uνa,. ,.; . ·~ · · · ;~ · · · · ,· · Ί · · · · · · · · · · · · Ί' · · · · ·: 
_, , :--α r.:.μαχιοι ~( και πετσ:χι (σuγχρατ :,uμενα ι:ις 
•Ο αι.ιερ π ' , Ν Ψ) - ) ' ' r.ι, • · ροτυπr,ν κοσκινον ο , ι _:1 n;c,σοrτ;rιν κατ.χ 

1-' α.ρuς έπl τΊ: ' ' - :- L. ι _ , 1 ,._~ ις Χ.Ρ<>σ . . κης ....... . ....... . · · · · · 
70 

Η() 

τ5~~ ες: KHEl)S UNlTS ..... . ... . ... · · · · · 
- ~~ι)ιχ.() ν β ' . λ ' ' ' ~ · Ι , Ιι ~j _Χ , αρος, χ_ι γρ. ανα λ<.τpον ....... . · · · · · 

~ F 0νος ξηράνσεως (ΝΟ ιη CK - υr ΊΤ!\Ι Ε ), λ:­
Πτα 
-~ )Ι 1~ϊ~ί~ · α .... : .. Ί: . .... ,· ... ... ... . ...... . .. . 
_ '\ - ~ σις ο:c·φαr.τσυ, λογυς . . . . . . . . . . . . . . . . ;;-;;.)Ι , 1 Η Ι 
_ ; \.:.π7οΤης Λόκ1ιωΙJ, II~GJ\JIN . . . . . . . . . . . . . . . ::: .. :: 

ι ναχλ.:χσ- ' ' 1 ::::,..Hn - l' _ ιικοτης χρωματος, ποσοστr,ν . ...... . 
\ αΛυπτιχ·' t ' (' ' ( ' ' c ... . , . ·'Ι ιχ.:χ'.'ΟΤης επι υμε'ΙίJς χ_ρωμ.σ.τ;, ς υγ;:.r,u 

πο:;(οuς 0,076 J\ΙΛΙ) ..... , .......... . ....... . 
-Λευκότης . ....... .... .. ... .......... . .. . 

::::ο. 0 , SιΊ 
'~70 

2. :1 1Ί . \ ' , ' ') r: " οιοτ,χ:::ς απαιτησεις zρωμα-crJ ς . ',, --
-.,) 1 Κα~' , , , - ·~ -' ! ο ι ρ· ,_ ~ · · .α.σ-.·ασις χοωμ--χτu~ εντοc τ r;.u r~οχ.:.ιου. . .. " 

{λ.C( 0Ε:ν Ι \ 1 Ι "' ~ • • \ • Ι ο ~ ,-,..' ' ,, πρεπ:::ι να π~φοuσιαι,η Ω"'fψα•1τι : ιην κ:;.τ;(){α. ισιν χαι .7. 
το CJ. 'ιοιγιι , ' ' ~ ' ' , ' , J. ;~-Ί.ι e, . ; .α ε'Ιος πληρους οογ:::ιcιυ, κα. ι 'Πpεπ:::ι να επιχν.:.;; .. - ' · 
U,<Ολ(ι}r ~ ) ' ς. ι , · , ι ι ... , :~ , ,_ ',,_ ... , σ "ι 

Ί " _..,σι cινα.οευσεως εις μιαν λ :: ι-χν (ψο ι rJγ"'ιη z.αι α~, .. z · · 

β ? )',pωμα Ι\Ε:ν πρέπει νrΧ παοουσιά(η π~jξ ι ν, · σιΗτπωματωπι \' ' 
ωλσυ .- .,.,.' " " ·, ' ( l' · J. -•ι r>Ί " c' ί 2. 5 .;ι ,:, , ι .ετσ:::ς η οιαzωριοιων χ_pωματι,ς . >/ • .:.π .• ~ ... ~ " . 

2.:J .') Γl ε'- '1'' .. ~ , ' · ι-' σ' ·r,, .. -ι' .. ,·, 7t' - ....... ., · .σι cι..υμ "ι.. ο χ_ρι .1ι ι:(. i 1 :Ξ: 'J πp~Π-L ' , χ J / Jι · "' ~ · 
ε~Γfr:J.'J-.'Jτ ') ,.../.U ι ·- f ι ' ' ,!. ,. , . - ). ί './.-'.· στ - ·~ C. Ι I '-:- ~ ι {) (ι) ;: (ι)ν ) C,! ) pι 1J: _ IJ { / :'J(1 ',I .:ν ,.; , / Ι~ ,,:. _, /. fJ . t. ',J. 

\.ι1Jυc;χει(ΙJ "\ / \" ' - 1 ,- 1}1{.λ ' ; .:{'ίl:t·,ίι. 
-~- 1 , πι:η ρ ωμενrιυ <ιt α τr, ιJ / C:"ψ.ατ., .., 
• Ε •<ΧF•α. ΙΑύτοu 

2. :i . ~i >, - ο~ , , , , , .. . . , 
.,,.α. ' . , ~ ι α "-Ρ(,τr,::; :::ις ατιϊι0·,Ϊ κεvσι ν. Ί'cι z cωμα. Π~ ~ ϊϊ.:: '. 'i/.. 
'' ρουσια>'·η ' ,_ ' • , c ,;'_. <1. . ' ζ~"" ' ' " μιαν ει.αzιστ·ην αναλr,για.11 ο, r,.:χν ,, . ,;ι<.μ r:ι . .. .... . 
ως προδ ' 

ιο:γραφετ.χι είς τf,ν παρ. C1J.1. 

2. ~,.Ιι. 1·\J χαμ·~ ι:ι z:ι. L πpιrrr?1 σ ι ~ . Ί 'G ;·. ~ ι71 1 ι 'Χ Ak·J :"7 ;-.. k ~z. ι 
νιΧ ΠJ..p < J'JG t ά. ζη ΡΊ'ϊι' / 1.rλτιι'Ητzις , ά. :τ r, λε ι: ί σ~ι ~ η .1.π(;) λ: ι.χ π;:ι r1 π­
r;ι 1 ~G~(ι) ζ, ;;r;cι.ν r~rιΚ 1. !J. ·lζ~ -:-:ι. ι c: :~ τ:p rιR t u.'1 ·;..ά.'1J:7 A t :.ic; ;- fι ·ι ΠΧ?. 
:1. 11;. 

~. !"">. :) . ' · \ γ:rιχ-fί εi ~ 7 (1 {) ι) c.1 ? . Ί ' r') :ι.;.. ϊ':') ; ι ~ i'),~'J π~έτ: :ι 'J ι:( 
ί( ιΊ;J(ι ~ JΓι t ι {:~η ι ιαl.ά.~ : ·; · 1 πι:1, 'r'λ1 1J :~ : ·:ι.ι•J.:ς, Ί~ϊ:· ι : ι ί.: ι 1:ιν 77i1f 1r7'r' J ~ rr: ( . J ~ 
(J :~λί. :~ Χ •ΧΧι:ΗJε ~.:;, i: , ί, ·;(J ζ μι.~:.; ~). .. Ι.'i1·:.i. :: ι ;(·.':(11 λ: ί Χ; -:- fι~ r;-; :.i. · 

πν 1) --:,ίτ 1·. :; , ;; ..,"'J.'Ι r~ ι . :< ~ 1 1. :ί{z. : . ι.~ (~}; ·,τ/ •ιr ·; . .:..: γ ;; . ~φ .:: 7:zι. ) : · ;(1 ν π:ι. ,J , 

: ~. 1 7 . 
:~ . :).(). ~·~:ιΟ..::ρ /1τη .; ιι~ι. :-Ζ 'ϊ)(1 :1. p'Ζ~ <ι)rrι ν. Ί Ί.ι :.<.;:,J.~ t j1Ίμ. :: 'J(1'1 

ί'. Γ: .. {;~! J. ~( π~.ί -=~ - ι ν ι:/. ~ τ ιz ι lη u1 ~ ~ (J/ι,1 r? rJ·1 ;: :1.t 1,1'1_ ~1;!)·1 ~ ~ '1./ f 1 1 .:ιζ:"'::ι.t . 
Υ ι'Χ:7:~χ1.Ο ε. -r:...:t ·η π ·,;1 γν ιJ ~: .χ ι ;;7 :ι·ι z,i ~ ,',~< ·.~:~) ίJ. ,:;.ι"r1 :ι.Ί-:- ' i~γ;·. t , ι 

·r(1 \j z .. :· r.., [μ ... ιU Ϊ.ί:ι ( ;J{ J.:Χ ;t,.:, ϊτ/ CJ r; :- U J ::: :-.z t :_ 1 /l ~ . :r).:; ι:J.-:- ' ; : ϊΛ• , ' ι , 
Ί"•~ U c;υ ·JtιJ -;(τJμένrJ ! ) 1J ;τι'; ~: J;j π :•: : ~:.:γ~ ι J'(' ι ϊ'J ·: )ί) χ;. ( :J!L:ι. :-ος, cί.? .Χ t · 
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:J . ~) . ' r ξ - ο" r )' ' 1 • ' ' 1 r ' " ' ' TTf OJ) .. ω -~· - 'ψψωvα. με την l• J .,l) l ~ lι\f, ΓΙ·.:J/ ΛΙΙ~-
Ί ~ r ~ ι 4 ι - J\ ι ETl ιο u 112ι-; ι. . 

:ι2n . 'Ι·: μι;:ιά'Ι•,ι;ι~. ~ ·~!l'yωv:;ι μ± -:ίζ ;;αp. :1.:1.~; χαί :2.:1.~ . ι 
τ-ϊjς τφο!\ι;ι.γpα9 'i')ς .χύτ'fις . 

•. (), · Ειδικοβ' '> '' ' ' 'l ' / 'D / ' [{\ / '.l ' l 'ιc' /' ΜΕτrτο''ο ' cιρος . .:..ιuμφωνrι μ:: T"'JV ' ' ι •, .· 1 ~.1 
. . STJ) ιι~1 - ΜΕΊΊΙΟ/J !ι / S .1ι. 

3.7. Χρό' t"- ' )'' ' , ·•• ~ J 
8 

; , ΙΟς .f) pα.νσεως. "-'U!Ι.ιpωνl)'. (Lε T'J'I ι\:) ( ~ f 1) / l ·f. 

φ ' . • 1f~πίορα.σ.ι ς άσψά.λτr.ιυ . ' ( f !'ieιχψη οιε:ξiγεται ΠΙ~/L­
ωνα 11ε τ·' \'-' ' ' ' '[" ·ι · ι , ) 

ζ , ι ηv 1 υ 1 J1 ) Uϋ~ έκτος τi~JV κ::ι.τωτέρω κcιΟr, ο ι -
Cι(l.οΞνων . ' 
'l 'O °'ι ο(; ι ~ ' _ , ' ( .... ( ι ' • · 

έ.,.,. ' λι. , >,ια ~φ:φιιοζ.:.τcι ι εις πcιι. ι,ς uγpeιu υμενος Ο,.10 Λr :\ / 
ι ~ι π α:κ t ~ίου έ ~ ) λ 1 • - 7 ' \ , 

τ·' ~ , . 1 ":> cι rrψα τcιπιλημ:ΧτCις των zιλγρ. : ψ ιz •ι τ:.ιι 
α οοκιμια προς ξ·' , , !. '-' ., , , 'Υ , 

λ ' , ηρανσιν ε:πt ι υ ωοε~ χ::ι.ι πcοσr)ιοpιL.Ζτ:Χι ο 
oyor αντ•Ο' - \ ' , , , , •. ,-

κ _r,.., , · εσ"'ως . ' ι cιναγνωσ::ις πρε:πzι να λαιιβα·ιον-:-·ι.ι 
:χ, · ::;(, ζ ~IJ"lrr, χ~ ' '). ι , ι γ 1 , ι ' 

ν-' , . -() ~ - ι ;,:ι '7Γ1 ' 11 1 'Υ.."f.UΓ:υ•ι n• J rι -,:::υγη αΨ:ι.γνωσεω'Ι πpι:πz ι 
~ Λ'fjf!.J (J 1Jν '' !•'· .,.. ..... ) Ι ' ' ι 

άνά" , • · ~ J . c:Ι)γος αν':Ι.γν(•ΗΤε.Cr)V σ1>ν1.στατχι εtς /ιt:.<. 11 
r ιωσιν )α.11 fJα., , , ()' .. ' , ' ... , 

ε{; 0 ; ..... ~ , • - .J - ;rηι~νην εις ΞGL'J 'ιΠύU (J 1J!Lη'J τc;U J p<J>(l.CXT.i.Jζ 
, Λ1'Κ.:. ται c-ις 1 ' 1 1 , , , , , , 

Υνc ~ -.πα.ψψ με 70 αr;φαλτrιπιλημ:(, χ:.<ι μ~αν α•ιrJ..-
•Jσιν λcιιι(:\cιν ( ' υ, " < ' ' ·- , 

εύρ' _ ' •, ;ψι:;'Ι'fι'J Ε ( ς ε:σιν r,;<;(ιU Ο ι.ψ:rιν ":fJ\J zρωμcι.τcι :; 
ισκο.τα:ι -ι- - ' ' ) ' , , ,, \ ' ' , λαμβ , "' .., ~π:ι.ψφ με π .:Χστικφ ι.c.φιι\α. ι ι α.ναγνωσ:::ις 

S'Ι' f )αl;,ύντχ ι σ~!1.φ ι οι'ι"' μέ την !1' ΕΙ> Ι': Η , \ Ι , Ίϊ ~SΤ ~ Π·:ΊΊ 1 ΟΙ J 

του ~ J 
1, - 1\} ι 1 1 1 ( ) 1 ) (j 1 :2 J . ' ( ) β.ΑfJμ?ι~ έπι/\pάσ~ως άΓ>ψχλ-

ΠΙ"οσδιοριζε:τ ... ' ~ ' ·- ·- - • ' σ. ι Ι'· • α uι:.ι•ρεσεuΥ - -~ - τ• ι1·~r ΤΊ:r μ"τ;:•rσ~ί•Ι " στ·ην Ωέσιν " , . .. ... . ( , '":: ~ 1"" , .. , ι'": 1 '~ , ... , ' ~ ., 

στι%·', c,,πou ΤίJ ι.ρ cιψ :.ι ::: ΙJp ιπχεται σε επ::ι.ψr,ν με Γf)'Ι τrΛ:J.-
·Ι)Ι Ταιν ι ~ 1 j ' ' , ι < ι " .. 

λόyc., v. ..;.. ρε;;ει Ψ:ι. σ. 1nγραq:ιzτα ι ο μzσος rιρeις -:ί· J'Ι 

~ >.υ . ι \ .z - '-- ι , , \' ,, ' 
ΤΕ.ί.ΙΤ ~/ ;:~σ. ης_ ΧίιΧ :<e,J'ι. 2-.υ~J.'{J <·ι ·ια με τψ l • l >, /)/ •. lι\/, 

:~.ιο. 1 · '. ~ 111()/) ~;Ί,' I J l .Ιιl : i\/Ι •: ΤΙΙ.<,> ΙΙ ·Ί!ι fl. , ' . ' 
J.) ΕΗ ·\] ;\ν~~_λ;ι:σηχοτης "f.pωμ. ατrι:;. ~.υμφωνν. μz: τ-ην 1· /•, -

'j . J ιι .,s ι ~ llΠΙI O IJ .'-1T IJ ι .'ι / - ~ IETllOl) (j/J / . 
T •. ll Ι<αλ1Jπτ''' ' "' ' ' l'f'l)/ " I' \1 EST ~ ',, , 1 ικη ιχ::ινοτης. 2.ιuμφωνα με -:·η•ι • ~ c, 11 . , 

CEf) r 1 1ι)r~.,, fl ()Γ) STO J4 l - ί\ ΙΙΠ ΙΙΟΙ> 1ι. ·ι~ ·ι ( /)/!(} ­
") · ι Jc, Η - Μ !~Τι l Ο 1) lJ). 
\J .'12. Λ -, ~ Ι ,. , ..... \ ..... ) 'ν 1 \ \ ν 

Λ.sτ~ r "'u'ωτης. ο χ.pωμα εφημο1.,:::ται σu;1φ(•J'J::Ι. με: τη 
ι1ι - r; - 97 ~ ·ι , ,.. , -·) , - - , , -

κλασ , _ ·, · 1 ετα c;r, ρανση / _ ωρω'Ι μετρατ7.ι η α'ιΊ. -
· aιά _ τ.:_κο 'ης, ως χαUορίζε:τ::'ι ::ί c: τ-/., •1 Λ ST~ 1 E-- ~J7 ιό.τον 
λε:uχό~~ n-ρασίνου ( G) Ό σον καί τ~u χΊι α•1υu ( Η) φίλτρ ου. 'f 1 

;.υ ,3 :ςκπρο,σοιορίζετ.:χ ι, δ ι ιΧ το,u ;uπeιυ_ ~V ~ 41! ~.Β(;. 
μέ τ·' \ 1<' ~τα~τασις J'.pωματος εντr,ς το υ ουχε:ιοu . 1 1ψr;:ιωνcι. 
Ί'Ι;ι οηι; ;.Jgπω~Αι ΤΕ.'3Τ J\IETllOD sτη ·141.- - J\ΙΕ-

,!.1!.ι r·r Ι • 

\ · ετσ "" , , ΤΊ;--ι· r ··nιr 'l' l 'C'J' η1ΕΤΗο 1) .,ιασμα . '"'υμφων:.ι με ην • ,., ι ι, ιω , ~.J 
.1.ι s 5 · sr9 14·1 - J\1ΕΤιιοο :1n2 1. 

ΛS'J'Λr' D-..ταΟε:ροτης zί:; :ΧποίJfιχzυrην. 2.:ύμφωνα μ.1:. τ-/jν 
1 3ΟΗ. 

::i.1 () 1•'' , 
,7,f) ~ 1 2· ~;α.μφια, κc:ί πρόσψ~σι .; . ~έ πλαχίtίιο ~;αστά,σ:ων 
2,1 f(G/M~ ~Γv~ εκ Λεuχοσιοηρου βάρους με:ταζυ 1 , ιι εω7 
μέ: Χα.λuβ~ό α~υu χ~Ο::ιρ ισψη μ± βεv~fιλιο _χαl τρι~τz'ί έλαψΡ._α 
1)0CTQ]t {αΛλο , εφαρμοζεται τυ χρωμα ι~ια σuσ>ίΞUΊjς 
ύμ-hν _ - Η.ι.:\. f)Ε είς πάνος ύ)'ροu ύμένυς 0, 127 ι\ΙΜ. ' () 

Ί L(J IJ /. Ι λ . (' 
<ίς όριζ ,.Ρωματος ξηραίνετα ι είς Οερ /σίαν 21 ο(; ·- ~),Uo • 
, ΟVτια.ν Ε) ι , , ι 8 , , ~ 1 () • 

εις τcυ0 , εσιν επι : ωοον εν συνει.::: ια nε εο ι..ι. .:.ιιvετα ι 
1 1 ιαντ·/'Ιρ ' () 1 ' # 1 ι ' 

ει ς Οε: / , ., ,ιοv εις ε:ρ/σίαν f);>oC ± 2ο(; έπί 2ωρον, ψu;υ:π ι 
τ • ρ σιαv δωμα ί λ , , , ι ι ,, ' , 
αι Cι!ς του του α;<ιστυν επι .. , ωραν και καμπτε-

~1' Γ> 1 ~~ριyρά.φ~~αι είς τ->Jν jc /!: D / ~ Π:\ l ~ Τ EST ΜΕ'/' 11 Ο 1) 
λ·fΜ. •ο1 , -, Μι1 fIOn ϋ2~1 έπl ράβουu διαμέτρου IJ /> 
τ· ' uμ·11v έξ '.,. ' , , ~ ' . ' ησεις ,...- Ί εται.,εται &νεu μεγεΟυνσεως οια τ.χς α.Μ.ι -

. f)ς Παρ. 2 . 5./ι. 

έrο3.-/ 7 . 'Λντο·ι·~ -' , "ο ,,_,, ( .. , λ' λ' 
-,-ιχρμf ζ- 11.·ι c:.ις το υ ωρ. .ι',Π ι χα Jαρ α,.. υα ινης π α:κας 

ε1ς Ίtι!ι.~ "'_:ΙΧ ; το χρ&>μα οιά συσκευ·ijς ])() eTO Γt ΗJ_,Λ Γ> 1 ~ 
~·ηρΙΧνό:η0_", uyρo ίj ύμένος Ο,.'-30 Μ ΙΗ. 'Ο -~μ-.]v άφίνετC(ι νχ 
~()υ(~) έ;τ~ ι~~ρ;,ζοντίαν Οέσιν είς Οερ/σίαν !'iωματίeιu (2 1 ,0 (~ - · ­

•: .:ι'ί'::.( το ,; Ι ~ ωpας. '1 1 ;ι:ρωματισΟε 'i:σα πλάκα iμβαπηζ.::ι:.<ι 
μ ,., ' "f)μιr;u -ντο' ' · ' ,, ,, ' (J / ' ~. "'-τιου ' 1 J "- ς αϊtεσT:.<'(ft"'JOU uoC<TCJr ει- sp πιαν o"! -'f εn-ι t; ,, ~ .., ., . 
μ.ιsΤ Μ f:.''J~ ωρας C:ις προοιαyρά.ψzτ::ι:ι ε:lς τ-ήν Ι "Ε U Ε ΠΛ ι 

~α ξη ο .:ι.ν U'~ ~fOD SΊ' ! ) ·!41 - METlfO I) G0 /1 , άφί·πτα ι 
α:7t ' ~ η ει,.. ,.,..όν '' ' ' 2 ' 'r' 'ζ \' ' ' C< ι τ·ήσε:ι _" · ο:ε:ρα επι · ωρον και εςετα εται nια τr;:ς 

3.JH \~ της παρ. J. :1.:,. 

F r~ Dι; .:...τα0ερό1""flr . , , , , ,. , ' .' ' c.n ·\[ , .. ι .., χα.τα την αραιωσιν . ~υμφωνα /Lε τ ην 

r 
J. HJ. ;ι~-',1 EST ΜΙηΗο [) STf) 1 'i ι - J\ I Ι ~ΤΙ 10 1) fι2(ι:ι. 

\ ·\ L '/' οιοτ·11τεr . ι . , , , , , ' 1 • (•' r·J )? ') : EST h:' ..,,.., ψεκασεως. .!..ιιψφωνχ με την ' , , -
.... /. . : ΙΙf ( •, Γ([ ( )Γ) sτη Ι ιί f - J\ ll ·:Tfl()IΙ Jl:J Ι πcφ . 

.1.:2 1. '.\•ιτο;({ι εί:; c;..Orιp .;':ι. Ί ·:ϊtί r%r1 ι):ι.Ι.ίν c.ι•ι πλ:;ιχ~8iων 
~L~Γιτό:σzι1Jν ·J ;> >. 7 ( : ι\ 1 ~'. zr;τpc:Jνzτ .zι 81.;( χατ .J.ί.i.'fιλ t J1J G1J­
σx:::u'ijς ( 1 J() (:η) ιι /! Ι .ι\ 1) !·:) ι. ~ί;>!Lα zί:; r.(ι.χr, ς ς.,,prιi) IJ ( L.ί­
'/ (Jς 0 , (ιί ;) · (J , Ι!ΗΟ 1\1 .\/. '/'(, π -~μι;; τ(, ί'ι ·~Ίjpc,i) Ι~(Lέ 'ιrι.; πρ(,σ­
~ ιι.ι pίζε :-αι ~ 'ι (;', p;::~ rι:;:τ~ τίJ ν 8~ά.σr;=.ι ι) G'tν. Ί ' ϊl ιιi.ί-: ιι > π:.<ρ:χσκ;:;ιJ. 
α.σΟt·ιτα. 8r);,[:1.ι.~ ι.~πr}β:f..λλc;ντΧι :::~ς ι~r}χιμ·f1 ν yOrJp:X.:; π1)μ. rp ι 11 •ια. 
μέ: τlj•ι ι : ι ~ ΙΙ Ε Ι\ . \/, Ίϊ •:SΤ :\ΙΙ·: ΊΊΙ ril! SΤ/Ι l 'i l . ,\11 ~­
ΊΊ 1 () ι) (j 1 !Ι 1 , ιιi: :r,·ι διcι.ψύp~. \Ι ι;τι ·r, :i:r.ωτεpιy_ ·ή ηι.Χιπτ;;rι; 
τίι U ι ι .::rα/.λt;ωu ;::;ι 1'.ΑΧupι~ψ, 1 1 σ;,J).7-,'Jc,; -; 'fις σΙJΓi.<ΖΙJ '~;; ;; ,Jέr::::ι 

ν* ;ωμΛ1ΙΞΤ '~l Cι.πr~ 1:-1,! J'/ zω~ l!l,(Ι :i ι\1.\1 . ΊΙ /;.ι'f/Jψfιϊt(Jl(ι• i ­
μ.:!:·ιη :ί.μ;ιrι :; εΙνcι.ι ,,;· z,J ~rι z'lj; 1 \.ψ:ί.λ.;ι~, ΟΊ.i. :ι.r;rιίΊ. -;-;ιιριτιχ-r1 δι:::ρ­
/tJfλ..~'1 ·η τrιi) ' :\ιι zp. r:;:ιιι ·:ι~Π f;ΙJ Χ ': ΠΧίνιυ .\ο :20 ~<ιz.t. f'J l ι/'Κ? .:t Tf..ι l J ~ 
μέvη στό χr,.;χ ι 'ΙΟ i\ r, ;]() . 

:J.2 1. / . 'rγι. l•ι z ~ Υ.Ί.:rιΠl'J (JΖ ;;(!CΖως. '( '(, i.•ι έ;~ τc7J 'J ί:J:~Ί. · 
c:χευv.σΟ&'ιΤ(•ι'J όu%~fJ.~< i J'I <:ις =~~ π:-ι.p . .'j.:l J, ζϊjρ:ι.ίν.: τ :<ι :::~.:; 
'~(~V ·7.έ,-; ι:-ι: iπ ~ :.~1,(.)F(J 'I .z. ι; () ~ p / r;t :~ν ~ :FJ 11 ( : / 1°{: ΛΖ;, GJ.Zrικ·f1 v 
Uypζ.(Gi(,:•; !)()' ';. i: Ιι ιι ο χ~ι Oz ,:.: .1.:ι. [•1:::-:1.t zl,,; Τ~ ' JίΛ'Χ'J7 'ή (.ι tfι'J Ξ;:~ 
:ι cΤψ .3;; zi:; Οzρ / .;ία'Ι Ι 11:1° - l l i 1"( :. Ί •>ι rιΙJ',zμί:ι. χί.ι!1 πίζ:τ:ι. ι 
-:(, r')r,χίμιr, zπί 3() ί.z:-::z Ξi.~ ( J~ .~ ίσίcιν J:io(: /: f ο(: :.!.α.( Πf."Τl-

; :·ήν ι! γρ:ι.σί:).ν :io:• ~ _I ~ : Ί; καί i': ι z~ χγz:~:ι.ι 'ij 8eικψη φ!J r,ρ '.ί. ;; 
' ,, , ~ ' , ... . ι - 'ι 1 

τ.ρc; ~ (,~ ·Χϊ:ιrrτcι)σLΊ ":ύιV .;J.Π.J. L :-ηπ.:.l • )'J '7Ί1 ~ π Ί.;:ι. ...J.: J. . . . 

:~ .~ ι .~~- ( )'μέv:::ς ;( ·1.7όπι'1 γ ι~ί;):JΓιΖ (•) ~ . ~ Ι ' (ι Ζν i~ T(;·J'I Π.λ~.λ . 
rιχε1χι.1ιΟ{.ι·~ι·JV ~(/%.t( Ι. ~ ι1)'J (~) ~ zί : ι: J.,':J. ;).~~ 1. ~-lj?J.~'J .: T '"l.L :::~ ; -;r~ν 
ϊ:Ξ r:ι:ι.. ~ί~;. 1ιϊ) /,':p1.ζ εt~ i, : ~ / r;ί:ι..ν ~:Ίι J (: ι 1 Ο(: ~χ~ rΓ/Ζ '".- ιί':Ί,ν ι"(p7.-

Ι . 1, \ ' ' ' ' ( ( " ) ' rJ·ίv:ν [>{) ιι ' - / · /ι ιι; . (J t)fJXL!LLfι ε•; ι)Ι J VΞϊ. ::: tα ΙJΠ(ι ~ "1. 1 . . zτ:χι Ξ~~ 
" . - ' ' ' ' Ι ' / ' 1 ) / ' 1' \/ 'LTST έ.πιτχχυ•ιοι..ι.έ 1ι·rι v·ήο:ι.νσιν σΙJμφων.χ με τ·ην ' ~ •, \. , • .. 

J\f Ι •:Τι"fΟ lJ ST /} ' Η 1 - Λ 1/.;'! ' 11ιι1) 6152, iπί .'JΟ ι Ι c:φε;; . Ί Ίι 
?!ωcίμι.c, )(ατfιτ; ιν χλψατίζετα ι έτ:ί. :! 1ι ωpον είς 1Ο':_ρ/~ί;ν 2;J0 ι,: 

1 ( ' 1 1 
' • r. 1) 11 1 

/ !. '" χαι "ι--"·r-τ~ι ·η : !: .. (J ' ) ~.';(!. πι.:::τικη·ι υγ;;.χπι:χν ,) ιι - ~ ·1 ' ιι , " ~..,-... . .:. ,, 

fιοχ.ιt1:/ι φΟcιpΥ.~, πρf1~ ;)t(l.ΠίGTCιJ(j L'J τi7>ν άπ:zιτ-11 πεc1)V τ ·rις ίία;; . 
~. f> . ~ Ι.~. 



_ __ F.ΟΗ :ΛΕΡ Ι Σ ΤΗΣ ΚΥΒ ΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΝ) 
~~~~~~-~~~ 

' ~χ ποσότητος μέzρι 20() ~ομ:ί(.)'Ι ();( λ:ι:11. 1Βά•1ι·J'1τ.zι :i 
δοχεια , 

Ί ' ~ ' . Υ. πο rτότητος μέχp ι ΙιΟΟ ΑΨ_ε (,·1 '1 () .χ λ-ι.ιL(:l ·:ί.·ιων\zι ·~ 
οοχϊi::χ. ι.. 

Ί •'- ι , ' 
_ 

1 
;χ ~Οσ?_τητη ς C<ΠΟ fι( Ι () Οοχ_εία /Lέjp ι / ()()() fj c( λ:ι::ι:-\ Γί:ιC•ι'Ι-

•α .. > Ωeι;:::ια. 

·"I (1' ~~χ- 7:_Cι-rτfJ7Ίj τσς :'.ίν<•J 7Ι~J'Ι / ()()(_) Rομίι.ι•ι ΟΧ /.:φβ:ί.•ι(.J'Ι 7:Χ'. 
οο;ιειc!. 

) Ε χ:... - -,... ... . , ..... , , , , . 11 

ά_, , r: .ου :'""i"'Lς.J.σμενιιυ των λι; φΟεντr•J'Ι ί)r, ;.:::ιι.J'Ι ιι<.:-:ι. Υ.!ΧΙ:φ 
IC( ΙLι~ ι 'Ι ο :ι. π). -· . ) ~ - - . 1 • ' " 

α:",..... 
1 ~0 - · Ι)pοuνται , ) ΟΓJΊ..εια. τιrJ ν , J ΛtTO(·>'J ΕΚC'.G"7 ϊι 'J 1 

ιtνα χ ·ι-- ' . ..... .., ,..... , .~ .. ~ , , .. , 
0_ , Υ. .-.ιων-:αι χαλως , χαι εζ cιυ-:ων 7ΓJ z•ι Ο .χ πα.:; c.ωι-

-. τα•. <:ις τcν πρ . Ο ' '~ ' " ,., ()' ,.,' 
>υ. - ~ · , ' , σμ'ι :::uτην, -:α οε ι:: -.εp!λ n • ιπ 7. σφραγι(,ο 'Ι'ί"J.'. 
.:;ιι .ω Υ. α ι 0- ' ' ) -· • • ' - '· , · • 7 (J' ιΧν:Χ· . ..,, .. - ~,, επtΛ.ίιι· .. :χ::α ι :::π αι;τ(ι)ν r;zι.τ 1.CJ'J, εψ (JΙJ rι. 

1 ραψιJντα. • α: - , - _ ~ , , ( , · "α':τ;.ι τα: rττο1.1εια -.ου <>Ζ'.J'ίLατος , υπrι γρα:-
φομεvιιυ υπ~ τω - - - ' . - 1 - ' ' 
το - ' v μεΛω'ι -:ης επι-.ροπη.:; χαι 7r,1J εχ;c :;ι,σωπrιυ 

'J Π:Ju/L'l)O"'uτol ' , ,.. ' - ' ,, fJ ' • ,. ~ ' 
l< Ι •'Δ J > , ~ ,, J , χαι ε ; αυτων -.π eν z ΙΖί•σσ-:ει.ι.εται ει; 

, _, ποr,- -)-γ· , ~ , " Ο , ' , , , -
ά-ι1 "'' ' . ., "" ·"" ι.ον, το οε ετερσν α ι~υι.'7.r;r;η-:: :χ ι 1 1πr, τγ1 .:; 
~ .Ιιηια~ Δ lνπ-ιι 11 () - " • ' ' , '. \.ν I ' .. ~ .ιι .~ .)ς ρ(1 (J.η ε~ι1>ν Ωι.χ πzp ιπτι1 ) ΓJ'.ν r'iια ~ 'ϊΎfσt 1. :; . 

τ .. α _.ιι (ως ·η εr.ιτροπΛ Ο ,~ π· οβαfν.,, χα ί .,.,· ~ ι''>~' "[J. ··'τ(•/. ·ιι ι r1':χ. v 
( t) \J ι' ' ' Ί J. ί..ι " ' Ι '" ' ... ., """ 1 J, ' " Ί γ· 

J'ΧΛινωνσrr- ~' ,, , - 0' '' - -Ι 'ΧιιΒ, · τια: ιρωιων ο•.α της με r, 11r,11 ,ι,υ τε:-ο.:ι.ω:ο•. σu.rJU 
. ι Ι · .X'JOU(JJ:, 7 -:-J,. , .... , ·, / .... t \ ' i , ι , 

1 
. ... 

ΟUτω ) . ο ~ -~ . ιχ~)ς τρι cι. r'iειγ μcι.7α τr, • J -Ξ 'Ι(Jζ ι•.Ι:ι?· / •, π ι. των 
11.ε'Ιοι , •. η~ ""~των δειγμσ':τωv έχτελοu•17:.ι ~ Ι;λ ΓJι r,ί πρr,βi.επιJ-
0 JΠG των χ~φ '! ' !ι ' ' .• ' 
'-'Χγρα ψϊj - ;/.) "'ΎΧ~ · ' χ~ι ~' α'ι~ι σ·rσιχως ~·'ις παρrιur;:ης πρr,: 

χρC:Jμ _ .., . ~ ;~ ~π ι, πρ r,ς οια;-;-ιστωσι•ι τ-r,.:; σuμφωνιας τσ •ι 
α . ος χαι τω ' ) ' "'' 1 

' • ' τοί) χε . 2 - =-- ~ ν uα, .ινων σφαιρ ιοιων _προς τας α:;ο;ιτ-r,rτει.:; 
;1 .~. ~ Ι •'- ' 'r~..,, παρουση.:; προοιαγραψr,ς. · 

" "ι ~ ιι,,.Ι Π/'C'(j'J 1 .~. ~' ι \ \ , ι 
εr~γ., 0 , · · - ' τυ χρω•Lα rιΕ'Ι ποε;-;-ει ;ωτσ. -;r,11 ανωτερ ι» 

~\;, /.. ν vα. ά φ ' '. .... \ ' ι \ :'\ \ r ο 
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1100 /Ιι !ι'.!.Ι~Ι / Ι ιi. 11 . 7~ c:, ~ .ϊ),~: 

((.-). Ί ' i., ±;:~1)0:1:ϊ. --; i;>ι -:-:Ξ,i . ::ι.' Ζ ~·: ί. r~ · ~~- ·~; ::ρο·ηγrJ 1J :.ι::•ι'fι~ :-::7. ::-A­
i'?άyrJυ r.:~ :-< ::ι:μ t ~ ~·.: zF ί ;-: -: cΦ"'Γfι Ι>±ν 8·~·1 :{ :· .χ ~ ν7. ίι:τz 1~βαlν.::t ·ήμz­
yψτ ίω ~ r ί ς J . 2ΩΟ ορα.zμi:ς xzt ν.Ζ. ϊί·ι:ι.t χ ·:ιτι:ηψrι ά.πl1 τΙ, Ι / '.!. 11 
τr ι iJ (~ z r; ι. :.-·.r/) 1 .ιι π Ο r/j 'J·. : . :i .ί)1 ί . rJ 1 J μ.: l }rι ;·~γ. Ο μ/J . 'J '(J ΛΧ7(:1 -:.:;.ιο 

'J.. t~-: ?J ;~ .:. lύ ι~εν () i 'J 'J λ71.'. ν ·1. 1ιJΠZ,jr~Χ~'J.Ξ:l ·ή:.!.zpησ[ <,) ς -:Lς J .(HHJ 
, ),:ι:ι./11. έ~. 

t i. ~:± f~λ t ι!J ~ 7ι;r~:. ,ιJϊ:zι'):;iλωJ ::, -;:(J'~ / ' . .: 7f/':•'J'J Γι~ ί:FCι"ϊ;:. ~.ί{.ι­
μ :ι.. -.: χ ~ -;τ ι.μ rJ r';. /J ,.ϊ:Ξ:<·)ζ ·Γι! 1_z {) :χ·ιτ7~.;, 1:"1.7:<1:ί.λλ::-rχ 1• ·:ι ;ιzρ·rι σ f ως zl ­
ι) r.~)..ι i::~()(1 μ1. Ζ7π ;1 rJFφ< :1σΞω~, }:σ() με τf) ~),'J():ιίσίJ~ο 7Cl.>~7 lXUiJ 
r~·η ; Uι Γi~f1 'J Τϊ. <J /.ι. ~ ι.z rι U {J::ιχ ί):ί'j?.Ο'J μ Ξ Ι i r1 βαΟ!1/; . f Ί..Χ --:Ον ύπ.vλο­
~;· •.r;μJι -:-uij ϊι,:ι (J ι. ι t σfl~ r) υ :χ1~:-υ ί.i ι;,:; ·ι~μz;:ι ·f/ΗΩς μlσΟ ός , Uzω pzϊ­
-:J. '. -:?) 1 / ~ :> -roiJ β:u7 ~;~vU μ ι.σr1 ϋ 7(JU ά· .. ι · ) Τέp ω ύ77χλλή!.Όu Λα t 
(ι~ (; ·, :;.:::: z ~γv..σ~?:~ ϊ ·ήι ι z:ι·ηπ[ c.J :::: . Ί '() ~Ι J G· <~ 7(Ju iht()~μ:ι":"(J .:; ποV 

L • ' 1 \ • Ι .' 1 \ • ~• ' / "' 1 ' • 

;: 1jC1 z1 ~π ~ ; 1• :ι; .τ rJ τ-r,ν z. 9:.:.;J!J. fJj'ϊJ 7·,ί:.; ι) ~ ;ι.:-α:;zως αι J ~·r,.; σ :-~ογ-

γυλ(1 ί!(Λzϊ7 ;:ι. rϊ-: !ί 11 ±~r:;ι. :::νη πzνr6. Α11 ). 

l. ' 11 ίσι. •) :; -:- '(,ς :1.:τ r,•~ :( r,zc,1 :; ~:ύ·ί"Ιj~ cl.;,ι.ί(zι ci.;cr, Γ)j·ι 1.1.1 !11) / . 

ι l f ϊl .-:~ l.!').r;·η .'Ι. tΊ :-.f '.ι "'ι. 8η1;. r, (j 1. :υΟ z ί' G :-ljν 
1 

Ι ·>~·ιJ( J.:::~ί.~:ι. -:- ·(, ς 

1\ ' )(~ z;:iγf,rτzως . 

'. \!J·fι'ι:·: '., ι; Δzχψβpίου 1 ! ;,c: ιι 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

nrοΕΔ ΡΙ Α Σ Κ ΥΟ ΕΡ/ΙΗΣΕΩl 

ΚΩΝΣ~ ΣΤΕΦ4ΝΟ~ΟΥΛΟΣ 

--··--

Ο Ι ΚΟ ΝΟ Μ Ι ΚΩ Ν 

Μ. ΕΒΙΕΡΤ 

(2) 

f f :;.) 7. 11rJ.f)7 (1 ί:~ς χcι p'f(('~fJΞ l •>ζ άΑz 1. c7ιν Ι~ΙJΛ.λf)rpΟ?ίrι~ ;::~,)~}~(;">ν 
· ι ·(, , J ρ ι.rτ-: •.;~ c7>ν .1\ :Ξ:C1)'~ u pz ί C 1 J'/ . 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΠΡΟΕΔΡΙΑΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

'Ί ·: zύ ·ι τα~ ,~τ: h,~·rι : 

7. ) Ί'(, Ν. 1 !i'J Ί Γ• 1 ιι ;•::::;:;ί l ~ ()Ί'ιι , ;; ~ω :; ί πι. u:::: ~ πr1 ι;.: ,:,':Ι.. 
(1 ) '!'(, Ν. 7 ι 1 /77 ιι π::: ,:;ί :::i8:Y. ί~J'I Ί'ιι•ψ. ΓJ7tχ <7> •ι Λ :ωφορ:ίωνΗ , 
-ι ) Ί'ό !};:; Ο ο rι 1;: π:ι: ::J . ;; X':l.L !ι 7uU ,\ , ί l 1/77. r, τό rιποίο 1 .. 1 • • 

1 ( ~ ι ι .. ,., Ι 1 ~ .., 

ϊ:p ιJ r~i.~πzτll~ ·η ουνα:-r;-:-·rι ~.:~ -:ι.·1;;.σ -; r, ι.η~ ι.rι p ·ηγ·rι σ:ω.; α(,ειων 
' ' "' .. ' Ι' - \ ( ' .\ ' zvxi. CJ φop~ .z~ z ~oι;c<i>'J ( J U;".Γf7tκων . z: , ) ι'r' 1pΞ~ων ~ημοπ~u.ς 

π:r, rr:::ω~ . 
• . ' " ' ' ' , ' (J ' - ' /' 8) 1 ;, γzγο'Ι rι; 'ι 7t rι • ,ι~ω -:-α1 < ~'1 ί1 ; σ·r1 /Ε;)Ί. αρ ι μο:; των o•J-

.. . ,.. ... ... ' ' ,.!. .,_.,,. ., ..... ; · ~,,} - ··'· ,.!.~ 'r''' ,..J. -·η - ~· . , t ι:"'-
ρ ι. σ 7~~~ (ι; ') ι . Ξ ω 'i;'1 ;_,..;.ι.< • 1 Ι ς. , ~ Ί. ;Η .. .:..~ 1 :~Χ ·'!.' ς;.. -..,ν.~.η~ .... . ιτη ~ ω ι ~)!J ..... 

;) .:ι,,π(ι ') ' Ι κ .z :. v~ i.i , rJ 't,u.π (;°>ν 7(J')? •.r;τcι> 'i, r{:: < 1 >ζ ::ι.λλ ω :; 70ΙJ70 ιzπo­

()z~%ν1~z -:- .7. r. χ.:ι. f. U. πCJ τfι ;~ ~ ~ μεγι:/.). cι ; άρ~(J ι 1λς ~ c7J ·ι ΧUJ~λnφορο•J·ι-



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ϊΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΝ) 
- - ---------------- --

1 !)80 σu·1:δρίι:ι.ση ω~ τ-'r, :; σμ•ικά μέ: ,·(ι'1 τρ<πcι,πυί.,1 σ.,1 ·61; 

παραγρ 1 ~ τΊjς ;(ί.άσεως 1" τοίί ίσχ1~υ·1το:; τψυί.υγίυυ 
άμοιβ'f,ς τC:>ν φορτ/τ ί~) 'J ~·ηρζl:; Λαρίσης, ι:ί.πυφασίζr,uμz : 

Άποδεχόμαστz , έ•1 μέρει, τfι•1 π;:ότασ·η τΎjς Ε. ι>.Φ.Ξ . 
Λαρίσης καl έγκρίνοuμε τ·fιν τροποποίηση τΎjς πηαγράψΓιu 
12 τ'ijς κλά.σeως l" ι<ιf>Ο\:>'('IΛ 1..:[Δ\Ι<ΩL: ΚΛΤΟΝΟ ι\1.-\­
ΖΟl\ Ι ΕΝΛη τοίί ίσχύοντος τιμολογίου άιωιβ'f,ς φορτ/Η-:)'J 
ζηρ~.:; Λαρίσης, ί:)ς άχολυύΟω.:; : 

Ι\λάσ-η Γ' Φυρτία Είδ .. χώς Ι\ ατο•1ομαζό1LεΨ;ι 
·ι ...... .. ................ . .. . .. . ....... . . .... . 

'' ι' ' ' • • ' ' • • • • • • • • •••'••'ο''• ι ο'•'• ο'••• '' ο•'• ο' 

13. Ξυλzία 
α) Παρκέτα ·Tj-ru'. ψρuζ:ι. 

σi: δεμι:ι.τάχ•.α κατ-l. τ f, ·1•10 S7, 1 1 '~Ρ/.· 
...... . ... . ... . .......... . ... . . . .. . .... ....... .. 

' 11 άπόφαση ω)τ·fι ΨΖ δημυσtευΟεi: r,-.·r1•1 ' Ι ~ψηrιερίδcι. ·η,:; 
l\υβερν·ήσεως . 

'. \ Ο'f,·1::ι.'., l :2 Δεχψβρίου 1 \180 

ι\[έ: 'Εντολfι 'Ύ'πουρyοi3 
'( 1 Ι'z•1ιχiι ς Ι'ραμματ±ας 

1. 11ΟΤ111 ' 11 ~ 

·--·- -
(6 ) 

Περί προωΟήσεως Οέσεων ι\11~ χαl ~Ε τυϋ Ι\ένrρου ΙΤι:ι.•. δι­
χΊjς Μερίμνης ':\.ρρένων Θεσσαλυ·ιίχη.:; ΗΟ :\ l'I ΣTU­
T~Λ ΗΣ)) . ά.οιωδιόη1 τω:: '")"πουο·r<ίου Ι\ rι'.'/ί•)'J. Ί'πη-

' 1 ' J ' 

ρεσιC:)•1. 

ΟΙ ΙΊΊΟΊΤ>ΓΟΙ 
ΓΙrΟΕΔΓΙΛ~ ΚΥΒΕf!ΝΙΙΣΕΩ~. οι ιωΝn~ιτ 1ωΝ 

ΝΛΤ τωrΝΩΝlr<ΩΝ ·η1111 1 Ι ~~fΩΝ 

'' 1' ' '.Ι. ~χοντι:ι.ς uπΟψΊ) : 

1. Τίς οια-τάξεις : 
α) Τοϋ &ρΟρου 4:i τc,u Ν.22/7~1 ι<πc:ρl pυΟμίσεως Οφάτr·)'Ι 

καταστάσεως τι7Jν ΔψLοσίων Δωtκ-ητ•.χι-:Jν ύπα.λλήλων χ::ι.l 
ύ λ' ' λ Ν Π Δ ' ' ' ' ' ' '/' ' - .• .. πα Λ'η ων . . .Δ., σό: συ·1?\υcι:σμο με τ.:ι:::; οιαταζε'.ς τί•)'Ι 

α~θρων 'L και 2 τοίί Ν . fι464/fiS ιιπzρl ηοποπο•:rιΠΞί•Jζ Χ •.α -
τα!= - - - ' ' λ λ ''1' λ -,'-ων τ'.νων του uπαΛ η . χωrι'.χα κ π. ''· 

β) Τι7>ν ιΧpΟρων 3U χαί 3() τοϋ Ν. Ιι3!ι/ίί) Ηπ:φl πληρr:J­
σzως Οέσεων και ρυ01Lίσ:;;ως Οειιάτων άιρrιp/ινΗι)'J rπf,·ι 

ι ι , ι .. ') 
Κατασταση τί~Jν ϊ\ηιωσί<·)ΙJ ύπαλλήλω•1 χι:ι.ι υπ,χλλη «•)'J 
Ν. 11. Δ . Δ.>~ 

Υ) Τυϋ Π .Δ. 107β/ 15. 1l.I077 Ηπερί έπεχτάσεω.:; -.;ων 
οιατ.Χζεωv τών ιΧρΟρων 2!) χαl 30 τοϋ Ν.43/ι/76 έπί τι-:Jν 
Ν.11.Δ.Δ" άρμοδ•.ότητας 'Υ'που;:ιγείου Κο•.•1ω•1ιχw•1 'ϊ'π·rι ­
ρεσι ι7Jν)), 

ο) Ί'οίί Ν.887/79 Ηπερί ρuΟμίσεως UεμCΧ.τω•; χ:;ι.τ:ι.σ•:Χ­
σεως ύπαλλήλων τοϋ Δημοσίου και Ν. ΓΙ .Δ...'..)). 
_ ε ) Τή Z2/270/GGM/12.lι:I !)7!] έγκύχλυι -.r, ϊj ' )'πυυ?γzίο•; 
ll ~~7δρία.ς Κυβερνήσεως, άποφασίζσuμε : _ , 

_ 1 ην προι:;Οηση τών κατ~. τrι '1 Όη 'Λπ;:ιιλίι,υ .~~ιι~ι Οε,rrzων 
;<•J'I κλάϊ\ων ΜΕ κcι.l ΣΕ τυϋ l{έντρc.υ Ιf αιδιχ·rι::; ~ Ι ερψνη; 
Αρρένων (:)εσσαλονίκ·ης ιcΟ Λ ΙJJΣΤΟΤΕ ι\11 L:H Ν. 11 . ~...'.. 
άρμοοιότ-ητας τοϋ ')'πουογ.::ίου [(0 .,νω'ι. ' )'πηρεσtϊ.J'Ι, έπl 
άν~ι?τοίχC:J μzιι:Jσει τοϋ &ριΟμοu τr7Jν Οέσεων τ<-:)'Ι rΛχείω·1 

κλαδωv, <:J.:; άκολr,ύUως : 

''.\ρΟρυ . 1. 

α) Ι\λάδος ~ 1 Ε l ..\ιύ'.κψιχό::; : 
Μία (1) Οέση, με βαθμό 5()-4.ο 
β) Κλάοος ΜΕ2 Λογιστικός - Δια;<,ειριστικός : 
Δύο (2) Οέσ::ις μέ βαθμό 5o-.'J.o. 
'() Ι\λάδος ΜΕ4 ΙΤ οοϊστcωέν<•)'J 'Ι •:κπα 1. Ι)z 1 )τ•.κί:Ί·1 Ί':;;ι.νι-

κι-:)ν Τ/Lηιιάτων : ' ' 

λfία (1) Οέση 1Lε βαΟμrι 5ο-4ο. 

~) 1 \i .άόr,~ ~ 11 ~;) ' Ε ;;ϊ <1 ι)'fι'(~Ί" zχ~:ι. 1 • • ~Ξ 'J-:- 1. ;ι.ι';J •ι 
-:-1ι:ιi1Lάτων : 

.\Ιία (l) Uέση ΙJ. i: β:ι.Ο:J.ό :JιJ- fι ι ι . 

ε) Ι\ λάδο::; .\[1::6 Τεχ•,ιχι-:J 'J έχπ:.<•.Ι\zυ-:-ιχι-:)'J τμημχ-:-<•J'ι : 
,\ Ιί:χ. ( 1 ) Οέση 1ι1: β:χ.Οιιο Cω-/ω . 
r;τ) 1\i. .Χ Ι\ r,ς ΣΙ·:2 l\ λγ1 1 .. r1pt•)'J : 
:\1 ί:l ( l) Οέση ιιz β(J'. Οιι(, l2o-7 υ. 

''. \ pOpo :.!. 

Λlzτ~ τfιν z:ι. τ .7. τ.Χ ά.νιvτέ;;cu Π?ΟC~)Ο-ιjσ·η v~ 
ά.νωτέρι·} 1\ Ι..;(~ων ι) 1. χ ;:. Ο ρ c:)'Jσνια 1• (~> ~ :Ξ:~η ~ : 

:;ι.) 1\ λcίΛrι; .\ 11 ·: 1 _).,_ r,ι)-:ψ'.;tί, .; : 
:\1 1: β:ι.ΟμΙ) .)(ι - .1111 1 
.\1J: [~:.<ΟιιΙ, 1011 -ιi,, ιi 

7 
β) 10.άι)f,ς Λl 1 ~ 2 . \ ιφι;-:-•.χό ς - j,'. CΙ. ;(Ζψ.σ-:-ιχό ς : 
.\ 11: [~::ι.Ομ(, So- 1

111 '..! 
.\ Ι ); β::ι.Ομό !Οο - Ιi11 ιi 

γ) 1 \λiδrις ~ 11 ·: ί 
. \ 1); r~::ι. 0 11.i, :111- 1

11 ι 
\Ι ~ [~:ι.Οι ιi, ~11 - Ιi11 

s 
11 cι,ϊrrτ.' Ι• : )-:Π:l~ι).'\'z;νι χi. , · ι 

' 1 . 

'1 

()) 1 \).άl\ος ~ r Ι ~:~ 'Ε~γοδ·rιγ<-:J'J Ί ~χπ/χ ι-;J•; Ί\ι:ι'.;-:c7J'Ι η;:η­

μάτων: 
fllέ: β:.ιΟ!ιό :Jυ-Ιιn 
ΛΕ β:ι.Ο!ιό 1 Oo-Lio 2 

.. 
,.) 

ε ) 1 \λ.Χδο::; Λ l l ~Lί Ί'ΞJ.'1'.χ i:)ν ' Ι ~χπ/χ &)ν ηι:f1 !ι ·7.των : 
\!:Ξ: β?:Uμό f°Jo- .'ιo 1 
.\l i: β::ι.Ομό ·ωο - Ι iο ~ 

: ~ 

ίΠ ) 1 \),1,,)ο; ~ l ~ ·j l\ λ·fι'."f; ? ί•J'J : 
.\ η βαΟμr, 120-ϊ" 1 

.\l i: β::ι.Ομl, 121)- Η11 1 

οι YllOYPΓO I 

ΠΡΟΕΔΡl.Η ΚΥDΕΡΝΗΣΕQΣ 

UΩΝΣ~ ΣΤΕΦΑUΟΠΟΥΑΟε 

Ο Ι ΚΟΝΟΜ Ι ΚΩΝ 

Μ. ΕΒΕΡΤ 

ΚΟΙΝΩΝΙ Ι\ ΩΝ ΥΙ1 Η ~Ε!ΙΩΝ 

ΣΠΥΡΙΔΩ?~ ΔΟ:ΞΙΑΔΙΙΣ 

' _ \ :;~ ·:.ι . ωΙfi/ 4ί}~69 (7) 

'Ί~ϊ<.ι'1τι:ι.ς ύπίιy·η : 
1 "Ι"ι- :,..7rί έκτzλέσzω' τι7)ν ~·~1 ιL. "~ργων χείμε•1ες δια.­
. .., "-i-' .., . .\ i ) . · ι 

-:-.ΧΞ.zι: χ:ιl Μι Τfι 'Ι π::φάy. :1 ,,,:j .Χ,:;Ο;;rιυ 1 ~) τοu ΝΔ. :...ω 1 
, . - \ ' '' !' 1 U7~ Ηϊtzρί i:χτzλέσ.οω.:; τω·ι ....J.Ί)/ LΟ<ϊtων ~pγωνΙ). 

2. ϊ'ό 11.Δ. n 1 Ο/ ω. 1 O. l !J77 ((T:Z?l όργανιrrμοϋ τσίί ( γ_ 
πrιυ::.γ;;ίr,υ 3ηιι.. "Epγr·1·1H. 

.,' 'Ι '.'. ', ' ά.::...0. I J~ l ~)/O/ΊO ΙO!J/:.J,J.rι. Ι Ω~;n άπόιρr..ωη ·•· 'ιJ ι π , .... f , ,, β 
η,ίJ 'Ύ'που~γσίί ..1 ·ηιι. 'Ί.C:pγ<•J 'Ι π~;:ιί τυυ ι:ι.ρμοόιου συ1ι ~υ-

ι-' "', , , , • - r n•('Ι."Ο ;('~ ο·ι ί.[οΙJ γιιi τ-ί(J γνωμc;οοτ·ηιιη εr;~ EJ'Y..ptrτΞ<•)~ .i..~ J • • ι ι ·τ 1 
• 



~~~~~~~~-Ε_Φ __ Η_~_1_Ε_ΡΙ~ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡ~~~ΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΝ) 

6. 'Τ·fιν ύπ' άριΟ. 70~~(27 . 11. l USO π~&; η -:-uU ~uμ ;~ r~u ­
λίou Δημ. 'Ί ·:r-γων, -φ ήματrι:; .\ω.zτr7)'J,, fLέ ,-:·{1·1 (,,;ι, ί.,χ '(Ί «>-
ι.ι.ο~ ' . - ' ' - ' ' -.... oτ1Gc. ' JΠΖ~ τr, ~ εγY.~trr: c ι>~ τ·Ιj~ α ·1«> ~Ξ ;:< •J ~:;r))ι ιχγ:JJ. -
ΨΓις, αποφ::ι.σίζο11!.ι.::: : 

·J Ί•' · ' ' ' ' 11 ' ' " · _.γ;.φιΊοuιι.::: την ϊ:(ιι-:-υπη τ:::ι..•1tχ:η ρ σ•'>•.:ι. γ ρ::ι.ψη z·1 -
καμπτ<,Jν όptο?>zικτι7)ν άπΓJ πο/.v11zcες ύλ~z6, r:π<1J~ ~ 1~:-f, 
συντοcχΟηκε άπ~ τlς άρι.ι.όi)ιz::, Δ/1σz•. ::,, ί\ω(Οι:>ιι ·r,z::: ;αί 
σ~ι.ι.πληρ(~Οηχε άπο τfι Δ/νση 1Ί pότuπων ~υμβατ •.χ ί;) ν Ί':•Γ 
χω~ καl 11 ροSι:ι.π.:ι.φ(~)ν χ.:ι.1. Ο:ι»ρ ·fιί}·ηχ::: ά.;-:i, -:i,•1 11 ρrιϊ­
σταμενο Μ:λετC.iν. 

') ) 1., , \ ' ' ... ' , ~ _ ~- ,γχρινοuμ::: τ-ψι εφ::ι.ρμογη Τfι::, α•ιr ι>Τzρω ϊ:( r,.,'.;ιγρ::ι. -

φ~ς χατ.Χ τfι'1 r1ριοΟέτησ·η -;(:) ') (,Ι\ι7>'Ι "('.Ζ T'f/'I %.::ι. Ιιr,.~ ·fι ·Γr,rτrι 
τ< >ν ( ~ .... ι , \ , ..... - , ~ ... 1 ·· ~ rιιnηyιι)ν ύ)ς πpιις Tlj'J χ :ι;χι.ςη 7Ίj~ r11)(1Ι). 

ι 1 r ' 1 
._ ' ' ' - ' ''/' ' " 1 ; , ι σλ_υς τ-r,ς σ.πc1φα1ι~<·) ς :.ι.υτ-r,; α;,,zι~~~ ?.ϊ:tJ 7 ·η ο ·Ιj -

μοσι::υcr-η της σ:·fιν '/~ψη ι ι.::: ρί :;:ι. -: :r,ς /\ 1 ι~~ :ργr1 r.z ι ., ~ . 
'Ι·Ι ) ' , , , ( , , , 

αποφ:χση αι.πη ;υι.ι η σι.z :ιχη r.;:υι'Η:;ιγ~::ι.vι1 •1.Ζ 8·,i-
μοσιεuθοϊ.ϊν στ-tj 'Ι 'Εψrl(J.ε ?ί~α :Ίj ς l( uβ.ψΛ1 σ~ως. 

'Λ Ο/j 'ι::ι.ι , ~ Δεχεμβρίσu 1 ! !~Ο 
Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΤΖΑΝΝΗΣ ΤΖΑΝfjΕΤΑΚΙΙΣ 

Ύ'ΠΟΎ'ΡΓΕΤΟ ΔΙΙι\ΙΟΖ:ΗlΝ El>J'flN 
,Ι~νικ·ή Δ/νση Γ':::νικ ·ήΔ/νσ·η 11ρ6τuπηΤ::- 11 .Τ. 11 . 
,, Ι~κτελέσε~υς Είδιχων 'Ύ'π·η- ι. •1ι;<Ί1 11 ρr16ια- 'Λ pιΟι.ι. i1 ς 
Εο'rων ')' - ' ' Ι ''' ' \ ' , , πη- ρεσιω ·ι χcι.ι γpcι.ψη ~uχαμ- ι πr, φ::.ισεως 

ρεσια !Ηελετών Δ/σεως 'l'πη- τ;-τω•ι 'Ωριο- Β ι\1 !"1 /ΙιωΠt!/ 
Δ/νση Βι\12 ρεσί!Χ J(f~ΔE Ι\::ιχ-: c7>νάπrJ :.!.l:.! .~n 

Δ/νrιη 1 ~ 1\~- 11 ολuμερ± ς 
ΕΚ.Ί 'ΙΊ. ιχrι 

1. Σκοπός. 
ιο ' ..... ι .... ι ,. f t ( , _ , σκοπr,ς των οριοό::ιχτω'ι, γ::•1ιχα, ::ιναι η σpιο Jετησ·η 

τη~ οδοu. Οί rιριοδzϊκτες πρέπει νά εΙν:χι σi: Οέση 'Ι ·~:χαΟcλη-
γοuν τ υ t ~ 1 ( \ \ ι ~ .... t !\" ·- 1 ~ , , ~ ς Οοηγο 11ς ως πpr1ς τη jαpcι.c;η 7·fι ς r,or1υ 1 ιοιχιτεpα, 

χ~τα τrι, νuχτz p ι •1 ·fι 6Μ1y-ηση . 'Επίση~. r.έ r~ρισμέν::ζ πzρωχέ~ 
με, (~εγαλη /ιr,νόπτωrιη, ·ή /pησψ. όΓητcι. Τ (~)-1 ι',pιr,i)zιχcί;)ν 
για οριrΛ)έΓηση τ/jς (,~οϊί :::ί•1cι.ι μεγάλη. 

ΟΙ όοιο"'ε-ικ "'' ) - ' ' ·r. r',ι.·r,-' • , • ο τες υεν cι.πr,σχοποuν στη rιuγ'/.[Kl-:'fρ 1 

μα.τ ων, πο•) παρέχλιναν άπο τή'ι πορεί :ι. τσuς. 
') 'Ι"λ ' r· - · ιχα \ατασχεu·ίjς. 

Οί ' "' - υ· ..,, · · · · ·· ' , οριοπο:~:ιτzς z κατωrχ::υrι.1.,οντcι.ι απr, πol.U/'·-'F ::ς u ι. ιzr, 

με:α. τών καταλλήλων πpσσUέτc.,ν, (:1σ7:: 'ltX ά·1 τ::ι.;τι,%.pί'ΙCJ'Ι::ι.t 
στις άπαιτ-ήσεις τ·rις πα.ρούσcι.ς πpr,Ι\ιαγρcι.r;:. 'Γ, ::,. 

Oi • δ - ο\ ι/ ι ' 1 ' ••• , ~, οριο ειΧτες α εχοuν ομοιομορφη συστ::ι.σ'f1 σ r,_ι.ο 

τον ογκο τους καl πρέπει ν' ά•ΑJίσταντζJ.ι σέ ΟzριωχρχrιtΞ.; 
Κ~μαι.'ιόμε'ιες μεταξι)-(}nuι~ χα( fJ:1oC xcι.l ·ή iTU[lΠΞ? tφop.:X τ ι1Jζ 
νcι. ιι-;, ' 'ζ ' \ \ ( '~ ' (:3 . , , \ 

• .,
11 επηρεα εται απο την υΠΞp\C • >rιη αχ7t'10 cι. ι:ι. ::;τ~ 

μzγάλο χρονικό IJιάστημα. 
3. ΧρC)ιιcι.. 

Το χρώμα τών όριοο::ιχτών' Οά ε{•1et.ι λεuχ~ ·η γ:ι.Ί::ι.χ-;/,­
ΧΡουν, όμοιόμορφο σ' ολη τ·Ιj μάζα •ou όριοο:::ίχτη. 

Τ' - ι ' ,. (\ ' ' \ Ι {J ,. ο χρωμα. πρεπει να ει ναι σ7α11::ρο J<αι 'Ιζf. (1.Ί) μΞτc( JαΑ-

·'t. ~ι.7, ιι~. - -1 1.:< σ:-ά ΙJzι ς - Ό \ ν-;r/; ·;,. 
1ι. Ι . .2..:;_.r, 1 1.cι. . · 

U' ' δ - U' .. ' · ι Γ.ιpιu S:L%7Z~ 7.. Z.f.GΙJ 'ι μr.Jp(.(Iι ε-:-:ίπε0η:: l:~ιryά·ιzt.:ις ·r, 
ci•JV 1.%i."'(ι ij ι.ι (G± Dι:ι.7U!J. "ή ). '. \ !1r;ι6:-z;.ιrιι. rA -:~πr.ιι Ιl.ϊ;Γι::ιΞί: να 
;.!ΊΟ 'J 'Ι ,,, ., 'ι ~ '1σ; 1 - ·1l,. - , '.. . 1 .. 1 1 c.. • r .. .A ..:. t . J. ι., .. ..:.. ., Ί.:..U? (•)GΞ 1.; Γι fι/,(J 7(J ( .L. 'f1 %Uζ τσυς . 

Ί ~ ;;~σ ·r,~, (J:ί. ZzrJ 1Jν ~tl>tz ·I; ?.r:λ~ Α•.ι:ί.-;::ι.ξ·r, ϊ:.1.% :-< :)r;zω ς σ-:0 
iiόα..'f 'J ~. i;;r;-;z •ι Ζ z~~ί 'Jγz:ί.·1:::7:ι.ι : Ι) .;, , 1 , .,,_,.;J - ~"·r, (~'Jνα - ·~ 
' ι Ι 1 Ί . Ί 1 ·~ ·ι-- ·-;J ι . 'ι 
r)J. πα. •1'1j -:'(.1Π Cι Οz:-: ·r,σzι 1 1 ς %::ι.~ :l) ·[, f7 'J 'J 7 rJ~l<;)7~.,η r,± "jο/;νο 
-:r, ;-;r)ιέ,·r,r. ·η. ' .. 

ι,. :ι _', ι :ι.rι::l.r. ,::ι, ~' 
Τ ' ,. , ·- - , .:, ·- ι , , 

(J f.1/,1. i<./J /L "f, %f.1~ -;(,J'J ()F~(JOZ:t;ι -:cυ ·1 Jι. % 'J[lλt 1Ι ZTλt μ.:::Υ.;_Ι) 

1 (Η) - 1 ~ο ±%"J..ί(J(i'Li~.'J ΠΞ?ίϊ:'ι'J , 7;J ί7ί . Χτt..1.:; μ.z : .:ι.; 111 ! Ι - 1 :-) z .... ~.x-
7r)r;7{.)•1 χ:.<~ τf) ;-:7..zιι~ -:r111.; ;: ,:.έ::~~ 11Ζ z.Ι·ιχ~ -:&ΙJi.άz~r; 7rJ ·ι ~,:, 
Ί. ~i . 1_,Jr)-:X. 

Ί 'ΓJ βiUv .:; πα.χ-: ι :,σ;: ω ς τ(~) 'Ι ί.ιF~ι) 8.:: 1.Λ. :ι:)-J (J :f. z[·ι:ι~ τι) υί .. ;ί-
1.'·rr-:rJν ~ :- ) &%. i~!Χp7ι:J!J.Z'JfJ'J έκ :- ·fι; GΙJσ -;ι.Χ σεω ~ :σίJ tn:J.9 rJ Uζ, 
-;Γι δΞ: li.z·JOzFrι 7 ! 1. ~μ :ι. :ω1:; ίϊ:ι:1.·1 t. , ;πr) --c-0 Ξr~z ιpι) .; (J :J: κυμαt­
νzτ.:<1. ~1zτ:ι~ 1J / ;-)- 1 ~(Ι ±;~. Ί 'f) ! J:~x.r, ~ -;(:)•ι (Jρ~<.ιι~.:'.ίc:[ι,11 () -:( ~(.Χ-
Ι! •v ' ' , ~ fJ , ' - , ., , 

t:. p ι ί, Ζϊ ~ ~ ΠΓ'J -1 1.'J.. ~~"f1? 1 J~Ί} ϊC( fJ ~,1:r, .::ι .:χ; ~ J.Ι J T(r)'I, (J.'Ι'ΖΛ()γ( • )ζ 

: ·rις ι.? ·rισ::ι.ι ~ (ϊ:ψ'.'' /.Ί) /,\Ονσπ-;ι>)ι;::;ω•1 χι.π. ). 
~ .3 . ':\ ·ιl !z'/.τ'.z ~ -: ·rι•:ι.. 

Ιι .: :. Ι . (Η f, ρt r,i\:ίχτΞ ; πρέπ;ι •17. :::ΙΨι.t rί.μ:::-:.Χβi:ητr,., πέ σ;('ϊjι Lα 
;-:7.ί ~ι:u;-rJ.rJz 1.;, r;τz·1 Ζ;-::-::: Οιι G •ι i;tt /1.7.%p(ι /F~'ιf) π} :1.z :-αβnί.±:; 
() .... · .... ; ,.~ · - : ;•·ι·ι-· · ,.,,. , ,.l. ·- ---fJ.f 1 .l. .... - •' -", 
~~[1.fι,.ι :--x r:. :z~ ~ :· z .

1 

• .:.. ; /:7../,,.Χ.:..; /1..:..Ί. 1 J JΙ .ι:.-: •• r.1J .:.ιια. ~ r;υ-

'Ι't,{!::ι ς σ:-ι:; ι ~ ι . ι :ι;•ι'.χ"; r, 1)0 11;. 

!ι.:! .~. (Η ό~tιJΟΖ~%-:-::::; πρέπ:::t •1Χ .::Ι·ιv.ι Ξ'~%7.μπ:-eι~ z~I. 
~ϊ7ι~::6σfJ :::::-.χ ν' cί.ν:ι~:8ιϊ;;"ί . ι:>ν(J'J7λ.'. κ:χ~ ·/ ά·ιΧ%\vC·1 :·f,ν ά:z~-

' 1 ' • ' ( ' 1 ' 1 .. 
;: ·rι :συ; Οzrιη , ι.ω;;ι :; νz 1J r;-ισ::ι:1-: z '. (L '1 '1ψ·η ϊ::.ιp:φ.rψ'?ωση, 
;;Ί((:1. i-:ωσι;, 9Οο ρι/. :;, Ο(:ι.•)rr ·η χ:ι. :-:-/. χ::ι.l 11. :::τά τ·fι διέλ::υσ-η 
' , ' J 1 1 1 ) \ ' 1 1 1 1 

'ι/ .fι ! 1. CΙ. --:,ω~ ;":~ 'J (•~ 
1 

απ .. J. IJ T:1 1.1 :, 1 α.τ:rι 7'fι /l '-~ Κ'1. ι Κ'ΧΤΥ. Πp <ι τ ι -

/l.ljG"fj απv τ ι ς ;)υr; ~ι. :::υρ:::ς. 

!ι . ο.~ι υt (J?tCJOεί'Λτz.; υε φέ? UtJ'J πρυ σ-;:χτεuτικΕ.; Ζ 11tσχύ­
ιτzt~ <Ί') στz. ν7. ά~οφz1Jγ:::τιΧ~ ·ή άπc:)λεtα τc7)ν άνα~λ:ι.σ-r 1.κ(~)ν 

σ~rη:ίι.Jν, (ά•1:,:χυy.:ι.στήρι.ιν) ;~::ι. Ο' Ι; i.η 7·fι ι~•.iρχ~ '.:.ι ζ c.ι :r,ς 
-:-ι . , 'ι rJp ~tJ ι~ .::ικ των. 

.1ι . Ιι. '.\ •1τ:χ ·ι:χ χί.:ω: '.ΧΖ ~ !Ο'./Ζ'ί:ι 'U ρι.ο8:::ιv.Τ<7J 'Ι. 

Ιι /ι. Ι . 1 υ ·17. ::ίν :ι. ~ r.i: Ο&ιτη ο[ όριυ8:::ί%.τ::ς •17. %.:ι.Οr;ι~ ·ηγ<JV'Ι 
-:r) 1Jς Ιι~ ·r,γω)~ <~>ς πρ(Jς -:- {1 χάριχξ·η -:ης f) ι)u;_}, χ:ι.-::C ·r-IJ ·1υχτz­
ptν-η (})·f1 γ ·rισ·η . ;-: ;: Ζπzι. ·11. '?έρ σ'J'J ά·1:α:•Jαχλ:χσ:-tκ:Χ στο~χzL:.< . 

Ί 'cί. ά. ν::ι.ν:χκί.ιz.J τt;~ ,Ζ :χ 1Jτ:Χ σ-:0 1.zziz Π?έπε 1• νi zΙν:ι~ tχα­
ν.Ζ νΥ. &·1 :~·1:xxi.<);J·1 άπu-:zλzσμ:ι-:~z1. τΟ <;.Η~ζ, χ:Χτω &.;:ό κχ­
νσ'ι~χΞ:::; ά-:-μuσ'?~ι~ρ 1.χ~; συνΟΥιzz::;. 

Ιι .Ιι . :2. ' Γc( άνταναχί . .1..Ι')"ΠΚ-7- πτn~χzί'l --:i.:)'J 6;:. 1. υ ()ε 1.κτι~1'1 πρέ­
π::: •. νι;/. z"[•1αι. ε ϊ-:-ε Z.IJ ZΪιtX fJij σz·f,μ7..Τ()ζ [ Lε ~'.ά !J.ΖΤ?Ο τr)r;·lj t'/)GTZ. 

' • \ 1 , • , 

,1 χ π.:ι..::ιiι.ιJ1 1 ·1 μιι1. σ.ντα.Ψι.χΛαr;τ ι.χΊj :::~ιφαν.:: ι .z. 7<JtJ Λαzισ τ(Jν 

~ο 7Z;'j , . Zz. :::ϊ τz '~?f)(Jγ(•J'ILi{();j σι-ί1μ1.τα~ μέ τ/ι ') ϊ~~Υ. , (~) ς 
ι , , , ' j '' · ι 

,:ί.,νι. > -:-i .:; ι ι ) , Ξ:i.'Υ.ϊ.ίr; τη ά.•17'lναχ.λαιτr~χ .. η .::πι.φο:. •ιz~α. ο ;τ ι,α::ος 
1 

• - ι Ι \ ... ~ Ι 
τc,;:ί !ι.•1•χ•1α %.ί.:ι.rι-: ι%.Ο' > r.:Ot/Ξl'JΙJ ΠFΕΠ;•, 'ΙΊ. Ζ '.'Ια t :οuΛαχι-

π-:u ·1 !ι ±χ. 

/. ' 1 ι c ' •• __ ,.. ,, - - (J .... - ;'° ,. ι -·' ~-~ •
1 j ";.) /ι . · Ι " 1. ( )ι. r, pι οι):Ξ:tΧ . .:.., ΠΓJΙ ι (,, ,ι, .:. , (J )VT:t. . r; ι fι ' .:.-,1.Χ τ;; . .:. -

,.. ): -=ί ... ι c~fιΪJ Ο:Υ. (Jέ.":ιfι 1J'J άν-:-1.ν:ι..κi.ασ;~ί(~ rT7fJ~ι.:::L:.< Κ~ΛΚι'J()U 
ιJ · • j ") Γ Ι / , ) • 1 \ r ι 
:; .,;- .. ,'JCι'J /'Jι:>'J..α. τrJ,.. ~~:ΔJo ::ι ~l rιιJ. Ξ'J (JtJ -:-r)uτrι u αΠCJ Τ'Ιj'Ι ) π·r, -
1 ι. ~ . ,..1. ·' ι ~ 1 ,· 1 f ... ( ' 

:;::πί:.ι %.:-: ί &ν:ι.φε;;r, μενr,u στη _'~ t~.αηρu:;η Π?Ο ι.ι. ·η J ::: ιας . 
' ( Jί (,~'.r, 8::ίχ::ς πr; ι~ -:οποU:::τοϊ:ί·1::ι•. r;-;·ή ·1 άpιστzp·fι τ;;λεuρά 

1 ' , - 1 - 1 ' 

7:fις (, ~ r, ϊ,ί 0 .Ζ r;ι z?r,υ ·1 α•1τrι:,1αχι..χrιτι%. 7. π τοtz:::ι χ αρyuροχροσu 

(D:ση ι ι. l ) z ρι:ψ cηΙJ.:;. 
~ ., . , , _ , .. , · ' τ ~ 

!ι .!ι .. 1. 7. α'ΙΤ:ι.'1:-:%.Ι. χσ:α::ι. σ:r,ιι.:::ι':Ι. ;:ρε;;::::ι 'Ι'Υ. ε ι•1:χt ·η 

-:-ι1 ϋ τ·~που (. \ ) 7.·ι r:χ'JΥ.Υ../.(J.σ7 ·ήρ:ι.~ ά.τ:f1 άz?υλιΛΟ ύλ 1.χό ·(, 
' ' . ' Ρ' .. - ' ( Ι !) r.ί. πf) xp 1;σ-:-:r:i. l. rJ ΙJ; ΓiΞ πι . ι:ι.πτι.'/:r, Ι )α.σ·η, ·r, 7fι 1 ) 'r 1JΠfιl) 

ά.νϊ v.'1':1.%Ϊ.J.t'j'τ 1.κoiJ 'i'~ί.ί.uυ . 

' 1 f zπι/.οv~Ι 70U 71);;:ou 7Οϊ:ί άν7e<Vαχλ:χrιτιχοϋ στοιχείου 
1 ' ' ( ' ' () ' ' 0ιΧ γί•1::τ:ι. ι ά ;;:~ ,() Δημfισιο γι:ι. xet. )z τ;;:ρι.;:-;ι.1 ση ;~ ,;:ι α. α•1:χ -

λ::ται κάτω άπΟ τ·f1 ν έπ:=:νέρyzιcι. -:<7) 11 ά.τμ6ίJ 'fι CΙ.tρtκc7)ν συνΟ·ι;­
χ<7>ν. 

' \ ' .. () ' ' -'?k?zτ:ι. ~ σ: ·η ~~.ΧΧ"fι ρυ;η προμη ztαζ :zυ -:cuν . 
. 'ι.!i.!ι.Ι. ' . \'Ι -;α·1.zχλα.σ•7,ρ:::ς τ1);-;eιu ..\: 

Γ' '"' ' ' , Ο' , !J - .. , ια ειοικες περιπτωσ:::ις που cι.πe1.1.τ·η ou·1 :::γχρι.η.ι.r,ι 
ορ•ο°'~- '' ,, ' · .. · ' (J ' ' • ο.:.ικτες ·η εγχρωι1α Τ(LΊ)/Lατα cι:ι;τr.)ν, cι.•ιτ -:ι rι. r;•ι·1ιι1 r::ι.•1 

ται άπό έ:γzρωμο ύλικi, τ'ίjς Π'Jοi)ιcι.γρ~. yιψέν'f1 ς rί.πr,ι.p ι:ιrr .:.ι•ι~ 
έ "/ ' 1 σ G ' 'IJ τη Ι\ιατομ·ή rους . 

, . .... , ' ' .., , ( ·ι , ' . 
Ί..) :\ 'J\'J..'JIY.Z/ . "J.(jΓr,pz=. ΧΠ(J C/.%?UΛ 1.Ζ Γι υ , ικο . 

• ι) ... ~·1 τ :ι.ν:.ι..κ ί ':Ι.σ-}·, r; ;ι..c. ά.π<1τεί.zϊτv.ι 7.ϊι-ιΊ Π '",,•. rιματικο ι~ .;; ά.·1 -
ν. • ' • ~ ι. , . 1 1 ' \ 

--, ·1 :ι. · , ι· -,r.-·χοι'ι- χ~uπηzί.λο•J:: cί.τ), :i;::,υ/, ι,χr, τ;;Ί.=-:rr • ι;ι.r.ι :.>λι :~rι 
, Λ . ,,. , J. J • • '°? '"1 , 1 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΝ) 

έρμ·ητιχα. σ:-εγανοποι·ημένσι;; κατd ιιεν τ·ην π[σ(1) τ:ί.ευpό: 
χαί περιφερειακά ά.πό εί~ική Ο·ήκη ά.π(, ά.λο·J11.ί•1ιο, .Υ:;-.(, ΙΗ 
τ-fιν έμπρόσΟ•.α οψ-η ι:ί.πΙ, i\•.αφcι.ν7, χ-:Λ i)•.αuyΊj π/.:ί.χα έχ π/.'J. ­
στικοu ω. •.χοu. 

β) 'ΛνανακλαστΊjρες ι:ί.πr, χpuσ-;-cί.i./.r,·Jς σΕ: πί.:χσηχ·ή βάσ·η. 
Ό' λ Ι ' - .... , \ , ... ( 

ανταναχ αστηpας απΙJτεΛzι-;-:zι α.τ:ο χρυσ-;-:χι.Λr,υ~ ερμη-
-, , \ ,,.. Ι 1 f \ \ 

ι -;-α. στ"" γα•1Qπο 1.ημενσ•Jς και πρσσαρμυσ11ε •1c,•1ς r;ε π/. :ι.σ7~χ"Γ1 
βασ·η. 

, γ) 'Ο ά.•ιτ::ι.ναχλαστ-ί-1 ρας τ•.Jπο•1 . \ χ•1κί.ιχυϊj σι.-ί-1 11:1. ,,,ς 
φερz ι χαταλλ·ήλως μίcι. :ή ΟΙ~(J 1,πfς, (, ι;ε r,ρΟιηων•.χr,;) σz·ή-
11.::ιτος ψέpzt r)ιJrJ ·fι :-pz'ί.:; ~πές γιι!ι_ :-fι 'Ι ζ}('Hf- ~i:/.:fι r; 7Ζ 1':Jέ(•ΗΓή 
τυυ σ7ον rψιοi)zίχτ·η 11ε -Γ/υ 'l, 11.r.ουλό'Ι' .. 

/\ ) Δ , , ι " , γ , , , !J , , , , , 1 ια κατ:χΛ :ηΛc,υ επz;;φγασι'l.ς υ;-:r, ερμ:ι.νση χ:ι.ι ;;;ι.εσ-rι 

0 αντα·ιακλa.στ-ήοας ποέπz•. •ι&zει χcι:ταστεΤ. ι:ί.πι\ί .υτ:-ι. σ-.εγα-
' 

1 
r ' ' ιι 1 

1 
• 

1 ι • , J \ \ • \ · - ' ·~ 
.~ο~ απο r)λες τι.:; πι.::::υρες -τ:οu Κ7.t απο τι::; πΛzupz~ 7lUν VΠ(ι)'J 
ενα.'ιτι σ:ι..6νης) νzpοϋ z:ι.L 1J~pα "!'μ6)ν. ι 11 άντ:χ\ιzχ.λι;ι.ίJ7tΥ.:f, 
τvυ tπ~9ά.νεια πρέπει ν& ϊίνα.ι τσui .άzι.σ-r:υν ΙιΟ '"C":::τρ. ±χ. 

, 4.4 .Ιι .: Ι. '_.\ ντΙJ.•ιαχλcι.στ·ήρα:; -;-uπου 11 : '. \ ντa.νcαί.'l.r; τιχ z 
φυλλα : 

r Γ' \ J \ 1 ~ " \ Ι ) \ 

α αντανακλασ-;-ιχα φυΛι.α Oz r;uνιστανται απο μιχ?οσχc:ι -
πιχ~•)ς σφαφικr,ύς φαχο•)ς κολλημένους πάνι" r;έ r;υ-ΛJε­
τικ·η pητίv-η καί οα προr;τατ:1)ιι•ιται 11ε z.';χα.11;;;-.η, ί'iιαψc.ι•ι·fι 
;.:αt , ~ '[J / ' ' · \ ' ι: ' ' ' · αοια 1(JO"J,"I) /1Ξiψpv.γη ιι.ε rψa.Ι:η <~<·ΙτΞρ'.Υ."Ι) επιψιι.ν<:ια. 

!.ι' h '11 '( - ' . - ' ·.'i .,). πσομγ. Jεια τω•ι α•ιτα'ιαχΛαστιχων στ1,•.;ειc0JΊ 
' 1 • 

μπορεϊ ν:Χ. γίνει χωρισ-:-ά ά.πό τ-ήν προμ·ί/)zια τι7J•ι (,ριrJοzι-
κτω-, ' ' ,, ' , ' ~ - , \ ·• , / ε9 οσον πρr1χzιτα ι για α•ιτα•ι:χ.χΛασ•-r,ρες 7υ;-;c, •J . ·rιτοι 

αντανακλαστ'ίjρες ά.πο ά.χουλικό •)λ•.χό :η άπο χρυr;-:-άλλους 
(j~ .. \ ' . , \ ' ' . ' ~ ΠΛαστικ-η βαπη. 2.τ-φ πzpιπτωσ-η α·ιτα'ιαχι.αστ-rιρω·ι 

τυπου Β, >ήτοι ά·1τα•ιαχλcι.σ7ιχ&)ν ι;ι•ίλλω·ι , r,ί Γ,ριrΛείχτες 
οα προ 1 ζ' ' ' ' ) ' . --. ( · σψεpοντ,χι f.1.CI. ι /Ι.ε 77. α•ιτΙJ.'ΙCΧΧ ,αστ'.Χ-:t. !'ΤΤίΛί(~L':Ι. τ , -
ΠΟ0ετ-ημένα έπ' αύτ&)•ι. ΙΊ ά.ντως σε ~ί.ες τίς πzριπτι:,σεις 
τ·η' ν 'θ' () , ' - ' •' ' () ' .• . ε,υ υνη τuπο zτησεω:; αυτων την εzει r, πρc,!1·rι ευηις 

•ων οριοοεικ.-iι)ν. 

t:") " Ι ~ ) ι :-. ' ι ) ·• ' ~ · i:. ,εγχ.ος ορωl>zικ.-&">ν χαι αντα.•ιαχ .αστιχωv πτr,ιz:ιc.JΊ. 

~.1. "Ελεγχος ύλιχr,ίJ rψr.οο:•.χτ&"J'Ι. 
:1 .1. Ι. F::ίi>ικο βάρΙJς. 
•1-. \ ~'δ \ Ι "" (-. ..., - ,.. ( ~ ,.. , σ .:.ι ικο βαρος τu•J υΛικυυ χcι . .-ασχευ·rι :; -;-ω•ι σp'-'"';;:ιχ•ωv 

πρεπει νιΧ εΙ•ια•. τουλάι.ιστο•ι · Ι ,70. 
r.) 1 ') ' \ ' ' • ' ; · - ~. ι ντοz·η σε εφελχυσμο. 

JI ' ' ' 1 1 .... ι .... ..... .... ι α·ιτοzη πε εφε/.χυσμσ τΙJυ υλιχου ;ι:χ τασχευ ·rι:; των οpιι,-

?ε:χτc';°)ν πρέπει VX είναι 7ΟυλιJ.;ι_ισ7u'Ι :Ι:>()() zγρ/έχ., :2 rι ;;ταν 
ελεγχεται χατcΧ ι\SΤ~Ι 6:38. 

:Ί ') "'·'λ ' ~ • ·~· 6 :γχος optvr'izικτ&">ν. 
r) ') 1 ' \ ' ' 1 • · ~. • 1 ντΙJ;ι_η σε πρυπκρr,υση. 

5 2 ·J 1 'Ο • , , , , , (J, - •,,r · · · · οριοδεικτης πρεπzι. ν:ι. επανσp ων~ ται J:lc, ι~ .., 

του με:τιΧ '1 Ο προσκρο\ισεις Ξνός συν·ήΟους έπιβ:zτ·ηγc,υ 'J.U-

το"ι'; ·η' ' , ~~ !/" ' ' ' ·~· ''">" "' του με ταχυτητα :xJ χι , ωρα, και υπο γωνι~ ι ~, 

±5°, οταν ή Οερμοκοασία πzριβά.λλοντος εΙναι 'ίσ·η :η /LΞ-
γ λ' ' . · ~ α ~τερη τ c';°)ν -1 !)oC, χωρίς π):ήρη άπι:~ι.εια τ'rι~ εc,υπ-rι-
ρετ-φ:::ως τοu εpγι,υ, 

f)_ 2.2. 'ι\ ντοχ·ή σε Οέ:ρμανση. 
Ό ' ~ 1 ~ - ) , , • ') .., __ , σε , οριοοεικτης οιατηρειται του ,αχιστον επι ~ ωι-'-. ., 

χλιβανο θερ/σίας 4()oC±1 oC. 
'Λ ' ' \ • , , , , ~ '(] , , ~, _ , μεσως fΗ:τα την zξα.yωyη του απr, τον χι.ι JΙΧ ιο (1.ΨJ.ιr. 

πλωνεται κατά 180° στό μέσο τc,υ έπί Ιι φορές. 
'Η ί\οχιι1:η' γι:Χ χά.Οε /Jοιοοείκτη πρέπzι v?ι. συ11πληρωΟϊί 

' ' 2 ι .... ' ' ' εν;ος λεπτc7J•ι ά.πό τ-ίj στιγμ·ή .-Ίjς έξαγ<•)'(f,ζ τc,u απο τον 
χλιβανο. 

'Ο ι . ι 1 ' ).. 

οριο~είκτ·ης eι1Jτιv ~οχιμαζόμ:::νος, -;τpε~ε~ να επανς..ρ-

;(_ετ~ι στό άρχικό του εύΟύγραμμο σχ'ijμcι. έντός .ΊΟ ί\ευτε­
ρολεπτων μετιΧ άπο κά.Οε χά.μψη . 

t:')3' \ ',,_ 
"-~. , . .. ντvχη στQ ψυχος. 

'Ο ' ~ ' 'ζ •) "' ·ι 1 ·11σ-ον σΕ: ορωοεικτης κλιματι εται επι ~ ωpz:; του . :χ,... ι , 

Οε,ρμ/ σία - 20"' 1~ '1 oC έντrι:; ψυκτικι.ιu Οαλά.μr,υ. ,< )~ . πα~α 
πανω i)Ι)Κι/J.ές ι:ί.ντο ..,:~, τί.Jν παραγο . :>.:U .:2. χrι.ι ; 1,J. I . .! . 
~ ι:: , ι. ι-, , 
( lε-,αyοντcr.ι, Z'lff)ζ τΟίJ 0(1.λιl.μ<ιΙJ, 

~~~~~~~~~~~~ 

:).2. 1 .:2. ι() ΓJριG;)::ίΛ7 'fίζ 8έν π~έ ί:'Ξ:'. 'Ιιi Vπc.ισ-:ϊϊ κ:ι.μμια 
ζηι.ι. 1.:ί σε ;t;::?(Π7(ι)G.Ι) ΠfJ 11J 'i_ · ι-:ι. 7.TO!l(J -;(J'J ϊ::Χτάzι Π:::~ίΠ -JΙJ σ-;(J 
ι .ιtσιιν τc.ιυ κ~t Υ..~μφΟzτ -:() :f.ψ:ι.. Ξ.i . :::1~(JzρrJ ·~μι.συ 'Χ 1 1)7fJ ij ΚΑτά. 
~ Jι)<', τ-r,i) rJ..λi.σu ·Γ,μίσzu; ϊ:λpλμέ'ιvντu~ r;τ,χΟ:::ρά ±r.f. -:-oU 
έ~~φ<.ιΙJ~. ι () ίφ~οι)zίκτ·η.:; Ο~. π;;έπΞ'. ν-Ζ t:τzνέ/.Ο:;:ι στ-f(Ι ά[!ιz'.κ-r, 

' ' ' " () " . ' ' ' ' 'f) ' :ύ'~ μ.υρ y·η zν1τσ~ 1ι) <'i zυτ::: ροι.επτ < ιJ'J μz-:-χ σ.πο %α z μι.:ι. 

CJ.Π,ΓJ /1 z(1);JΙ.(J7::;.:; %(.(:J.φzr. ~. 

:> .".! . Ι .. :1 1 :\ l ε•;ι.Ι.:. ··.;:fι σ·~7:ίp .Χ β~~,,u~ !ΙΙΗΙ γρ~ιφ.:ι. ;:,ί ι.::_ 1.?ί-1 -
•ιε-= a.•. •ι:ι. πεπε•. σ.τ-ι, υψσς l .;rl) μ. ί'i ι :-ι. μεσc,υ σω);φα Κ·:Χ•7. tλr,ι:r1 ς 
~'-~'i"G!J.·fι.:;. i1

1

JC;τ3 ·ή ϊ:~ι:Ητη 'Jά γί\1::-;-:.ι. 1• έΊ z.1J(Jερ;ι., έ::ί -:~ς Ξ~t­
φ:ι.νεία..:; τr)i) Γ1~~Γ1~zίχ-:(1'). ( r 1 ih 1.r;ιάνεt.χ 7(ιU 6ρtσ;ι:ίκ7"ι!J 07. 
βFίπκz:-:z•. π' /)ptζl1 •1 τ ~r:J.. Οtπ·η, ό <~ε Γφι,1()z ίκτ·ης Ο~. σ7ηpίζz :-αι. 
σ77. ΑΙ~(J (~) :zχρ:-ι. 7(,ΙJ, '() /;ριr,ΑΞίχ7η:; Οά VΠ(Jβί:ηΟεί (jε .-) 
κpσ1Jσzι; π/:ησίrJν -:r)Ϊ) μ~ιJ()U τύυ. 2.: ε ΠΖ)ί~τ<,ΗΓΙ) (JΠCΛ:ι..σ­
Μ,π<,-=ε 1τ-Οr,ρ5.ς ( σπάσιμο , ρηγμ17.τωr;η) ;, rιp •.1,~είκτψ; lJrί. 
χ;;ίΊΞ7ΙΧ'. ι:ί.Υ.ατ.Χί.Ι:rιλvς (άπορρ •.π•έος ). 

:>.:Η. Ί•:χ-=,:;c,π-lj ( 1 )έλr, ς %άμ9εω~ ). 

ι() (J::,t<1 ί~zίχ-:·ης 1: .ΧΧτ l :)'JΞ7 ζ.< ~ άπό 7 ·η [~άrr·η T(JU ίJέ όpιζ()'J-
' ' , , , , .. 'fJ ·· .... ' <ιοιι -:-•.'/. Οεση. , \ πσ 7ΙJ ε ι.<υ ε;;ο 'l.KPΙJ •ΟΙJ χ;;εμcι: τ:χ•. '?οpτω , 

·r· χι.ωαcίω·ι. '11 ά.πόσ-=απη μετ:χξ1) σημείου π:ι.%-:c:Jσ<ω~ 
ι-'" ' - β' ' ' Υ Q!( x:xt rτηι1.z~<ΛJ r}νχ?-:-ίΊ σ:::ι•J ζ 7<Jυ .ι.xpou.:; ~ρ:::π::: r. νz zιναι ,.) ) 

' ' 1 '" ' ' ' (' 1 
' 1 -11 ±-.ρα. Ί '?, [1εί.ι,~ Υ.'l./Ι.ψεω ς nε •ι πpzπε•. ΊΧ 1ιπερ , -:ι.ι•ι ;::ι, τ-:ι. :> 

έ Ί.?: τ Ο-Η 7.. 

.-ι .2 .:1. ~7(1.Οερό-.ητα ;(p<:ψα-=ος. 

( () /1οtοδε[χτ·ης έκτί0Ξτ7.•. Ξπt 1000 (~)ρες σrfι'1 έτ:ίόρσ.σ·η 
άχη•ιοβ°uλίας d:·ιτός συσχ:::υΓ,ς έπιταχυ•ιι,μέ·ι·η ς Π/_'ιt%Ίjς y·η­
οά·ιπει·ις τ •~πr,υ .\ l. lus \ enon :\η: \ \ ' euιlιer-Uιη e l ~ ι· με 
;;•ι•ιΟ 'r: χzς ύ · ·,-,ασίας χαl Ozρ / r;ίcr.ς ;-;r,ι) χσ.Οορίζονται στ·)ι ·ι 

• 1 ϊ \ ' , \ ) ' \:- 1 , 

.\ST ι\I ι; :2li. Δε·ι ;;;;;επzι (LC:,7. -;·φ (.(Ίω~ερω ()(~Χψl) 'Ι ~ 

σημειωUεί r;ημc.ι•17α-f1 άί.ί.c.ιγ·η ι.ρωμcι:7ισμο>J (χι•ρι·ιισμα. -r, 

ι:i. 1J.αι)ρωση ). 
:J.2.(). 11 οσότΊjτΙΧ 1\:ίγ11:ι.τυς. 

, , ι - , , ~ . ·ιu 
( )ί ά·ιωτέρω :f_/. εγzοι. Οα εχτz .c:ιυ•1ταt ετ.: ι οzιγμc.ιτος ~ 

(, 0 ιrιδε•.κ-:-ώΊ Π(,>J ΟΧ ~ατcπίΟετ:ι.ι κατά τ·)ι·ι ·ίjμέρ:χ. -.,,ϋ δι ·Χ-' .... ο\ \ \ \ 
γω•ιισμοu μετcΧ -.·Γ,ς πρr,σφοpας, :~σι ως χα,ι :cα.τ~. -:-ι~ π;ι.?..α-
ί)ί1σ:•.ς έπί ποσοστο::ί 1°/οο τϊ.)•/ πc.ιρ:cό 1.ί\ομενc.J'J r, ρ•.οι~z ·.χ τ ω•ι . 

:> .:1. " Ι ~/.:γχο; άν-=rι.·ιακλα.στιχ&ι στοιχείω•ι. 

' ' \ ( ' ' ' ) ' ;>.:1."1 . "Ελ~γχ.ος ά•ιτc.ιναχλαστ·η ρω •ι τΙJπου : : α.πQ ακρυ .ιχο 

ύί.ιχό'fι άπο χρυστάί.λους σέ πλαστ~κ-fι βάσ·η) · 

:>.~!. 1.1 . 'Οπτικά ι.αρrι.κτηp ισ•ικά. 

'() εί~ιχός συ'ιτελzστ-fι .; ψ <•ιτει •ι71 ς έντ.Χσεω~ τc':~·ι ά.ντα.~α­
χί.αr;τήρων ι;τα.·ι μετpιέ~α.ι i\ιf- r~ω••.(j/L(JV - Tljζ ~,πιψ~·ιει~ς 
7ί.ιtJζ μΕ: ποότUΤ."Ι) ψωτzι•ιη Π:-Ι)'("Ιj -;-υ;;;Ο'J ,\_της Cf ~ ((1'.p /ι_;;α. 

1 '')\.!:-ι:οf,' ) ()~ - " ~πει •ι :Χ Ε ·ιzι τι.,- κcι.-:-ωτέοω ει.c.ι-
λ.Ρ(ι)μ~τος .... o~>v 1 ν. ι .. ;J... . Λ. , 

zι.στες 7ψές γι.Χ κιl.Οε z;;c7;μα ά:ιτίστοι_χα.: , , 
Τ'ωνία. Γ'ωνία Ι~ίόικ. συν-:-λεστ·ης φωτ~ι·ι . ε•17α.~εως 

ΠΡ()σπ.,./ι - ( :ωιιl Ι c l 1r1\V t ~ 1· !H~ r · :->ψι η ι · ιJ ιr ιc lι 
Ξκ rρΙJπ-fις . u 

πεως 1 ι σ ι · Ι •'ιιιιι. (:;ι111Ιl σ 

. --------- -
" .\ ;(ρουν Κί τρι •10 Κόκκινο 

----·---·-------- --·-·-·------·-
7 , οο Ι ,Ί !"ι () ,:1:1 (1 ----··----- ------ - .. -

ο , :ιi 20 ~ , 8() 0,70 

1 \:-ι.τ ιΥ. τfι ιι.έψησ·rι (, ι:ί.•ιτcι.νc.ιχί .c.ισ7·ήοαι; Ού. περιστρέφε.-α.ι 
\ ' ' ,.. ' 

χα.ί οα /.α.μ[1ά.νετcιι rι 11.έr;ος 
στης ένί\είξεως. 

:1.:3.J .:2 . ~7ΞϊΙΧ'Ιό7ϊj7.Χ 

Γ,ρος τΓ,:; μεγισης χαι ει.αzι-

1, ' ·' ~ια.πι' στc >σ·η ϊ!:- %cιί.7'.ς στεγα.•ι(ιrητ:cς 7<7>ν ά'Ιτα-
ια τη (J ι. 1 /"? • 1 t ι ~ ... , 

ν:χ.χλc.ιστ·ήοω•ι Ε'Ια'ιτι .-Ίjς σ:~ό·ιης καί .-Ίjς υγρc.ισιας, ιεζα-
( 1 1 ~ , . 

γzτ'l.'. η χατωτεpω οΙJΚψ"fι · , 

11 έ-ιτε <Jείγι1.ατr:ι. ιί.·ιτα'Ιαχί .cι.στrιp<•J'Ι έιψ('/.πτίζονται σε 

( 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟΝ) 

ύδα•όλCJυτ;;ο ιπlj Οzρ/σία τοu όι•ψ?.:- ίr, 'J . Ί' :ί. ±:ιβ:zπ••.σ:ι. ±Ψι. 
~είγμα::α {,,π οβά.λλο\1τα1. σΕ: Χε.'J(; 1 '2,~ !χ. r;7·(,λr,ς i)ι1:<:-:r.)~ 

έπί ;> λzπ:-ά.. ~τ-ί] σιJ'ιέ;t_'-Lα ά.r-οχ::ι. Οίσ-::.ι-::z •. ·ή ά.τμι,σι,χ.ιιριχ ·ί-1 
πLεση κσ.t cί.φ ·ήνονται τU. ~ε[γu.ατσ.. έν~Γj:; -.-uiJ ϋf1A7(J~ έπι :) 
λεπτά. 

'Ε;ετάζοvται -::.ι ι>ειγιι.ατα γιά. '-Lσo3r, ύγρασί::ι.ς . 
'l~ά.v παρατ·Ι)ρ·η()zϊ ϊίσο3οζ i)3c~-:oς iστω χαί σε ΖΨJ. ()zϊ­

γμα, ·ή 3ο;~ψ;ί) επα'ΙαΪ·.-:ψ[~ ·Χ'ΙΖ7α•. μi: :»() ()zίγμ:χτ:.ι, rιπό-:z 
έπιτρέπετcιι άστοι.ίσ. μ.έι.;:.ι :2 ~ ΊΊ -:ο~) &.ριO~HJij τι~·)ν ~zι·yμά.-:cJ>'J 

\ ,.... 1 

πσΙJ εζ:τ::ι.στηχαν. 

S.:ι ι.:ι ' :\ ,ιο:υ:ι.-ί] σ :·ί] Οέρμ:zνση. 

Τρί:.ι ~:ίγιι.ατ :ι. ά'JϊΙ"J.'Ι'ΧΧi.α πτ·ί1 p ι•J 'ι ±z:-ίl):'Ι-;:ι.ι ±πί 1
1 ί:"ιρz: 

σε χλίβα'Ιο !Ι-~ ;ωxi.r,r;-rιpouν ρzίjμ.α. άέ?:ι. πl Ο:;ψ;ία ϊΨ(: ιJ 0 ί :. 
ΤιΥ. ~~ίγμ·:ιη :l•1αι. τιιπr,(Jzτ ·ημένα σε ~?ιζ6·1τ•.Χ Οέπη έπί ?> 0.cί.-
7ρητου ραφω•) 'fι rrχά.ρrι.ς (;)σ-:-ε vά έ;τιτρ±π:τ:ιι ±λzύlJ:ρ·η ;ιυ­
χλοφιιpί<Χ -.σϊJ άέρrι. . \ Ι zτ Cι. -:- ·ί] /ιι·ιpΊJ ΙΙ± ,ψ:ι•1ση, -: 7. 3zίγιι.:z-::ι. 
έξάyr1ντα1. άπ(J --r(Jν κλt(~ανσν xJ.l ciψ-f1 ν(1ντ:ι.ι. νιΧ ψυχΟοiJv στ()ν ά­
Ο:ρα. rr-.·ί] Οzρ /σί :ι. Ι\ ωμ:ι-:ίσυ. \ 1 '" -: :ί. 1 1. ::ι.:.ιpυrικ c,;τ 1.χΊj c:ηα.τ·ίjρψΤΙ] 
χrι.ί σ •~γχρωη τ ι~)ν ±~ε-;-:ι.σΟ±ν-:-C•J 'Ι ~~ι γμ::ι.ο;-ω ν μ.i: μάρτυ?::ι. 
Ο' ' ' ' 'ζ ' r:.ι - ' ' ..._ εν rφεπzι ΨΙ. εμφα'ιr. z7αι ση:1.αν••.χη μεο:χ ,οΙ:η σ-;-r, <J/'f, μ :ι. 

καl τfι γενικ-ί] έμφάνισ·η, '!; /,πr;ισ.R·ίjπr, τz 7.ί.λη ζ'fι!'· ία. 

:).:J. Ι .Ιι. 1 Ι οσότητα <Uγιιατο ς. 
\\ ατά τ·ί]ν χα-.&.Ο:ση -. ·f.ς πpοσψ<ιpί'ί.ς Ο:ί. ;ο.τ·:zτίlJ:'Ιτα.ι Y.?.t 

~> () ":"(J υλάχ•.στον !ι..ν-;':ι..ν:ι..Λί . ':Ι.σ~·f,οzς γ 1. r/. τ(1 'J έpγχ<Τi .. ηpι.αz(J 
ελεγχο. " ' 

, f\ατά τ ·ί]ν Ι\ειγματσί.:Ι)ψία ,(;}'1 πχpαοιΟG!Ι.έ%Jν ποσι,τ·r1 τ<οJ'Ι 
αντα.ναχλασ-.·ήρων ()ά ί.αμβά•ιετα.ι ci.πr, τ·fι·ι έπι-.ροπί] παρα ­
λαβΊjς ΠΟσοστΟ ·ι 0/οο Y..:Xt ίJ::ί. άποστέλλΞ7Cl.l <rτΟ lpγαστ-fιpισ 
γιοc τl-ιν ~λεγιο. 

------------------·----·---·--·------ --- --·---- -
'\ , 

ο,:Jω 0,:.!.Ηί U, :Ί ίi~ ο ,:ι-1:1 1 ργυρολευκο 
Κίτρινο Ο,tιΩΗ ιJ,Ιι12 Ο.:'ϊ1ϊ Ο /ι 1ι2 
Κόκχινο 0,() 1 :: ο . ~.ωί Ο)Ι)~ 0,:2!1:2 

- ·- -·----- · 
5.3.2.:i. ':\,1Οzκτιχ6τ ·ητα σ~ καφιχΕ:ς ±πιδρά.σz •.ς . 
Δ' 'β , Ι:' '' - ' _, , οκιμιο "αμ α'Ιομz'Ιο <JΙ. .χποκοπης τμηματος του r,ρι ο -

δ:::ικτου έπl τοϋ όπιιίου ε•)ρίσκ<:τα.ι το άντα'ι:χκλασ•ι}); ψ!λ­
λο υ' β , λλ , :-. ' , , , , 1 , π~ α εια ι σε Ιiσχψ:η επιταzυνομε'Ιηζ γηρcι.•ισεως '-Π'. 
1000 ωρες σε συσχευ-ί] Λι l ηs Xenon .'\ι·c \.VJ i cnL l ωr· 01111!­

ter; με συνΟ'ijκες ύγρrι.σίας χα.l θε?/σία.ς τ.ού κ:.<Οορίζο'Ι•:ιι 
στο Ast.m (~ 26. 'λφοϋ μετιΥ. καΟα.ρισθϊϊ δέ'ι πρ~π:ι νά. π::ι.-
ρουσ• ά.ζ 'ΙΟ ' ' ' ' -, : ει αc,ιοσημzιωτο αποχρωματισμο, ρ·ηγμcr.τωσ-.ις, φυ-
σα.Λλ Ο " ' ' ' ' ' ) ' t ες η μεταβολ·η τW'Ι οιαστα.σεων XGC 1• (; συ'ιτε ,Ξ<ίΤ'f)ζ 
φωτειν:- ' ' ~' ' , τ ' ) ' ( r,ς εντασεως οεν πρεπει Ψ:ι. ει'Ι:Χι /ΗΛpοτε?r,ς α.πrι τι 
Ίοnι - - , , 

ιο των 7•.μων πρσ γηρανσεως. 

ί~ . Το;τοUέτηση όριοδειχτϊ:Jν στfι'ι ' Ο δό. 
, ϋ.1 . Οί όριοδείκτες τοποΟετυϊ:ίντω κατακόpυφ:ι. C.:)(rτz -.7. 
αντcινα.κ) α ' - ' β. • ' .' . ::ι.-- ,' 1 στιχcι στοιχεια 7r,υς να .JΛεπουν π?ι,_; τη χ .ι•J-

Οuνση τ'(,ς κυκλοφορίας . 
β? rΓ' ,, ,, .... , .. - '~ πσέ:::::'. , · ~· ο cι.νω rι.χρσ της α'1τα'1α.χ.Λαστ~)(·ης 110 '1CΙ. 1 :z.; , , 

να, βρίσκεται τουλάχιστο 0,65 έχ. ύψηλό7Ξ?α άπr; τ)Ί'Ι ε;τι~ 
φανει - ' ~ ' •' ) ' , α του οοοσ-.ρωμ:χτος τΥ,ς λωριδας χ•Jκ ,ι,rr-ι;ptv.ζ , πσΙJ 

βρι~κ:::τ.:zι προζ τΎj'ι πλ:::υρά. τοu όριοδείχτη . , ' 
, l).3 . Οί δριοοείχτες Οά. τοπσ()ετοuντ::ι.ι OJ'. ί.•.γr,τ:::?ο rι.πrι 
()0 ( \ ,, ' ) \ ) f ,· ' ' -' .2.;: εκ. και οχι περισσο•ερο απο 1 f.\() εχ. πεp'Χ σ.τ.<ι • ο • ..,ω-
τεριχο ιΧκρο τοϋ ±οείσ11.cιτσς. 

' 1 

, ();4· Στη'ι περίπτωση πού ύπάρχε•. σ:-η!J:ιίο άσφ.:zλεία._ς , 
αυτο δ1ν , ' ' ' ' ' - . :-' r γρα.ι1ι1η-- Ε πρεπει να εισεχz•. εσωτ.;;ρικ?: της νrιητr,'? ., 
των όριοδεικτ(;>'Ι. · 

6 5 Ο' ' δ - ' ' Ο - .~ , , · · ι οριο εικτzς πρεπ:::ι ν:z •οπ<ι <:•συ·ι-:.:zι ι;-. 
αποσταση , \ ' ,, ..... , ' ι \ Ι'" ~·ι 

απο το ακρο του εpεισματος , εκτσ., .,, 

rηαUψί] 
στηθιχία 

:) .J.2. 'Ί ~λΞϊ/''.; !ι.'1-:α.'Ι::ι.zί . :ι.σ-: ·r,:;.ι., ,, :-•;r.r,•; Η (:ί.•ι-:-:ι.·ια-
z.ί . χσ-:-ι. χ.ίι"~·J ·~1JΧλων ). 

;-,_;J .l. I. ' . \ ·1:χr..ί .::ι. <ι:-1.'/./.;:η~. 

tQ συν:- :Ω.Ξστ·Ιjς r~( · J~i~'J:rις έν-:-.1~GΞ< 1 ):; -;c7)ν αν-rα.'j.::ιΥ./.:χπτ~­
χί~ιν φ·~ί.ί.ων σi: C 1) / 1 . ί 1 :\ :\\ 2 ;;-;α. ν με-.ρ•.έται 11 •. ιΖ yωτ •.σ!ι.οiJ 
-:-=f

4
.; έr:ι.'?~νzία.ς των ιι~ ϊ:?6:-ur:·~ C?C•>T~L'J"η πηγ·η τ 1)ΠΟU .\ 

77,ς C:Ι Ε (Οzpμr,χ~:ι. σί:z /pc:ψα-:ι,~ 28~\(iu l () υ:ί. r.p~r.ει ,;]. 
7:J.p(J 1Jσι.:1.ζε~ -:-:.:; %J..7(.)ϊέ:c,) Ζi:!ι:ι.ι.η-;z-.; τtμ±ς . 

Ι 'ωνία 
lZ7iJ(JΠY1 :; 

11,2 
ίΊ) 

{) ''.!. 
:).~! .:U. 

- - Ί 

ι· 
i .-) 

Ί ::11 
\pc7>!L~ .. 

2:, 11 1 ;,1 1 '1 f) 

ι ;-;.-, 1111 : \11 
Ιill · ·-.1 : 1 1 11 

Ί Ί1 J.pi7) /J.α :ί~)\) /ι.ν-crι·.ι~ι.;ιί.rι.rι-:tκi:Ίν 'y1Ji.i.(•J'J i~-:-ι..'J /J.::;ιιέ:-:z ι 
!ιΕ τ·fι . βrJ"ί,Οzι~ r~ zιηL .:ι:(Jψ<•)7f;!1.±-rprJ•J 8tcΧ φωτι.rrμuU -:-Ί1 ς Ξ:ίη-

, ' ' . ' ' 1 )f'- ·- (' 11 ·' '_, φcι.νc:ι~ς 'T(1)'J ~Lε T:?(;7'Jίt.f; c;, < • 17:::ιν-η πγ1·'(η );) τ·r, ς ι .ι Lιη() 

γ<·>νίαν ι, ;-) 11 χ:ι. t Π'Ζ F.χ:·r,ρ ·fιπ:::<ι) ς 1JπΟ γω'ιίαν () 11 Orl πpέΙ:ει 
\ c ι , , J , , , 

'1Χ :υριrrχzτcι:ι μεσ:;c σ-:·φ :ι.ντισ.-οιι.η τ.εpιοί'.'η χρc·ψατο5, 

~r.ως αι)τ ·~ :.ιcι. Οοpίζz7α•. έπί -;-ι,ϊ:ί /?<ψ:ι.τιΥ.ΟU τρι.γC:)νου της 
CI 1 ~ ι:ί.τ.iJ -:% 7fσσΞ?Χ ζzϊιγη -:ψ.c7ι•ι τοϊ:ί χατωτ±?ω πίνακα . 
Τcί. ϊ~~::ι. ι;p•.rι. μπσρσίJν •ιΓι. ;(p·ησιμπrΜ1 0(JίJ'ι Χ 'Ι άvτί τ7,ς πηγ'ης 
1 > Ιϊι ί'.?'fι<ίψ<;;τσιγ,!Jϊί: πrιγr1 c: . 

. ιι 

·-- --- ·--··- ---- - ----- - .. -·· ----------
\ ψ \ ιι· ±ι.αz. ι\Ι έγισ . 

·- - . -· ·- -- --- --- -·- . - --·-- - ... ------ -·---- -· ----·-- - --

ι ι , ;!!ι t Ι ι 1. :1σο Ο,Π!ι O,;) l li ; ω 

Ο,!ι ϊn ΙΙ , 510 ο , 1ι :1~ 11 ,Ί ϊJ lίi ΊΟ 

0 , Ιi:ΙΙ; o.:Hi.11 Ο ,.71:->ο ιι ,: : :)2 ι, 11 



εΦtiΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡJΝ) 
~~~~~~~~~~~-
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1:. 
Ι ι ;_:, 
1!1 .:. 
~Ι 
· .. υ,:) 

~Ί 
', ,.. -
_ ;),.) 
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( 1 ( ~ί . :ι. χίσ τ·η &ϊϊ:/ι ητ ·:ι:πη f1 p 1.rι ~ z1. xτc~)'J r~Ζν :τ ~±π:•. ν~. 
u. •.:~prJ1 : ί:ι·η άπi; Η ; 1. 

( 11 J.π /) r;τ cι. πη όptσ~ ::: ι χ.7ών σε χ:ι.μπ 1Ji..:: ;, tι (j r1~) ·(ι'πrι-:z 
γrΥ.λ~ς ά.κ~ίνα. .:; , ι)εν πρέπzt ,, .χ ~z.π:::ρν~ 7,Ζ [11 t : ι .. 

! 1.Ζ-

().1. f l J άπf:ιr:ϊταrιη τ rι U πp<:) TfJtJ όρι(J~:::ίχ-:·η πρfJ.:; ι ι t χ -ι..χ ­
μπ1J/.η (τcJiJ iγγ1~1zp,~ΛJ) άπΟ -rΟν π?ε)τr} /Jp'.oAztx.-:-η -τ:ιν -rr) ­

πσUετημέ.νο υ.έσα. rΓ:·η' ν πz. ο ι. r); ·η' τΊ-,1 ς x. "J.. 11-;τ 1
1

J λ·fi1 ~ π~έ;τ.:: 1• 'ι !ι. εl ν.:ι.. •. 
' ) ' 1 ' • 1 1 

~S, τοϋ πpΟ'ηγ ."ψ±νου J S ;ο: ί τr, ϊ) '? ί.-.rι υ 1 )~ , ~.ί.λ-'ι. π.Χ 'ι-:-ω ; 
ιιι.χρότε ί-ι ·η ci. πO ~;ι ) μ. 

7. Ί'οποΟ:::τ ·ήσεις ά'ιτcι ·ι:.ι. χ. ί .v.rιτιχυ ί:ί rπυ•.μ: ίυυ. 
,, 7. 1. Ί'.Χ ά.ντcινcι χ.λ::ι. <ιτ ιχ .i στοιχϊία τοποΟ:::τοίjνται σ-:-(, 
ανω μέρος τί~Jν όριοδ:::ιχτi;J 'ι σέ ά.πόστ :χση f> ί:ως 1 Ο έχατο ­
στi:Jν άπn τ 'ijς χορυφ'ijς τί~)ν όριυο:::ιχτC)'Ι . Τι:Χ ±ναχλαστιχi 
στοιχεi:α. υα βλέπουν πρός τ-fι'Ι χα.τε 1)Ουνσ-r, τ'rι ς Χ •Jχλοψορίας . 

_ 7 .2. '1 Ι στερέωση τ<7Jν ά.νταναχλα.στιχι-;Jν στuιχείω ν έπί 
των όριοδειχτ&iν γί'ιεται γ:::ν ιχ7. μέ τ ·ή βο-fι!Jε ια :;1λr,υ 'fι μπου-
) ο - , ,, , ' ' -·,νιου . "'-'ε περιπ-.ωση χρηrτψ.οποι·ησεω ς α.ντα·1αχλαστιχω•1 

'pυλλων, ·fι έπικόλληrτ·ή τους OcX. γί'ι εται πλr1 ρ·rι ς , c:Jσ-.::: ν' 
αποκλ ' ' ' ' ' " ' - "" ·' - () , ειεται η αποκολλησ·η τους nια τr,υ υοατο ς ·r, της :::p-

.μοτητος 'fι μ:ηχανιχοίj μέrτου. 

7 ') ' Ι'' ' · ' - - ' " - ' . .:i. α αντανακΛαστιχΟ'. στοιzεια των ''?ωο:::ιχτων, υι-
υυΟ .. η' π - , ~' ,. , ' , , λ , 

οτ.:. τuπου κι αν :::ιν:ι.ι, πρεπ:::ι απ.::φαιτ ·rιτω ς 'Ια χα υ-
πτο' λ) , .... , , , ' ' , ιται χατα ,ψ .. <»ς , / L:Ξ:7α. τΊjν χατα.σχευ·η τους, για. τ·ψ 

πληfη προστασία τους κατ.Χ τlς φορτο:::χ. rpορ.-ι:>σ:::ις, μετα ­
φορ,ες, χαί -. ·ί-1 ν τσπr,Οέ-;-ηrι ·ή -:-ους . 

8. Γψή. 
. Ί 1 τιμή ΟιΧ δίδε,αι : 

) ι \. 'JιΧ ι λ J ( ~ ι ' ) ~ \ ι λ ' ,, · · τε11αχιrJ π ηρους οριr,οε ικτ()υ, r'\η ,αοη rττυ ου ιιε 

εν,α ('1) _'ή Μο (2) άνταναχλαστικcΧ. στοιχεi:α., περιλα. μβανο­
με'Ιων της μεταφορας στlς άποUΊjκες πού όρίζοντα ι στ·ί-1 σ ι'ψ­
βαση,, χαt τι7Jν οαπανι~\'1 τοu έλέγzοu τi:)ν χα.τα.τιΟφένω'ι 
δειγματων. 

) Ανι:Χ. ' ι 1\:1- / ' ' ) • _ τεμσ.χιο οριοσεικτου, χωρις ανταναχ ,αστικα. στοι-

~εια, περιλαμβανομένων τΥjς όαπάνης προσαρμογ7ις τι7) 'Ι 
αντανακλαστικ&iν στοιχείων, τ'ijς μεταφορiΧς στίς ά.ποU'ij-
κ~ς πο' • 'ζ , , β , - " - - 'λ , ς, _υ ορι ονται στη συμ αση και των σαπα.νων τσυ ε εγ-

χο~ τ~ν χατατιΟεμένων όειγμάτων. _ 
Λνα τεμάχιο ά.ντανακλαστ'ijρος περιλαμβανuμένων της 

μεταφ~ρiiς στlς ά.πι,Ο'ijκες πού όρίζει ·fι σύμβαση χ.αl τ i:Jν 
όαπανων τοu έλέγχου των χα.-ατιUφένων δειγμάτων. 
Έφ) ι, t Δ , t:' , .... , , 

οσον η ιακηρυι.;η προβλεπει τουτο, εις -π1 ν Π?οσ-
φερομένη τιμ-fι OcX. περιλαμβάνεται καί ή ο.:ι.πά'ι·η τοποΟ:::τ·ή­
σεως ,των όριοδειχτ&iν στ·fιν όόl:ιν κατιΧ τp ~πο ά.rτφαλ/j χ.α l 
στερεο, 

9 · Συσκευασία 
( ΙΙ ' . ' , , ' Ο •I .... , συσκευασια Οα γιν:::-.αι σέ κιβωτιcι., χσ. ε :::•ια τωΊ 

οποί ()' , • ' '' '' , ων α περιέχει 2() ·rι 25 τεμαχια σ.-υλων (Lετα η _ανευ 
α~τανα~λαστικι7>ν στοιzείων. TcX. κιβώτια Οέ τοποΟετουν:_αι 
σε .πλαισια (παλέττες) σέ περίπτωση Uαλασrτίας /Lεταφσρας. 

1 Ο. Πιστοποίηση l<α.ταλληλότητας. 
:! 0.'1 l'ιιΧ τΎ]ν άνάοειζη τοu μειοόότη. ' 
Οπω , , Ο ' ' 5 ΓJ (' ' ' ·η' με _ ς αναφερ ηχε στην παραγραφο .~ . ι χατα τη~ -

~α του ,όιαγωνισμοu μαζί μέ τ-fιν προσφορcΧ. οα. χατατιΟ:νται 
~Ο, τεμαχια όριοοεικτc7>ν καl 50 τεμάχια ά.νταν.χχλαστ·ηρω~ 
Υ~α ;ον ~λεγχο προς διαπίστωση τ'ijς συμφωνίας το~,ς /Lε 
τις απαι ' - , " .. ' 1',.. r ρrJυ ,.. _ τ-ησεις της παρουσας προοιαγραψης και τrι J-, ' ., 
της διακηρύξεως. 

\ Ι Ι . :2 . 1 Ί. ·ί. -;·ί;ι 77i'.~:ι.ί.χ [~ ·(1 -;ι~Ί·J 7:"1. /A,) 1.'Jfιμi ·H · ι'J ;:r1r;r1-;;17(1 ) '/, 

l\ z:- Y. -:-f1·1 7t :1. ;=ιf ι), 1r. · 'ι -:ι ; , .ι ;,? '- ' ι '':·.z -: ί~1·1 κ~Λ -;ί. '1· 1 -Y. ·1-:'Y.·1z­
zi . :ι.σ -: ·f1,--; <·>'1 rι-:-:..:.: Y. ϊ: r10 =f1 ; : :::~ 7"f/~ 'l' ϊ:r,?Ζίι:. :ι.~. }1 l:: •.-:?(17:·~ ;:~­
;; x i.Χf~ ·f,ς Π?r ι (~Υ.ίνz 1. π -: ·(J ι'~ ~ ·.γ; ι 7.7 '1Ϊ :r1 •fί:.ι ;:r1 σoσ -:- f, 1j Ιu /uo ±τ:t 
-:7;:, T.:Ί)~;) '.'J(J[J.έ 'J"r1 ~ ί'C(JΓilι-: 'f1 -:- :1.; ~(J.:. -:h ίJ-:ki .'IΞ '. σ -:(J Zpγ7.r;-: ·(1 -
?'-rι γ•. :Χ zλ~γμ, . 

' . \ι:Ο -:- 1. <)) -:-c., i :rι yU Z'J -:α ι~ztγμ::ι.: χ ί.Χ!;.[1άν r1 ν-:-:ι. '. ά -;::Γ1 -;Ον 
Ζ κ:-z ί . ιι ϊ3 ·1 -:-λ -:ΓJ •ι Ζ~γ:ι.σ-;·1j ~ 1.t·.1.χ(ι f.λzγ ι.(ι ~'lτ ~ πρvc; ' ·>~z1;~j. . 
δσχLμ 1. 7. γ 1.Χ -: ·(1 ν i ;~--:ΞΙ.z σ·η -:-i~ι 'J ()r:ικ 1. ~ J. (~) V -;:ρ(1ι;, ι>)ι. :;ι:-;:~rr-;ω f) ·η 

:- :{,~ r; 1 J !J."? C ·}'J ~ :Z~ ~ ι. Ζ -:- :. ~ 7.~:ι. ·. --:- ·f1 r, zι.: -:- ·'1~ ϊ:J'. pfΛ~Ηϊ Ζζ ~.J r,,~ / ψη~ . 

ι 1. 0
( ) prι~ ~ ·.:ι.:ι..·!j?'~ ~:ω ~. ~ 

ι 11 (~ 1. -;ι. χ·Γ, ?~1;.,1 -;-: ~fπ.z: 1• ν.Ζ ΠΞ !=ι l Ϊ.Ί.!~.β ·Χν:: •. 
\ , '1 σ/J'JI J Γί 'X 1 r ? Γ, ~ Ι, 7. '(p:J.ψfj , 

'J. ~ l 'f,χc,; · • •· ~λυυ . 
Ί Χ ρ c7\ μ'ι. 

,. ... (j";"' 'J / ,(JI ), 

Ι1 . '\ ρ i;ψ. :ι. 
1 ' .... 

Γι '7 f1 '.f.Ζί ιι 1 J . C/.Ί ί J.'17."/. 1 .7.ιϊ• '. Χ fι ' J 

Ί" &ν -: χ •ι Ί. :ι..ί . Ί. σ:-~z r)i) 
, 

; ). 'J~Γ1 ~ (j 7fJ'.J. Zt fι \J . 

1. ~ Ι <ιηι ι ;ιl (•11 ι i ιιίfιιι · ιι1 LΙ ' iι Ι 'Ι'ίι· 1·1111( 1·111 1l r. 1 · i r ·ι .,i ( l.1.S. 
\ )ιφ η ι · t ιιι ~ ;ιL 111· ι 1·:1nψfll'l<tl ίtι11 - l .' ι • ιlι'Ι':1Ι 11 ί ~ l ι \\<Ι.Υ 
:\ ιl ιιι ί nί ~ ι r 'ίι l ίοιι ). 

~- S 11 ι'c,ilϊι; <ιti1111 1·'11 \\'1111-\ Ι' n ι· Ι'Ι c χίω ~ lιi g l 11\' n y l)c li ­
ιH « ιlω· l ' 1JS I ~. 

:ι Slnncl ω' ιl S ι) c ι · ifi c nt inns Ι'ι ιι· (~ nrι s Lι·ιι c !i n n ο ι· ι · υ.ι ι l s 
η 11ιl IJι' iιl ι; r, s οιι Ι ' ι : ιl ο ι «ιl l1i ι; l1 \VH ~ ΙH ' ιιj r, r. Ls \ .' ι l -71ι / \ ~ Ι 7!ι 
l f.S . ) )ι~ \Η\ Ι 'l . ιιιι•ιιt . 111' 1 Ι'[lll :ψo1· lίiLΙf1J1 . 

'. \ Ο '(, ν 7. ' .. 2:) '. \ ;τριλίου 11JRO 

1\ . . \ ΝΤΩ~ f . \ΔΙΙ ~ , ί\ . ~Ί' . \ )'Ι'!Η , 
Ι ·: (: ) \ ·:Ω Ι ) !! ΗΙΙ 

'() ::ψ.-fι; 111\l'J 

,, 

ΙΔ . lf:\11:\1\l ' ll J(J ll Ul'Λί\~ 

Ί 1 Δ /πή; Ι ·: !\'J 

\ 1'. 1\:\1(1'1..λll~ 

'Ο Δ/'ιτ·η ς Ι ~ Ι\.Ί 

Ι' . .\ Ι •:Ι\Ι\ι\~ 

'Α.·!J. iι'ια.ι, ΝοLμ&ριοι;; ·ιοsο 
ΕΘΙ ~ωJl!ΘΙΙ 

''(Jτ:ως οω ~οι:JΟψε χαl συμπϊ:ηp ι:,ο ·η κε 
' ' l" l r.: ' Ο Δ/ντ-ης , ι, .) 

Ι '. ι<. ~ Ι:\ ΙΊ~Ι l10l.: 

'() 1 l · r,ϊστά 1LΕ'Ιv ' ι\\ελε-;ι7J 'Ι r , ., 
• :\ 'ια.πλ. l 'ε'ιιχός Δ/ντ·ής 

11:\ Ν. λ:\t:ΞΟ ll Ο)' ι\Ο~ 

ΔΙΟΡθΩΣΕΙΣ ΣΦΑΛΜΑΤΩΝ 

(8) 

, U .1 1.. ·ι · ι ·)r)fιι / 'J Ι, Νοεμβρίου ·ΙΩSΟ άπό -
τ ,, ' ιπ' αρ ι υ \. -ι ..... ..:.ι Ο ' 
•,ις τ·φ υ . - ), . ou -·hν R·ημοσιευ εi:σαν ε ις 

- 'ϊπουργου ""'υντονισμ ' ., lΊ' , 
φασιν τίJυ Ν β ι IΙ )ί)() φ 1" l\ τ . ::: πι-' ' , ' ι() 1 '/ 1ι(i / ') ·,ι 1 οφ ριου . . , , . 
το υπ αρ · ~ · - , , 
φ±ροντcι.ι αί ά.χόλουΟοι διορΟωσεις . 

' ' ς ' άχσλοtJΟως : , cι.'.ριllιLο', τ :;; .: αποcr,αrτεω ως 
· ι . ΤίΟετ:χι r, · . , , r 

Δ . Ι\. :.Η29ι . ίΝ 
((ο Ύ·ι· ι cJίl) Γ'ΟΣ :\ΝΛΠΛΙΙΡΩΤΙΙΣ Σ -
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